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ENTSCHLIESSUNGSANTRAG

der Abgeordneten Lichtenberger, Freundinnen und Freunde

betreffend beschleunigte Aus- und Nachriistung dieselbetriebener Kraftfahrzeuge mit
Partikelfiltern

Wie das Umweltbundesamt feststellt, ist der Verkehr - nicht zuletzt aufgrund der
signifikanten Anstrengungen zur Emissionsreduktion in Industrie und Gewerbe - bei
vielen Emissionsgruppen nicht nur Hauptquelle klimaschéadlicher Gase, sondern
generell ein Hauptverursacher fir Luftverschmutzung in Osterreich. Dabei enthalten
Dieselabgase dreimal so viele Stickoxide und bis zu eintausendfach mehr
RuRBpartikel im Vergleich zu Abgasen aus benzinbetriebenen Ottomotoren.
Insgesamt sind Dieselabgase bis zu zehnmal giftiger als Benzinabgase.

Speziell die Partikelemissionen sind in den letzten Jahren ins Zentrum der
Aufmerksamekeit gertckt, da sich die Indizien fir inre Gesundheitsschéadlichkeit bis
hin zu krebserregender Wirkung massiv verdichtet haben. Die besonderen
gesundheitlichen Risken stehen vor allem mit der Lungengéngigkeit der Fein- und
Feinstpartikel in Zusammenhang. Laut Weltgesundheitsorganisation WHO
verursachen die RuRpartikel in Osterreich pro Jahr rund 2.400 Todesfalle (somit
zweieinhalbmal so viele wie Verkehrsunfallopfer), weiters mehr als 2.600 Falle
chronischer Bronchitis und mehr als 55.000 Asthmaanfalle.

Mit technisch vergleichsweise simplen Filtern kann die Rul3partikelbelastung um 99,9
Prozent verringert werden. Diese gehoren fur neue PKW einiger (vor allem
franzdsischer) Marken bereits zur Normausstattung. Nach langem Widerstand haben
jungst einige (vor allem deutsche) Produzenten Neuwagen mit Partikelfiltern fir das
Jahr 2004 angekundigt. Von flachendeckender Ausristung bei Neu-PKW wird
jedoch tiber 2004 hinaus nicht die Rede sein. Zudem ist mit der Ausriistung von
Neuwagen der in Osterreich aufgrund langjahriger ungerechtfertigter
Steuerbeguinstigungen hohe Anteil von Dieselfahrzeugen im bestehenden
Fahrzeugpark - Osterreich steht mit weit Giber 200 Diesel-PKW pro 1000 Einwohner
an der EU-Spitze - nicht erfasst. Dasselbe gilt fiir Nutzfahrzeuge, wobei in den
letzten Jahren vor allem der Anteil von leichten Nutzfahrzeugen an der
Gesamtpartikelbelastung stark angestiegen ist.

Die seit 2001 geltenden EU-Grenzwerte fur Feinstaub/Partikel kénnen in einer Reihe
Osterreichischer Regionen regelmaRig nicht eingehalten werden. Dazu gehéren das
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Unterinntal mit seiner Transitverkehrsbelastung, aber auch die meisten
Ballungsraume, prominent etwa Linz, Graz und Innsbruck, sowie Beckenlagen wie
etwa Lienz in Osttirol. Durch die bereits festgeschriebene weitere Verscharfung der
Bestimmungen (Reduktion der zuléssigen jahrlichen Zahl von Tagen mit
Grenzwertiiberschreitungen bereits per 2004) wird sich das Problem absehbar nicht
von selbst l6sen, sondern tendenziell eher verschéarfen.
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Auf die erforderliche rasche, selbsttatige Losung des Problems von ,oben” (EU,...)
oder ,au3en" (Wirtschatft,...) zu hoffen, wird nicht zum Ziel fihren. Die ab dem Jahr
2005 vorgeschriebenen strengeren Euro-4-Grenzwerte fir PKW erlauben noch
immer 25-fach hohere Rul3partikelwerte, als Dieselmotoren mit Partikelfilter bereits
heute erzielen. Strengere Grenzwerte auf EU-Ebene sind daher dringend notwendig,
werden aber ohne Initiative Osterreichs nicht ,vom Himmel fallen". Eine wesentlich
raschere und weitgehendere Partikelreduktion durch Verschéarfen und Vorziehen der
derzeit erst fir 2010 geplanten Euro-5-Grenzwerte ist erforderlich, entsprechende
VorstoRe sind durch Deutschland und Frankreich erfolgt, leider ohne Osterreich.

Langst sind auch preisgiinstige Nachristfilter auf dem Markt; eine Nachriistung auch
von LKW und insbesondere ihre Nachrustung fur die Durchquerung von
schadstoffbelasteten Gebieten (zB Sanierungsgebiete nach IG-Luft) ware zudem
eine griffige MaRnahme fir eine Reduktion der LKW-bedingten Luftverschmutzung.
MaRnahmen wie die Schweizer Verordnung, mit der die Verwendung von
Partikelfiltern auf Baustellen vorgeschrieben wird, zeigen den betrachtlichen
politischen Handlungsspielraum. Leider bleibt dieser Handlungsspielraum derzeit in
Osterreich ungenutzt, obwohl verkehrspolitische Vertreter der Regierungsparteien
das Gegenteil versprochen haben, so etwa OVP-Verkehrsstaatssekretar Kukacka im
Nationalratswahlkampf 2002.

Auch die wichtige Einfiihrung schwefelarmer Treibstoffe im Jahr 2004 |6st das
Problem nicht, da die Grof3e der Partikel zwar reduziert wird, die Teilchenanzahl und
damit die Gesundheitsgefahrdung aber im Wesentlichen gleichbleibt. Nur durch eine
RuRpartikelfilter-Pflicht konnen in Osterreich die Gesundheitskosten in Folge der
Luftverschmutzung rasch und nachhaltig und nach Berechnungen des VCO um nicht
weniger als 270 Millionen Euro pro Jahr gesenkt werden.

Die unterfertigten Abgeordneten stellen daher folgenden

ENTSCHLIESSUNGSANTRAG:

Der Nationalrat wolle beschliel3en:

Die Bundesregierung wird aufgefordert, umgehend zielfiihrende Initiativen fiir eine
verpflichtende Einflihrung von Partikelfiltern fir neue dieselbetriebene Fahrzeuge
sowie fiir eine verpflichtende Nachrustung von dieselbetriebenen Fahrzeugen mit
Partikelfiltern, jeweils zum friihestmoglichen Zeitpunkt, zu setzen.

Die Bundesregierung wird weiters aufgefordert, die nétigen Schritte fur die
Umsetzung derartiger MaBnahmen auch auf europaischer Ebene sowie fir die

Verscharfung bestehender europaischer und nationaler Regelungen zur Reduktion
der Gesundheitsbelastung durch verkehrsbedingter Luftverschmutzung zu setzen.

In formeller Hinsicht wird die Zuweisung an den Umweltausschul3 vorgeschlagen.
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