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ENTSCHLIESSUNGSANTRAG

der Abgeordneten Dr Gabriela Moser, Freundinnen und Freunde

betreffend ein MalRnahmenpaket fir mehr Verkehrssicherheit

Osterreich liegt im Bereich der Verkehrssicherheit im internationalen Vergleich im negativen
Spitzenfeld. So ist z.B. das mittlere Unfallrisiko der Bevélkerung in Osterreich mit ca. 5,4
Unféllen pro 1.000 Einwohner hoher als in allen anderen europdischen Staaten; auch das
Verhaltnis Unfallzahlen zu Kfz-Bestand bescheinigt Osterreich mit 10,3 Verungliickten pro
1.000 Kfz einen européischen Negativrekord.

Die nackten Zahlen haben dramatische Auswirkungen: Alle zehn Minuten verungliickt in
Osterreich ein/e Verkehrsteilnehmerln. Jahrlich sind rund 900 Todesopfer und zigtausende
Verletzte zu beklagen. Die Zahl der Getdteten im Vergleich tber mehrere Jahre hinweg
stagniert auf hohem Niveau bzw. sinkt nur minimal. Dieser viel zu geringe ,,Fortschritt* ist
primér der besseren und schnelleren Erstversorgung und dem medizinischen Fortschritt zu
verdanken, wie die unverandert hohe Unfallzahl, die permanente Zunahme von
Verletztenzahlen, schweren Verletzungen und Langfrist- oder Dauerinvaliditat belegen. Dies
hat auch die jingste Unfallbilanz mit ihren Zunahmen bei bekannt kritischen
Verursachergruppen und Unfallursachen sowie bei den Unfall- und Verletztenzahlen
bestétigt. Selbst nach den vorsichtigen Berechnungen des BMVIT selbst betragen die
Gesamtkosten alleine fir Unfélle im StraBenverkehr in Osterreich tiber 3,6 Mrd. Euro
jahrlich. Da die Verkehrsteilnehmer diese Kosten nur teilweise tragen, ist dies nicht zuletzt
ein wesentlicher Grund fur Defizite bei Krankenversicherungen und Spitalserhaltern.

Der Zwang zum Handeln kdnnte kaum groRer sein, die Regierungsparteien zeigen dennoch
Scheu vor konsequenten und zielfuhrenden MalRnahmen. Dies ist umso unverstandlicher, als
aus anderen Staaten zahlreiche spannende Ansatze fur mehr Verkehrssicherheit bekannt sind.
Darunter unter anderem

+ die ,,Vision Zero* fur Opfer- und Unfallzahlen als Oberziel, wie sie zB in Schweden
Leitlinie des staatlichen Handelns ist,

+ der in vielen Staaten l&ngst mit nachweisbarem Erfolg gegen die Minderheit der
HochrisikolenkerIinnen und WiederholungstaterInnen und auch zur Bewusstseinsbildung
bei ,,neuen” Delikten eingesetzte Punktefiihrerschein,

+ die Beschlagnahme von Fahrzeugen bei schweren oder ,,vorsatz-artigen* Delikten als
wirkungsvolles zusatzliches Mittel der Disziplinierung,
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+ eine angemessene Hohe und Valorisierung von Verkehrsstrafen, die (Beispiel
Alkoholdelikte) gemessen an der Entwicklung der Einkommen nur mehr einen Bruchteil
der HOohe etwa der Sechzigerjahre haben,

+ gezielte Konzentration der Ressourcen auf das Zurlickdrangen besonders unfalltrachtiger
»Massendelikte* wie Alkohol am Steuer oder iberhdhte Geschwindigkeit,

+ die Erhéhung der Wahrscheinlichkeit, bei einem Delikt ertappt zu werden, durch
entsprechende Malinahmen bei Personalstand, Ausbildung, Motivation und Ausristung der
Exekutive.

Fur die Grinen ist die Verkehrssicherheit - entsprechend dem Staatsziel der
Bundesverfassung, die Sicherheit der Bevolkerung zu gewahrleisten - eine zentrale Aufgabe
der Verkehrspolitik. Menschenleben zu retten, Invaliditat zu verhindern, Unfélle zu
vermeiden muf Prioritat bekommen.

Dazu braucht es neben entsprechender Gestaltung der gro3en Linien der Verkehrspolitik —
etwa der Forderung sicherer Verkehrstrager und Mobilitatsformen, wie des Umweltverbundes
Offis/Radfahren/ZufuBgehen — Beitrage zur Verkehrssicherheit auf allen Ebenen. Diese
durfen sich nicht, wie seitens der Regierungsparteien vorexerziert, auf wortgewaltige
Ankindigungen (,,Halbierung der Toten*) beschranken und ansonsten unter ferner liefen
rangieren. Alibi-Aktivitaten wie die jlingst abgefeierte minimale Erh6hung der weiterhin viel
zu niedrigen Verkehrsstrafen oder das teilweise Kompensieren der fir die Verkehrssicherheit
vollig kontraproduktiven Personaleinsparungen bei der Exekutive nach jahrelanger Kritik
sind eine Verhéhnung der Unfallopfer. Besonders fehl am Platz ist die jahrelange
Verzdgerung sinnvoller MaRnahmen, sei es wegen Lobbyricksichtnahmen (Bsp. Alkohol am
Steuer) oder wegen parteipolitisch motivierter Eitelkeiten (Bsp. Punktefiihrerschein — 10
Jahre Debatte heiflst 1000 vermeidbare Todesopfer!). Im Sinne einer effizienten
Verkehrssicherheitspolitik bei weitem unzureichend ist das Zurlickziehen auf technische
Lésungen, die entgegen der realen Verteilung der Unfallursachen auch das ,,Osterreichischen
Verkehrssicherheitsprogramm 2001* dominieren.

Nicht zuletzt macht die absehbare krasse Verfehlung von Pfad (2004 - minus 25% bei den

Unfalltoten im Vergleich zu 2001) und Ziel (2010 — minus 50%) des Osterreichischen
Verkehrssicherheitsprogramms zusatzliche entschiedene Malinahmen dringend notig.

Die unterfertigten Abgeordneten stellen daher folgenden

ENTSCHLIESSUNGSANTRAG:

Der Nationalrat wolle beschlieRen:

Die Bundesregierung und insbesondere der Bundesminister fur Verkehrs, Innovation und
Technologie im Zusammenwirken mit dem Bundesminister fir Inneres wird aufgefordert,
zum Schutz und zur Sicherheit der gesamten Bevolkerung und zugunsten der groRRen
disziplinierten Mehrheit der Verkehrsteilnehmerinnen ein Verkehrssicherheitspaket mit
folgenden vorrangigen MaRnahmen dringend umzusetzen:
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e Langfristiges Ziel: Vision Zero - keine Toten oder Schwerverletzten im
StraBenverkehr, Tote dirfen kein obligatorischer Nebeneffekt der Mobilitét sein;

e Verkehrssicherheits-Kampagnen zur Anderung von Mentalitaten und
Verhaltensweisen, u.a. zu Alkohol, Rasen, Gurtanlegen, Handy am Steuer;

e Einfihrung des Punktefuhrerscheins mit dem Fokus auf Prévention, rasche
Bewusstseinsbildung bei neuen geféhrlichen Delikten und gezielten Zugriff bei
HochrisikolenkerInnen und Wiederholungstéaterinnen;

e Schwerpunktaktion fur Kindersicherheit

e Verkehrssicherheitsbeitrage statt Strafverfiigungen, dsterreichweit einheitliche
deutlich angehobene Mindesthohen und in der Folge Valorisierung der Strafsatze,
Zweckwidmung von Bundesanteilen der Strafgelder/VVerkehrssicherheitsbeitrage fur
Verkehrssicherheitsmalnahmen;

e Anpassung insbesondere des Strafniveaus und der Toleranzgrenzen bei
Geschwindigkeitstbertretungen mindestens auf EU-Niveau;

e Section-Control gegen Raser;

e intensivierte Kontrolltatigkeit im Bereich Alkohol, denn seit 1998 steigt die Zahl der
Alkoholunfalle (30% der ,,Alleinunfalle®);

e Gelbe Karte fir Wiederholungstéater (jeder 5. alleinverunfallte Alko-Lenker ist ein
»Wiederholungstater*) in Form der befristeten Beschlagnahme des Fahrzeugs
verfassungsrechtlich erméglichen;

e Gelbe Karte fiir gewerbliche Sicherheits- und Sozialdumper (zB Uberschreitung der
gesetzlichen Lenk- und Ruhezeiten) durch Verankerung des Abstellens des Fahrzeugs
uber Gefahrguttransporte und inlédndische Betroffene hinaus;

o regelmélige Erhebung der Quoten bei Alkohol am Steuer wie in anderen EU-L&ndern;

e Mehrphasenausbildung: Verlangerung des Zeitraums fur den Fihrerschein auf Probe
von 2 auf mehr Jahre (Mdoglichkeit einer Verkirzung durch Pluspunkt);

e Kontrolldichte bei Telefonieren mit Handy am Steuer erhéhen, Priifung eines
generellen Telefonierverbots am Steuer;

e rechtliche Starkung des FulRganger- und Radverkehrs;

e Forderung des sicheren Offentlichen Verkehrs durch eine Struktur- und
Finanzierungsreform mit dem Ziel einer Angebots- und Qualitatsoffensive

e Schwerpunktaktion zur Hebung der LKW-Verkehrssicherheit, unter anderem durch
sanktionierte zahlenméaRig definierte Abstandsregeln insbesondere im hochrangigen
Netz, durch MaRnahmen zur nachhaltigen Senkung des Unfallrisikos bei Klein-LKW
und durch Intensivierung der Kontrollen;

e Priifung der generellen Senkung der Tempolimits fur Kfz;

e Priifung der weiteren Absenkung des Alkohollimits;

o offensives Betreiben einer ambitionierten verkehrssicherheitspolitischen Linie auf EU-
Ebene, u.a. hinsichtlich einer Verscharfung der Kuhfanger-Regelung;

e gesetzliche Verankerung der Verkehrsstatistik, Priafung der Wiederaufnahme der aus
Kostengriinden eingestellten Sachschadensstatistik;

e Durchforstung des Schilderwaldes.

In formeller Hinsicht wird die Zuweisung an den Verkehrsausschul3 vorgeschlagen.
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