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ENTSCHLIESSUNGSANTRAG

der Abgeordneten Heinzl, Eder

und GenossInnen

betreffend Verkehrssicherheit in Tunnels und Unterfithrungen sowie Schaffung einer
Eisenbahnsicherheitsagentur

Im Zuge das Ausbaues der Westbahn zur Hochleistungsstrecke wurde im Bereich St.
Po6lten/Wagram auf Basis einer eisenbahnrechtlichen Genehmigung ein Tunnelbauwerk
errichtet, welches aufgrund seiner Lange als ,,Unterfithrung® eingestuft wurde und von der
HL-AG lediglich mit den fiir Unterfiihrungen notwendigen Sicherheitseinrichtungen
ausgestattet wurde.

Die Lange des abgedeckten Teiles dieser ,,Unterfithrung* ist mit 495m um genau Sm unter
jener Linge, ab der ein derartiges Bauwerk als Tunnel eingestuft wird (d.s. 500 Meter).

Um die Sicherheitsaspekte eines Unfalles von Ziigen im Tunnel zu iiberpriifen, wurde von der
Freiwilligen Feuerwehr St. Pélten eine Ubung durchgefiihrt. Ubungsannahme war ein
Zugungliick mit Kesselwaggons und Personenwaggons, wobei sich laut Ubungsannahme in
den Kesselwaggons kein Gefahrengut befand.

Aus den Erkenntnissen der FF St. Pélten aus der Ubung ist eindeutig ablesbar, dass ein Unfall
mit einem Reise- oder gar Pendlerzug als hdchst problematisch einzustufen ist. Eine Rettung
von hunderten Personen ist sehr schwer moglich oder sogar unméglich, da die wesentlichen
Infrastruktureinrichtungen fiir solche Einsitze zur Génze fehlen (normgerechte
Fluchtwegorientierungsbeleuchtung mit Fernauslsung, fiir die Rettung von liegenden
Personen geeignete Stiegen etc.).

Auch die Brandbekdmpfung ist in diesem Bereich nur mit erschwerten Bedingungen moglich,
da keine Loschwasserentnahmestellen unmittelbar bei den Zufahrts- und Aufstellflichen
vorhanden sind und aufgrund der Einstufung als ,,Unterfiihrung® auch keine
dementsprechende Loschleitung eingebaut ist. Als Alternative bleibt daher nur eine
Loschwasserversorgung mittels Pendelverkehr mit Tankloschfahrzeugen, was einen hohen
Zeit- und Personalbedarf erfordert.

Aus den oben erwihnten Griinden ist ein Einsatz im Tunnel mit einem hohen Personalbedarf
(ca. 500 Mann) verbunden, wodurch es zu einer massiven Sicherheitsgefdhrdung deshalb
kommt, da die Verfligbarkeit einer so hohen Zahl an Einsatzkriften speziell wihrend des
Tages erfahrungsgemal ein groBBes Problem darstelit.
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Es wurde zwar den gesetzlichen Bestimmungen fiir ,,Unterfilhrungen® entsprechend gebaut,
die Sicherheitsaspekte einer ,,Unterfiihrung* mit einer Lénge von einem halben Kilometer
wurden in der Planung und in der Bauausfiihrung aber nicht entsprechend berticksichtigt. Die
Sicherheit der Fahrgiste und der im Ungliicksfall an einer Rettung beteiligten Einsatzkrifte
wird damit in unverantwortlicher Weise aufs Spiel gesetzt.

Diesem Antrag ist eine Abschrift des Protokolls zur behdrdlich vorgeschriebenen
Einsatziibung im Pottenbrunner Tunnel auf der Westbahn-Hochleistungsstrecke
angeschlossen.

Dieser Fall zeigt eindriicklich, wie notwendig die Einrichtung einer Eisenbahn-
sicherheitsbehorde im Zuge der Vervollstindigung der Umsetzung der Sicherheitsrichtlinie
der EU ist, die unter anderem einheitliche Richtlinien fiir die sicherheitstechnische

Ausriistung von Eisenbahn-Infrastruktureinrichtungen zu erstellen haben wird.

Die unterzeichneten Abgeordneten stellen daher nachstehenden

Entschliefungsantrag

Der Nationalrat wolle beschlieBSen.

Entschlieffung

Der Nationalrat hat beschlossen:

Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie wird aufgefordert

1)  eine Evaluierung simtlicher Tunnels und Unterfithrungen der OBB hinsichtlich ihrer
sicherheitstechnischen Ausriistung fiir den Fall eines Ungliicks im abgeschlossenen

Bereich unter besonderer Beriicksichtung des Entstehens eines Brandes umgehend
durchzufiihren,

2)  verbindliche und ausreichende Sicherheitskriterien fiir riumlich abgeschlossene
Eisenbahnfiihrungen — unabhingig von der Qualifizierung als Tunnel oder
Unterfiihrung — zu normieren und
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3) eine eigene Eisenbahnsicherheitsbehdrde mit ausreichendem Personal, ausgestattet mit
Kontroll- und Strafbefugnissen, die gemafl der EU-Sicherheitsrichtline (Art. 16) auch
ausdriicklich nicht an ,,Fahrwegbetreiber, Eisenbahnunternehmen oder
Beschaffungsstellen iibertragen oder als Auftrag vergeben wird“ zu schaffen.
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“ FKDT: BR Dretmar Fahrafellner. DW 220 Homepage: www.feuerwehr-stpoatten.at *
E-Mall: mail. to@feuerwehr-stpoelten.af

PROTOKOLL

zur behdérdlich vorgeschriebenen Einsatzﬁbung im Pottenbrunner Tunnet auf der
Westbahn-Hochleistungsstrecke

Ubungsannahme:
Es wurde eine Zuggamltur mit Kesselwaggon und Personenwaggons in den Tunnel

eingebracht, wobei eine Zugsentgleisung mit verletzten Personen und Brand der Lokomotive
angenommen wurde.
In den Kessalwaggons befand sich kein Gefahrengut.

Ubungsablauf:
Die Freiwilligen Feuerwehren St. Polten-Ratzersdorf und St. Polten-Pottenbrunn bernahmen

einen Angriff in die Tunnelrhre vom Ostportal aus mittels den vorgehaltenen Rollpaletten. Die
Freiwillige Feuerwehr St. Polten-Wagram ibernahm einen Angriff in die Rbhre von dem
Waestportal aus. Die Freiwillige Feuerwehr St. Polten-Stadt Gbermnahm die Gesamteinsatzleitung
und trug ihren Einsatz einmal mit dem vorgesehenen Ristidschfahrzeug-Tunnel vor und
zusatzlich Gber den Stiegenabgang direkt zum Westeingang in"den Tunnel.

Das Ristidschfahrzeug-Tunnel wurde beim Bahnhof St. Pélten aufgegleist und mitelner .. -
Begleitperson det BB zum Einsatzort gebracht. Die vorgesehene Sichterdung wurde von
Personen der OBB vorgenommen. Zusatziich wurde seitens der Feuerwehr der
Erdungsschalter am westlichen Portal durch die Feuerwehr Wagram betétigt.

Zusammenfassung:
Insgesamt wurden 60 Atemschutzgeratetrager, davon ein Trupp mit PG4 vorgenommen. 13

nicht gehfahige Patienten wurden durch die Atemschutzrettungstrupps ins Sicherheit gebracht.

Erkenntnis:

1. Die vorgesehene Fluchtwegsbeschilderung ist im Brandfall (mit leichter Verrauchung)
nicht mehr lesbar. Hier wére es dringend anzuraten eine dementsprechende
normgerechte Fluchtwegorientierungsbeleuchtung wie sie auch im Hochbau verwendet
wird anzubringen.

2. Der beleuchtete Handlauf muss unbedingt bei Unfalimeldungen automatisch von der
Fahrdienstleitung bzw. zustindigen Bahnhof eingeschaltet werden um eine
dementsprechende Fluchiwegsorientierung fiir die fliichtenden Parsonen zu
gewahrieisten.

3. Die Rolipaletten missten wie folgt umstationiert werden, da die Anmarschwege bersits
jetzt Gber einen Kilometer betragen. Die Rollpaletten beim Westporta: soltten unmittelbar
nach dem Stiegenabgang direkt beim westlichen Eingang zum Tunnel stationiert werden
und die dstlichen von Pottenbrunn weg zum Unterwerk Wagram, wo sich auch in
Zukunft der Aufgleisplatz flir das RLF-T befinden wird.
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4. Ein Atemschutzeinsatz mit herkdmmlichen Atemschutzgeréten (2 x 41 200 bar) ist selbst
bei dieser Tunnell&nge bzw. Unterflihrung von 495 m nicht zielfiihrend und nicht ohne
der Selbstgefahrdung der Einsatzmannschaften durchzufiihren. Die mindeste
Atemschutzausriistung filr solche Einsatze selbst bei dieser Tunnelléinge ist ein
Doppelpack mit 2 x 6,8 | 300 bar Atemschutzsystem vorzunehmen. Zu bedenken ist
auch dass ein dementsprechender Schutzanzugseinsatz (Einsatzzeit 15 bis max. 30
Minuten) bei Gefahrengutunféllen aus der heutigen Sicht der Technik uns unmdglich
erscheint. Als Alternative wiirde sich hier dhnlich wie im Plaputschtunnel in Graz ein
demaeantsprechende Luftleitung fiir eine Fremdbeliiftung von Anziigen eigenen.
Ansonsten ist auf Grund der vorgesehenen Einsatzzeiten dieser Einsatz mit
Chemikalienschutzanziigen unsererseits unmdglich.

5. Die vorgesehene Stiege (Abgang) vom Weichenplatz ist fiir eine Menschenrettung nicht
verwendbar, da diese so steil angesetzt ist, dass das Retten von Personen nur unter
schwersten Bedingungen maglich wird. Ebenfalls die Stiegenbreite ist fir solche
Rettungen nicht ausreichend. Auf unsere Intervention dahingehend wurde uns mitgeteilt,
dass die Stiege eine freiwillige Errichtung seitens der HL AG ist und keineswegs
vorgeschrieben ist. Also stellt sich fiir uns nur die Alternative entweder diese Stiege zu
entfernen oder mit dieser auszukommen. Stelit sich nur in diesem Zusammenhang die
Frage wie kann man Personen generell retten, wenn auch diese Stiege nicht vorhanden
wire. :

cm

Zusammenfassung:
Bel diesem Einsatz hat sich gezeigt, dass lediglich 19 Personen nichi gghfihig zu retten
sind. Als Uberlegung fur eine Ubungsannahme z. B. eines Reise- oder Pendlerzuges, wo
man von mehreren hundert Personen ausgeht wird dies sicher sehr problematisch wenn
nicht auch unméglich dementsprechende Rettungen vorzunehmen, da die wesentliche
{nfrastruktur fir solche Einsétze zur Ginze fehit. Auch eine Brandbekdmpfung in diesem
Bereich ist nur mit erschwerten Bedingungen mdoglich, da keine
Léschwasserentnahmestellen unmittelbar bei den Zufahrts- bzw. Aufstellflichen vorhanden
sind und aufgrund der Tunnellénge auch keine dementsprechende vorgesehene
Léschleitung eingebaut wurde. Als Altemative bleibt nur eine Tankldschversorgung, wobsei
hier ein sehr aufwendiger Pendelverkehr mit Tankidschfahrzeugen eingerichtet werden
muisste, was ebenfalls einen hohen Zeit- und Personalaufwand darstelit. Weiters wurde
festgestellt, dass sogenannte Dreikantschilissel zur Offnung von Zugstiren unbedingt im
RLF-T nachgeriistet werden milssen.

Fazit: .

Sollte es im Bereich van unterirdischen Verkehrsanlagen vor allem in Tunnelanlagen zu
einem dementsprechenden Unfall kommen, so ist seitens der Einsatzkrafte ein setr hoher
Personalaufwand (ca. 500 Mann) erforderlich, damit verbunden ist die Verfigbarkeit von
Einsatzkraften wahrend des Tages sicher ein grofles Probiem, wobei sich die Einsatzzeiten
dementsprechend verzégern werden. Weiters wird festgestelit, dass auf Grund von teilweise
fehlenden Infrastrukturen fir ginen etwaigen Einsatz eine Rettung von Personen sowie auch
eine Brandbekd&mpfung und Behebung von Unfaliszenatien duBerst erschwert wird.
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