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wien, 4. Jsur 2004
Sehr geehrter Herr Prasident!

Die schriftliche parlamentarische Anfrage Nr. 1699/J-NR/2004 betreffend Ausdehnung des Lkw-
Roadpricing auf Bundesstralen bzw. Ausweichstrecken, die die Abgeordneten Stadler und
Kolleginnen am 5. Mai 2004 an mich gerichtet haben, beehre ich mich wie folgt zu beantworten:

Frage 1:
Werden Sie die gegeniber der APA getétigte Absichtserkldarung, das Road-Pricing fir Lkw auf
Ausweichrouten des niederrangigen 6sterreichischen StraBennetzes auszudehnen, umsetzen?

Antwort:

Die von mir in der APA wiedergegebene Aussage hinsichtlich der Bemautung des niederrangigen
Osterreichischen StraRennetzes wurde von den Medien offensichtlich falsch interpretiert.
Tatsache ist, dass nach den geltenden EU-Bestimmungen nur bestimmte StraBenzige bemautet
werden durften.

In dem Sinne ware es fir mich grundsétzlich auch vorstellbar, dass einzelne Strallenziige oder
Teilstiicke davon der ASFINAG Ubertragen und dann bemautet werden kénnten. Es handelt sich
dabei aber nur um jene Strecken, die sowohl die technischen Voraussetzungen - wie Anlagever-
héltnisse, Querschnitt, etc. - als auch fur die Bemautung rentable Verkehrsstarken aufweisen und
derzeit als Ausweichroute zum schon bemauteten Netz angenommen werden.

Fragen 2, 3 und 4:

Kann dem steigenden LKW-Ausweichverkehr auf Grund der gegenwértigen Gesetzeslage Einhalt
geboten werden?

Wenn nein, welche MaRnahmen sind auf nationaler Ebene und auf EU-Ebene umzusetzen?
In welchem Zeitraum kénnen diese MaRnahmen realistischer Weise umgesetzt werden?
Antwort:

Aufgrund der gegenwartigen Gesetzeslage fallen MaRnahmen auf dem niederrangigen, d.h. auch
auf dem bisherigen Bundesstralen B-Netz, in den Kompetenzbereich der Lénder.
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Seitens der Bundeslédnder werden bereits derartige MaRnahmen - wie LKW-Fahrverbote, Ge-
wichtsbeschrankungen, etc. - umgesetzt.

In einem auf meine Einladung hin veranstalteten Verkehrsreferentengipfel am 27. Mai 2004 wur-
den die verschiedenen Méglichkeiten zur Verhinderung des Ausweichverkehrs diskutiert und sei-
tens der Lander einstimmig die Bereitschaft erklart, verstérkt weitere GegenmafRnahmen zu veran-
lassen.

Es ist jedoch ein langerer Beobachtungszeitraum notwendig, um seriése Aussagen Uber die tat-
sachlichen Ursachen von Verkehrsverlagerungen treffen zu kénnen.

Frage 5:
Wie werden so genannte Ausweichstrecken definiert?

Antwort:
Als Ausweichstrecken sind jene StralRenabschnitte anzusehen, die von der Leistungsfahigkeit und
raumlichen Nahe zum bemauteten Netz Verkehrsverlagerungen attraktiv machen.

Frage 6:
Welche zuséatzlichen Investitionen mussten fiur die dsterreichweite Ausdehnung des Road-Pricing
far LKW getétigt werden?

Antwort:
Eine Osterreichweite Ausdehnung des Road-Pricing fiir LKW ist - wie bereits in Antwort zu Frage 1
erklart - nicht vorgesehen, und ware gemaR derzeitigem EU-Recht auch gar nicht méglich.

Frage 7:
Welche Alternativszenarien zur Steuerung des LKW-Ausweichverkehrs werden Sie ergreifen?

Antwort:

Da es sich bei derartigen MaBnahmen um eine Kompetenz der Léander handelt, kann ich keine
Alternativszenarien ergreifen, sondern lediglich in koordinierender Funktion, wie z.B. durch Mitwir-
kung meiner Experten in der bereits eingerichteten Kontroliplattform, tétig werden.

Auch soll durch verstarkte Kontrolle der Fahrzeuge, z.B. auf Verkehrstiichtigkeit, Einhaltung der
gesetzlichen Ruhezeiten der Fahrer sowie durch Einwirken auf die Interessensvertretungen
(Transportwirtschaft, Kammern, etc.) fir eine bessere Bewusstseinsbildung - d.h. Attraktivierung
des sicheren, gut ausgebauten, aber bemauteten Autobahnnetzes - eine Reduzierung des Aus-
weichverkehrs erreicht werden.

Mit fr lichen Griif3en



