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BM fir Verkehr, Innovation und Technologie

Anfragebeantwortung

Die schriftliche parlamentarische Anfrage Nr. 1892/3NR/2004 betreffend "stillgelegte” Strecken der
OBB, die die Abgeordneten Lichtenberger, Freundinnen und Freunde am 16. Juni 2004 an mich
gerichtet haben, bechreich mich wiefolgt zu beantworten:

Zum Motiventell:

Den im Motiventdl von Ihnen erhobenen Vorwurf des Desinteresses und der Untétigkeit muss ich
in dler Deutlichkeit zurickweisen. Vidmehr bin ich und mein Ressort bemiiht, alle mir gesetzlich
zur Vefligung sehenden Mdoglichkeiten auszuschopfen, um sowohl fir die Benutzer as auch die
Betreiber zufriedengte lende L ésungen zu finden.

Allerdings muss ich enma mehr darauf hinweisen, dass die OBB hinschtlich des Absatzbereiches
ein  wirtschaftlich  unabhdngiges Unternehmen sind und  Einflussnahmen  durch  mich  als
Verkehrsminister daher nur in den engen Grenzen des § 12 Bundesbahngesetz 92 maglich sind.

Auch der Inhdt der OBB-Homepage liegt nicht in meinem Kompetenzbereich. Ich habe daher auch
den Motiventdl Ihrer Anfrage den Odterreichischen  Bundesbahnen, die ds Infrastrukturbetreiber
fir die Zuteilung der Trasse zustdndig sind, zur Kenntnis gebracht. Die OBB teilten mir dazu mit,
dass bedaverlicherweise die in der Anfrage angefihrte Homepage Uber die in den Schienennetz-
Nutzungsbedingungen  verdffentlichten  "stillgelegten Strecken”  nicht  dem  aktuellen  Stand
entsprach, da es verabsaumt wurde, die Schienennetz - Nutzungsbedingungen im Laufe des
Jahres 2004 den zwischenzeitlich efolgten gednderten Rahmenbedingungen anzupassen.  Erst
nach ener richtlinienkonformen Verdffentlichung der Schienennetz - Nutzungsbedingungen fir den
Fahrplan 2005 im Internet Anfang Dezember 2003 wurde eine Vereinbarung zwischen dem Bund
und dem Land NO iber die Finanzierung der NO Schmalspurbahnen abgeschlossen. In weiterer
Folge sagte das Land NO den OBB auch Zuschiisse fir einen bedarfsgerechten Tourigtik-
Nahverkehr auf den Strecken Retz-Drosendorf und Hohenruppersdorf - Sulz-Nexing zu.

Aktualisiert stelt sich laut Auskunft der OBB die Liste der "dillgelegten” Strecken, fir welche fir
das Fahrplanjahr 2005 keine Trassenbestellungen entgegengenommen werden, wiefolgt dar:

Gopfritz — Raabs
Waldkirchen - Fratres
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Ernstbrunn - Mistelbach

Sulz-Nexing - Dobermannsdorf
Gaweingthd-Briinnerdralie - Migtelbach L bf
Dobermannsdorf - Poysdorf

Poysdorf - Enzersdorf b. Staatz

Zdlerndorf - Sigmundsherberg

Bretstetten - Orth

Freiland - TUrnitz

Mariazdl - Gul3werk

St. Aegyd - Kernhof

Lunz - Kienberg-Gaming

Rohr - Bad Hall

Mrzzuschlag - Neuberg

Trofaiach - Vordernberg Mark
Vordernberg Markt - Eisenerz

Wietersdorf - Hittenberg

Weizeldorf - Ferlach

Mank - Wiesdburg
Siebenbrunn-Leopoldsdorf - Engel hartstetten
Petrond|-Carnuntum - Rohrau Lt

Erganzend wird dazu von den OBB angemerkt, dass ,keine Trassenbestellungen
entgegenzunehmen”  nicht  bedeutet, dass prinzipidl fur ale angefiihrten  Strecken  keine
Trassenbestellungen  erfolgen konnen. Es bedeutet lediglich, dass diese im gegebenen Fall nicht
unmittelbar, sondern e nach  entsorechenden (Instandsetzungs)Manahmen  zur  Verfiigung
gestlt werden kdnnen.

Die konkreten Fragen daf ich as Vollzugshehorde fur die Einstellung von Strecken gemal 8§29
Eisenbahngesatz i.d.g.F wie folgt beantworten:

Frage 1:
Wo und wieist der Begriff ,, dillgelegte Strecke" @ senbahnrechtlich normiert?

Antwort:
Das Eisenbahngesetz kennt den Begriff , tillgelegte Strecke” nicht.

Frage 2:
Welche der ewdhnten Srrecken snd sat wann  eingestdlt im Sinne des Eisenbahngesetzes ?
Bitte um Antwort im einzelnen.

Antwort:

Auf folgenden Nebenbahnen der Ogerreichischen Bundesbahnen wurde gemaR § 29 Abs. 1 des
Eisenbahngesetzes 1957  bescheidméllig die  dauernde  Einstellung des  gesamten
Eisenbahnverkehrs bewilligt:

1986:
Waldkirchen - Fratres/ Staatsgrenze
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1988:

Gaweingta - Paasdorf Lb.

Paasdorf Lb. - Mistelbach Lb. (Personenverkehr)
Sulz-Nexing - Zistersdorf Stadit

Zistersdorf - Dobermannsdorf

Laaad. Thaya Stadt - Zellerndorf - Sigmundsherberg (Personenverkehr)
Markt St.Agyd am Neuwald - Kernhof
Enzersdorf bel Staatz - Poysdorf
Kienberg-Gaming - Lunz am See

Mariazell - Guldwerk

Vordernberg Markt - Eisenerz

2001:

Weizelsdorf - Ferlach

Mit Bescheid vom 25.6.2004:
Rohr - Bad Hall

Fir den Abschnitt Paasdorf Lb. - Mistelbach Lb. mit einer Lange von 712 m ist ein Antrag auf
dauernde Eingtedllung des Gesamtverkehres anhangig.

Fragen 3, 4, und 5:
Auf welcher Rechtsgrundlage wird fir nicht eingestellte Strecken das Entgegennehmen von
Trassenbestellungen pauscha abge ehnt?

Steht die auf der Homepage der OBB dargestellte Vorgangsweise im Einklang mit geltendem
Recht?

Seht sie Insbesondereim Einklang mit

a) 88 19 und 22 Eisenbahngesetz,

b) § 7 OPNRV-G,

¢) europarechtlichen Vorgaben fir den Infrastrukturzugang?

Antwort:
Es beseht keine Rechtsgrundlage, fur nicht eingestelte Strecken von Hauptbahnen und vernetzte
Nebenbahnen die Entgegennahme von Trassenbestellungen pauschad abzulehnen.

Bel der auf der Homepage Uber die in den Schienennetz-Nutzungsbedingungen verdffentlichten
"dillgelegten  Strecken” handelt es sich laut Auskunft der von mir befassen OBB um eine
.kommerzidle Information im Rahmen der Schienennetz-Nutzungsbedingungen” und nicht  um
énen esenbahnrechtlich normierten Begriff. Dabe sollte - wie bereits zum Motiventel ausgefuhrt -
lediglich  zum Ausdruck gebracht werden, dass ,keine Trassenbestdlungen entgegenzunehmen”
nicht bedeutet, dass prinzipidl fir dle angefihrten Strecken keine Trassenbestelungen  erfolgen
konnen. Es bedeutet nur, dass entsprechende Trassen nicht unmittebar, sondern dlenfdls est
nach (Instandsetzungs-) Mal3nahmen zur Verfligung gestellt werden kénnen.

Ob die auf der Homepage der OBB dargestellte Vorgangsweise im Einklang mit geltendem Recht
seht, ist grundsitzlich ua von der Einordnung der einzelnen Strecken (z.B. vernetzte oder nicht-
vernetzte Bahnen) und den Grunden fir die Nicht-Entgegennahme (z.B. bereits geméll § 29 EishG
eingestellte Strecken) abhdngig und wére daher im jeweiligen konkreten Einzelfall zu prifen.
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5a):

Neben § 29 EishG gteht § 19 EishG die Moglichkeit von betriebsbedingten Einstellungen vor.

Das Eisenbahn(infrastruktur)unternehmen i gemdd 8 19 Abs 1 EDG verpflichtet, die Eisenbahn
einschlielich der Betriebsmittel und des sonstigen Zugehtrs unter Berlicksichtigung der
Sicherheit, der Ordnung wund der Erfordernisse des Eisenbahnbetriebes und des
Eisenbahnverkehrs zu bauen, zu erhdten, zu ergdnzen und nach Maljgabe der Rechtsvorschriften
und der Konzession zu betreiben.

Nach 8§ 19 Abs 3 EibG ha die Behdrde die génzliche oder tellweise Einstellung des Betriebes zu
verflgen, wenn die Sicherheit des Eisenbahnbetri ebes nicht mehr gegebenist.

Nach 822 Abs. 2a EisbG hat das Eisenbahninfrastrukturunternehmen die Schieneninfrastruktur
Eisenbahnverkehrsunternenmen  zwecks Zugangs zur Vefigung zu gelen. Nach § 1la ig en
Eisenbahninfrastrukturunternehmen  en  Eisenbahnunternehmen, das dem Bau und Betrieb von
Haupt- und Nebenbahnen, dient und darlber verfigungsberechtigt ist. Ausgenommen snd seit der
Eisenbahngesetznovelle mit BGBI. | Nr 382004 solche Nebenbahnen, die mit anderen Haupt-
oder Nebenbahnen nicht vernetzt sind, wie z.B. die Mariazellerbahn.

Haupt- und Nebenbahnen sind vernetzt, wenn Uber die blol3 drtliche Verknipfung hinaus ein
Ubergang von Fahrbetriebsmitteln  ohne  Spurwechsel und ohne technische  Hilfsmittel
(beispidlsweise  Rollschemel) dattfinden kann. Haupt- und Nebenbahnen gelten auch dann  ds
vernetzt, wenn sSe  grenziberschreitend mit  gleichartigen  anderen  Schienenbahnen  in
Nachbarstaaten verkniipft sind.

Wéhrend die angefihrten Bestimmungen auch den Betrieb der Eisenbahninfrastruktur  (also  der
Strecke selbst) betreffen, wird in den redlichen Absdtzen des 822 EisbG die Fihrung von
Ei senbahnverkehr (also die Beforderung von Personen und Giitern) behandelt.

Abschlie?end darf ich zu diesr Frage anmerken, dass fir jene Nebenbahnen, fir welche ene
Interessentensuche  durchgefuhrt  wurde, die OBB im Rahmen eines Schreibens im Jahr 1998
darauf hingewiesen wurden, ,dass innerhab einer betimmten noch festzulegenden Frist -
jedenfdls wahrend ener laufenden Interessentensuche - keine deratigen  Verdnderungen an  der
Infrastruktur ~ vorgenommen  werden  durfen, welche ene wetere Abwicklung enes Glterverkehres
gegeniiber dem Bestand erschweren bzw. génzlich unmdglich machen.”

5b):

Die Vorgangsweise der OBB seht meines Erachtens im Einklang mit § 7 OPNRV-G. Dieser sieht
die Sicherstellung eines Grundangebotes vor. Dies setzt allerdings voraus, dass das
Grundangebot auch angenommen wird.

Das Grundangebot kann aber auch durch Busverkehrdeistungen sichergestelt werden und  setzt
nicht unbedingt den Schienenverkehr voraus. Grundangebote, fir die Verkehrsdiensvertrége
abgeschlossen  wurden, snd von vornherein ausgenommen, da in diesen Félen die Infrastruktur
zwingend vorzuhdtenist.

50):

Die europarechtlichen Vorgaben Uber den Zugang zur Infrastruktur wurden vom Gesetzgeber im
Eisenbahngesetz 1957, zuletzt mit der Novelle BGBI. | 38/2004 umgesetzt ( z.B. § 58 EishG :
Diskriminierungsfréer Zugang zur Schieneninfrastruktur, 8 59 EisbG: Feslegung der Bedingungen
fUr einen Zugang - Schienennetz-Nutzungsbedingungen).
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Frage8:
Welche Handhabe steht betriebswilligen  Eisenbahn(verkehrs)unternehmen  gegen  diese  Hdtung
der OBB zur Verfiigung?

Antwort:

Einem Eisenbahnverkehrsunternehmen steht die in 8 72 EisbG angefiihrte Mdoglichkeit der
Anrufung der Schienen-Control Kommisson zur Vefigung, so ferne en Begehren auf Zuwesung
von Zugtrassen abgelehnt wird.

Hingchtlich der Aufsgchtsfihrung ist Uberdies auf 8§ 77 Abs. 1 EishG zu verwesen, wonach der
Schienen-Control  GmbH  unter anderem die Uberwachung der Wahrung der Bereitstellungs-  und
Vorlagepflichten der Ei senbahninfrastrukturunternehmen, der Ei senbahnverkehrsunternehmen,
songtiger Eisenbahnunternehmen und der Zuweisungsstellen obliegt.

Fragen 7 und 8:
Was werden Sie unternehmen , um im Interesse der Gulterkunden, der Fahrgéste und songtiger
Interessierter auf den erwéahnten Strecken fr ein Zugsangebot zu sorgen ?

Welche Mainahmen werden Sie insbesondere bis wann im enzelnen setzen, um die bereits ener
efolgreichen Interessentensuche unterzogenen Strecken  ener  Ausschrebung mit dem  Zid  ener
Uberantwortung an betriebswillige Neueigentiimer zu unterziehen ?

Antwort:
Sollten  Eisenbahnunternehmen  zu  langfristiger  und  intensiver  Nutzung der in Rede stehenden
Infrastruktur bereit sein, wird die OBB auf Basis von Vertragen deren Benutzbarkeit sicherstellen.

Betreffend der ener eafolgrechen Interessentensuche  unterzogenen Strecken ist  anzufiihren, dass
gine Uberantwortung an betriebswillige Eigentimer est nach Abschluss und  entsprechend  dem
Ergebnis einer Ausschreibung erfolgen kann. Bis jetzt konnte Uber die Finanzierung der
Waelterfihrung dieser Stracken zwischen Bund und Landern noch keine Einigung erzielt werden.
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