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Sehr geehrter Herr Prasident!

Die schriftiche parlamentarische Anfrage Nr. 3475/J-NR/2005 betreffend ,Pinzgau-Bahn“-
Vertrag zwischen Bund und Land vor dem Schicksalsjahr 2005, die die Abgeordneten Erika
Scharer und Genossinnen am 28. September 2005 an mich gerichtet haben, beehre ich mich
wie folgt zu beantworten:

Fragen1,2,3,4,5und 7:
Wie lautet der Vertrag im Detail, der zwischen Landeshauptmannstellvertreter Wilfried Haslauer
und Bundesminister Hubert Gorbach beziglich ,Pinzgau-Bahn“ abgeschlossen wurde?

Sind im Vertrag Passagen enthalten, welche den Fortbestand der ,Pinzgau-Bahn“ sichemn?
a. Wenn ja, wie lauten diese?
b. Wenn nein, warum nicht?

Welche Vertragspunkte sind nach wie vor aufrecht und wie lauten diese im Detail?
Welche Vertragspunkte sind nicht mehr aufrecht und warum nicht?

Wurde der zwischen LHStv. Haslauer und BM Gorbach abgeschlossene Vertrag nach den
Ungliicken im Sommer 2005 um Zusatzinhalte erweitert?

a) Wenn ja, um welche?

b) Wenn nein, wird das noch geschehen?

¢) Wenn nein, warum nicht?

Wie lauten die Vertrags-Ausstiegsklauseln aus dem ,Pinzgau-Bahn“-Vertrag fiir die jeweiligen
Vertragspartner im Detail?

Antwort:

Die zwischen dem Bund, dem Land Salzburg, den seinerzeitigen Osterreichischen Bundes-
bahnen und der seinerzeitigen Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Gesellschaft m.b.H. abge-
schiossene ,Vereinbarung Uber den Ausbau und die Erhaltung der Eisenbahninfrastruktur
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auf der Bahnstrecke Zell am See - Krimml (,Pinzgaubahn®)‘ baut auf dem status quo zum
Zeitpunkt der Unterzeichnung auf. Bisher wurde keine einzige Bestimmung der Vereinbarung
verdndert.

Auf die in Kopie beigeschlossene Vereinbarung wird verwiesen.

Fragen 6, 8 und 9:

Ist Ihres Erachtens die Strecke der ,Pinzgau-Bahn“ bis nach Krimmi trotz der Ungliicke und
der enormen Hochwasserschaden gesichert?

a) Wenn ja, in welchem finanziellen Rahmen wird dies auf Bundesebene unterstitzt werden?
b) Wenn nein, warum nicht?

Wie stehen Sie zum Erhalt der ,Pinzgau-Bahn“ als regionale Notwendigkeit in einem ver-
kehrstechnisch stark benachteiligten Gebiet?

Wie stehen Sie zu einem Vorschlag die ,Pinzgau-Bahn* mittels neu erarbeiteten Konzept
nach den Schicksalsschidgen 2005 neu aufzubauen und damit zu einer westbahneingebun-
denen, bevélkerungs-, wirtschafts- und tourismusorientierten Normalspurbahn zur Verbesse-
rung der Verkehrsinfrastruktur umzustrukturieren?

Antwort:

Die Hochwasserschéden haben eine neue Situation geschaffen, welche naturgemag nicht in
der Vereinbarung beriicksichtigt werden konnte und daher derzeit Gegenstand von Verhand-
lungen zwischen allen beteiligten Institutionen ist.

en Grifen
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{iber den Ausbau und die Erhaltung
.. der Eisenbahninfrastruktur
auf der Bahnshecke Zoll am See - Krimml
(,,szgaubahn“)

abgeschlossen zwnschen

der Republik Osterreich (Bund),

dem Land Saizburg (Land), .
- den Osterreichischen Bundesbahnen (OBB) und

~ der Schnenemnfrastrukh:rﬁnanzierungs—Gesellschaﬂ m.b.H. (SCHIG mbH)

E in weiterer Folge Vertragspartner genannt

Artikel I
Gegenstand der Vereinbarung -

»

- (1)  Gegenstand dieser Vereinbarung sind

a) die Durchfthrung und Finanzierung des Ausbaues der Eisenbahninfrastruktur
zwischen-Zell am See und Krimml auf der Grundlage des bei der
Pinzgaubahn - Klausur am 10. September 2004 vereinbarten Fahrplans mit
nachstehenden Kemnpunkten: -

-  fahrplanmagige Fahrzeit mit Triebwagen der Reihe 5090 von Zell am See
- nach Neukirchen am GroBvenediger von hbchstens 64 Minuten, in Ge-
‘genrichtung von hochstens 66 Minuten,
- Ankunft in bzw. Abfahrt von Zell am See in Abstimmung mit dem Fahrplan

auf der Strecke Salzburg - Wérgl
- mindestens 20 Zwischenhalte zwischen Zell am See und Neuk;rchen am

; GrolSvenecﬁger und
- Moaglichkeit des Stundentalqes der Zuge zwischen Zell am See und Neu-
klrchen am GroRvenediger

' b) ‘die Durchmhrung und Fnarmemng der Erhaltungs- und: Reinvestitionsmaf-
~ nabhmen an der Elsenbahnmfrastmktur zwischen Zell am See und Krimml bis
' zum 31. Dezember 2014 ‘wobei die im vierten Quartal 2004 im Vorgriff auf
2005 durchgeﬁ]hrten Remvestltlonsmaenahmen ebenfalls umfasst sind.

| @) - ! ;,Rechtzertlg vor Ablauf des Vertrages werden die Vertragspartner Verhandiungen Ober

- eine Veriéngerung des Vertrages aufnehmen

' 1“(3)‘ . D|e Elsenbahnmfrastruktur zwischen den Bahnhdfen T:sehlérhausl und Piesendorf ist

in emem solchen Zustand 2u erhamen dass ein Guterverkehr mlttels Rollschemelbe—
- trieb weiterhin maglnch ;st ' , S

R
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 angefuhrten Fahrplanes emschhemich er Kosten fG
- gen€6315Mlo \
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Die Kosten fﬂr dle Remvest:t:onsma!&nahmen an der E!senbahmnfrastrukhn betragen

) jéhrlloh€987 .000.

Dse Kosten fur d;e Erhaltungsmaﬂnahmen an der E:senbahmnfrastmktur betragen -
" jahriich €667.000. In diesem Betrag sind die Kosten fir die Erhaltung, Reinigung, Be-

leuchtung und wmterllche Betneuung der Haltestellen samt Zugangen enthalten, wel-

__che jahriich € 163.000 betragen und iiber weiche entsprechend dem Ergebnis der
Pinzgaubahn — Klausur am 10. September 2004 eine gesonderte Vereinbarung Zwi-

schen den Gemeinden und den OBB abgeschiossen werden soll. Vereinbarungsge-

" genstandhch sind daher nur die Kosten in der Hhe von € 504. 000 fur die eisenbahn-

o speznﬁschen Ema!tungsmatsnahmen g

i
)

(2)

W

| Diein denAbs 4 bis 6 angegebenen Kosten basleren auf einer Grobkostenschat—
-~ zung der OBB Gewe‘ls ohne Umsatzsteuer Preisbasis 1. Janner 2004) weiche den

Vemandlungen im Rahmen der Plnzgaubahn Klausur am 10. September 2004

| . zugrunde gelegtwurde

. Attikelll
,?Umsetiung der - Vereinbarung

- Der Ausbau der Elsenbahmnfrastruldur sowie die Abmddung ‘der Erhaltungs- und

'Relnv&stmonsmaﬁnahmen gemal Artlkel 1 Abs. 1 werden so durchgeftihrt, dass zum

Fahrplanwechsel im Dezember 2007 der Verkehr gema® dem in Artikel | Abs. 1 ver-

einbarten Fahrplan aufgenommen werden kann.

Die Pro;ektsabwnddung erfolgt durch die OBB. Rechnungen tiber erbrachte Leistun-
gen werden durch die OBB Oberprift und dem Land auf Verlangen zur Einsicht vor-
gelegt. Zur Umsetzung dieser Verembarung sowie. zur Steuerung und Koordinierung
der einzelnen MaRnahmen und zur- Kostenplanung wird eine projektbegleitende Ar-
beitsgruppe eingesetzt, der Vertreter des: Landes und der OBB -angehdren. Die Fe-
derfuhrung mnerhalb der Arbestsgruppe oblregt den OBB.

Wird far dte (3BB im Zuge ckar ijektsabwnddung -absehbar, dass die tatsachlichen

“Kosten die voraussichthchen Kosten gemaR Artikel | um mehr als 10%.Ubersteigen

‘werden, so. ‘werden dle OBB umgehend mit den Ubrigen Vertragsparh'oem zwecks

R _ einvernehmlicher Festlegung der weiteren Vocgangswelse in Verhandlungen treten.

. Artikel I}
KOstentragung

' Die tatsichlichen Kosten gemaR Artikel | Abs. 4, 5-und 6 we(glen zu 80% durch-den
- Bund bzw. dleSCHIG undzuzo% durchdas Landgetrage'n ‘wobei dasfurdas;e—

R
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weilige Jahr getende Infrastrukturbenitzungsentgelt (im Jahr 2005 voraussichtiich
€ 394.000) anteilig in ABZRY Gebidlcht wird!ragepeantwortung gescannt

Im Falle einer Vorfinanzierung der Landesbeitrage durch den Bund bzw. die SCHIG

 wird dem Kapitalbetrag der zum jeweiligen Zeitpunkt der Kreditaufnahme durch den

Bund giiltige EURIBOR-Satz, zuziiglich 10 Basispunkte, ab jeweiliger Falligkeit (das
ist sechs Wochen nach Rechnungslegung geman Artikel Il Abs. 5) for den Zeitraum

- der Vorfinanzierung zugeschlagen.

Die Kosten gemaB Artikel 1 Abs. 4 beinhalten auch Grunderwerbskosten, sofem die
betreffenden Grundstiicke nach deren Erwerb als Eisenbahninfrastruktur im Sinne
des § 10a des Einsenbahngesetzes 1957, BGBI. Nr. 60/1957 in das Eigentum det
0OBB tbergehen. Zu den Grunderwerbskosten zahlen auch die Kosten fur jene
Grundstucke der OBB, welche dem Absatzbereich der OBB zugeordnet sind.

Die OBB haben dem Land jeweils bis zum 31. Marz bzw. bis zum 30. September de-
faillierte Abrechnungen tber die im vorausgegangenen Kalenderhalbjahr aufgelaufe-
nen Kosten vorzulegen und die sich daraus ergebenden anteiligen Finanzierungsbei-
trage des Landes bekannt zu geben. Die Abrechnungen erfolgen auf Grundlage der
dem Leistungszeitraum zuzuordnenden Kosten.

Die OBB sind berechtigt, die in den Abrechnungen ausgewiesenen Finanzierungsbei-
frage des Landes mit einer sechswdchigen Zahiungsfrist in: Rechnung zu stellen.

Die OBB werden Vorsteuerabziige, soweit zuldssig, geltend machen und den Bei-
tragsleistungen des Landes anteilig anrechnen. ’

Die Organe des Landes (z.B. Saizburger Landesrechnungshof) sind berechtigt, durch

Bevolimachtigte jederzeit Einsicht in die diesem Ubereinkommen zu Grunde liegen-
den Gebarungsunteriagen zu nehmen.

Artikel IV
Allgemeine Bestimmungen

Alifillige Anderungen und Erganzungen dieser Vereinbarung bedirfen der Schrift-
form. v

Die OBB und die SCHIG werden aus dieser Vereinbarung entstehende Rechte und
Pflichten auf allfdllige Rechtsnachfolger iberbinden.

Diese Vereinbarung wird in vier Ausfertigungen errichtet, wovon jeweils eine fir jeden
Vertragspartner bestimmt ist.

Diese Vereinbarung tritt nach Unterfertigung durch samtliche Vertragspartner in Kraft.
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~ (Regierungsbeschiuss der Saizburger Landesreglerung vom 9. Dezember 2003)
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