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Sehr geehrter Herr Prasident!

Die schriftiche parlamentarische Anfrage Nr. 3520/J-NR/2005 betreffend Zubringer bzw.
Tunnelverbindung von der Arlberg-Schnelistralle S 16 ins Paznauntal, die die Abgeordneten

Stadler, Kolleginnen und Kollegen am 14. Oktober 2005 an mich gerichtet haben, beehre ich
mich wie folgt zu beantworten:

Zu lhren Fragen
Wie beurteilen Sie die Chancen fir den Bau eines mautpflichtigen Tunnelzubringers von der

zum hochrangigen StraRennetz zdhlenden Arlbergschnellstrae S 16 zur Silvrettastralle B
188 ins Paznauntal?

Wie beurteilen Sie die Sicherheitsaspekte, die von der Bevdlkerung und von den
Verantwortungstragern der Region als wichtigste Argumente fir den Bau dieses
Tunnelzubringers genannt werden?

Ist es mdoglich, die Asfinag mit einer Machbarkeitsstudie mit den nétigen Gutachten (zB
Geologie) zu diesem Projekt zu beauftragen?

Ist es méglich, das Zubringer-Projekt in den Generalverkehrsplan aufzunehmen?

Mit welchen Kosten bzw. mit welcher GréRenordnung ist zu rechnen
a. fur die Machbarkeitsstudie?
b. fir den Bau des Zubringer-Tunnels?

Mit welchen Zeitrdumen ist zu rechnen
a. fir die Machbarkeitsstudie?
b. fur den Bau des Zubringer-Tunnels?
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darf ich festhalten, dass seit der sogenannten Verldnderung der Bundesstrallen B, die auf
fachlicher Grundlage der 1999 im damaligen BMwA ersteliten Studie ,Gestaltung des
hochrangigen StraRennetzes im Donaueurodischen Raum“ (GSD-Studie) mit 1. April 2002
erfolgte, nur das héchstrangige Stralennetz — das sind Autobahnen und Schnellstraen — im
Aufgabenbereich des Bundes verblieben ist, der mit dessen Planung, Finanzierung, Bau,
Betrieb und Erhaltung die ASFINAG betraut hat. Das Netz der BundesstraRen B sowie die
dafiir entsprechenden Budgetmittel wurden den Bundeslandern tibertragen.

Abseits dieser wenigen Hauptkorridore sind wichtige Regionen, insbesondere auch
Fremdenverkehrszentren wie Kitzbiihel, das Otztal, das Zillertal oder das Gasteiner Tal
demgemafR nur indirekt, also Gber BundesstraBen B - entsprechend der uUberwiegend
kleinrdumigen Bedeutung dieser Strallen - mit dem héchstrangigen StraBennetz verbunden.

In den Gremien, die 2001 und 2002 mit der Erstellung des Generalverkehrsplans betraut
waren, in denen samtliche Bundesldnder, die Infrastrukturgesellschaften sowie
Interessensvertretungen eingebunden waren, fand diese Vorgangsweise allgemeine
Zustimmung.

Aus der dargelegten Sicht ist es jedenfalls gerechtfertigt, dass dem Paznauntal, wie auch
den anderen betroffenen Regionen nach der Naturkatastrophe dieses Sommers jede
mogliche Hilfe aus den dafiir vorgesehenen Budgetansétzen zukommt. Eine Aufnahme der
Zufahrtsstralle in das hochstrangige StraRennetz und damit die Beauftragung der ASFINAG
mit der Errichtung eines Zufahrtstunnels in das Paznauntal kénnte nach der geltenden
Rechtslage (SP-V-Gesetz) nur aufgrund einer strategischen Prifung erfolgen; ohne einer
solchen Unersuchung, fir die etwa 6 — 12 Monate und etwa 150.000,- € zu veranschlagen
wiéren, vorgreifen zu wollen, erscheint mir eine derart hochrangige Klassifizierung fachlich
kaum begriindbar und wirde als ausschlieflich anlassbezogene Maf3nahme verstanden
werden.

AbschlieBend méchte ich aber nicht ausschlielen, dass seitens des Landes Tirol oder auch
eines privaten Betreibers das Projekt ,Zubringertunnel“ - auf eigenes Risiko mit oder ohne
Bemautung — ibernommen wird.

Mit freun en GrifRen



