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Sehr geehrter Herr Prasident!

Die schriftliche parlamentarische Anfrage Nr. 3593/J-NR/2005 betreffend Wert von
Versprechen, die die Abgeordneten Haidlmayr, Freundinnen und Freunde am 8. November
2005 an mich gerichtet haben, beehre ich mich wie folgt zu beantworten:

Frage 1:

Werden sie beim Genehmigungsverfahren fir die behindertenFEINDLICHE OBB-
Sondervariante des Bombardier-Zuges ,Talent® nun endlich die Einhaltung des
Eisenbahngesetzes, insbesondere des § 36 Absatz 4, durchsetzen und dementsprechend den
international auch bei Bombardier-Zigen als Stand der Technik akzeptierten
fahrzeuggebundenen Hebelift vorschreiben? Bei einer kolportierten Zahl von (iber 50 (!l
Vorschreibungen des BMVIT, die Riickschitsse uber die fehlenden Qualitéten des Talent nahe
legen, dirfte eine weitere Vorschreibung wohl kaum auffallen.

Antwort:

Es ist nach aktueller Gesetzeslage (Eisenbahngesetz 1957 i.d.g.F., besonders § 36 Abs.4)
die Baugenehmigung seitens der Behorde zu erteilen, wenn die Anforderungen an die Si-
cherheit sowie Ordnung des Betriebes dem Stand der Technik entsprechen. Fahrzeugfeste
Hebelifte stellen — zumindest in Fahrzeugen mit einem Fuf3bodenniveau im Einstieg- und
Rollstuhlstellplatzbereich von ca. 600 mm Uber Schienenoberkante - bei europaweiter Beo-
bachtung nicht den ,Stand der Technik“ dar, sodass derartige Hebelifte nicht bescheidmaRig
vorgeschrieben werden konnten. Nicht zuletzt sind diese auch in der Betriebsabwicklung

nicht unumstritten und benétigen genauso, wie die vorgeschriebenen Einfahrtsrampen die
Hilfe von Betriebspersonal.
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In diesem Zusammenhang erscheint es mir jedoch wichtig, einerseits darauf hinzuweisen,
dass im aktuellen Betriebsbewilligungsbescheid der Betreiber der Fahrzeuge (in diesem Fall
OBB-Personenverkehrs AG) ausdriicklich auf die Pflicht des Zugbegleitpersonals, Rolistuh!-
fahrer jedenfalls beim Ein- bzw. Ausstiegsvorgang zu unterstitzen - dies wéare auch bei ei-
nem fahrzeugfesten Hebelift erforderlich - hingewiesen wird, anderseits auf die infrastruktur-
seitigen Fortschritte, die im Rahmen des Bahnsteigkonzeptes bewirken, dass schon jetzt ein
Grofdteil der Fahrgastwechsel an 55 cm hohen Bahnsteigen stattfindet und somit in moderne
Nahverkehrsziige praktisch niveaugleich eingestiegen werden kann. Die OBB —Betriebs AG
hat ein entsprechendes Bahnsteigkonzept zur Umsetzung vorgelegt.

Frage 2:

Weshalb ist die nachstehende Zusage von Dr. Hartig, Leiter der Gruppe Schiene des BMVIT,
vom 24. Oktober 2004 noch nicht umgesetzt? Zitat Dr. Karl-Johann Hartig (Verkehrsministe-
rium): ,Wir sind in der Arbeitsgruppe zu einem ganz anderen Schluss gekommen. Wir haben
gesagt: Sie sind auszurlsten mit den Hebeliften. Kostet insgesamt 12,7 Millionen Euro und
diese 12,7 Millionen Euro miissen finanziert werden.

Wir wollen in den Gemeinwirtschaftlichen Leistungsvertrag mit der OBB genau diesen Punkt
hinein nehmen und sagen: Sie kriegen die 12,7 Millionen Euro nur dann, wenn sie die Fahr-
zeuge ausriisten mit Hebeliften. So war es in der Arbeitsgruppe vereinbart und so setzen wir
es auch um.” (Anzuhéren als Audio-~File unter:

http://www.bizeps.or.at/multimedia/hartig04 1024hebelift. np3)

Antwort:

Zur Zeit finden gerade Verhandlungen zwischen meinem Ressort und der OBB-
Personenverkehrs AG Uiber den gemeinwirtschaftlichen Leistungsvertrag statt. Dabei sind
auch die Fragen der betrieblichen Abwicklung im Vergleich mit der vorgeschriebenen Ein-
fahrtsrampe und die finanzielle Situation des OBB Personenverkehrs insgesamt eingehend
zu diskutieren. Ein Ergebnis liegt noch nicht vor.

Frage 3:
Ist Ihnen bekannt, dass der Standard der NEUEN OBB-Fahrzeuge deutlich unter dem AL-
TER Fahrzeuge aus Schweden, Norwegen, der Tschechischen Republik, der BRD etc. liegt?

Antwort:

Es ist bekannt, dass es in den genannten Landern Fahrzeuge gibt, die die erwahnte Variante
der Triebwagengarnitur ,Talent" in einigen ihrer Eigenschaften Gbertreffen, nicht zuletzt weil
in den skandinavischen Landern breitere Fahrzeugprofile eingesetzt werden kénnen. Dies
trifft beispielsweise auf den Einbau eines fahrzeuggebundenen Hebeliftes zu. Dies kann aber
nicht das einzige Entscheidungskriterium sein.

Bei einer Reihe weiterer Eigenschaften ist der ,Talent® deutlich besser. Insbesondere im Be-
reich der Brandschutzmaf3nahmen wird diese Ausfiihrung international von keinem Fahrzeug
mit gleicher Verkehrsleistung Gbertroffen. Fur eine Entscheidung fir oder gegen ein Fahr-
zeug, sind eine Vielzahl von unterschiedlichen Kriterien und Parametern mafRgeblich.
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Frage 4:
Werden Sie etwas gegen die unbeholfene Ankaufspolitik der OBB tun, oder werden Sie den

verantwortlichen Personen dort helfen, damit die OBB nicht endguiltig zum EU-Schiusslicht
werden?

Antwort: :
Es muss grundsatzlich festgestellt werden, dass das Unternehmen OBB mit dem Bundes-
bahngesetz 1992 ab 1.1.1993 und in dessen Weiterentwicklung mit dem Bundesbahnstruk-

turgesetz 2003 in die wirtschaftliche Unabhéngigkeit und Eigenverantwortung entlassen wor-
den ist.

Aufgrund der zwingenden gesetzlichen Bestimmungen obliegen daher Manahmen des Ab-
satzbereiches und die korrespondierenden Anschaffungen ausschlieflich den Entscheidun-
gen des Managements der OBB.

Zu Frage 4 der gegenstandlichen Anfrage darf ich anmerken, dass gemaR Art. 52 Abs.1
B-VG und § 90 erster Satz des Geschéaftsordnungsgesetzes 1975 der Nationalrat befugt ist,
die Geschaftsfihrung der Bundesregierung zu Uberpriifen, deren Mitglieder Uber alle Ge-
genstande der Vollziehung zu befragen und alle einschldgigen Auskinfte zu verlangen.

Art. 52 Abs. 2 B-VG sieht vor, dass sich das Fragerecht des Parlaments hinsichtlich ausge-
gliederter Rechtstrager nur auf die Rechte des Bundes (z.B. Anteilsrechte in der Hauptver-
sammiung einer AG) und auf die Ingerenzméglichkeiten des Bundes bezieht, nicht jedoch

auf die Tatigkeit der Organe juristischer Personen, die von den Eigentimervertretern bestellt
wurden.

Das Bundesbahn-StrukturG 2003 verweist dem Sinne nach ohne Einschrankungen oder
Sonderregelungen auf das Aktienrecht. DemgemaR darf durch den Bundesminister gar kein
Einfluss auf die operative Geschéftsfiihrung genommen werden. Das bedeutet auch, dass
die Frage 4 nicht vom Interpellationsrecht umfasst ist, da sie sich ausschlieBlich auf Hand-

lungen von Unternehmensorganen beziehen. Sie wiare daher auch von diesen zu beantwor-
ten.

Frage 5:

Nehmen Sie das Gutachten des gerichtlich beeideten Sachverstindigen Mag. Porta (Beila-

ge) ernst und ersetzen die lebensgefahrliche, ONORM-widrige OBB-Kurzrampe durch ein

taugliches Produkt, etwa einen fahrzeuggebundenen Hebelift? Im Falle eines Einsatzes der

lebensgefahrlichen, ONORM-widrigen OBB-Kurzrampe nicht oder in verringertem Ausmaf

eingetretenen Unfalles sind wahrscheinlich zumindest die Bestimmungen des StGB Uber

grobe Fahrldssigkeit anzuwenden.

Beilagen: http://www.oeziv.at/downioad/050915124203.pdf
http://www.oeziv.at/download/050915124426.pdf
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Antwort:

Das Gutachten von Mag. Porta vom 14. Juli 2005 bezieht sich durchwegs auf die ONORM B

1600 ,Barrierefreies Bauen — Planungsgrundiagen* und die ONORM B 1601 ,Spezielle Bau-

lichkeiten fiir behinderte oder alte Menschen — Planungsgrundsatze®“. Die Bestimmungen der

ONORM B 1600 sind fur Neu-, Zu- und Umbauten anzuwenden, um barrierefreie Bauten und

Anlagen zu errichten. Die ONORM B 1601 beschreibt MaBnahmen, die Uber die Anforderun-

gen der ONORM B 1600 hinausgehen, und gilt insbesondere fur spezielle Baulichkeiten

(Neu-, Zu- oder Umbauten) fur behinderte oder alte Menschen. Die ONORM B 1601 ist nur

gemeinsam mit der ONORM B 1600 anzuwenden. Die Bestimmungen der ONORM B 1601

gelten fur die Planung von Raumen, die fur die Beniitzung durch behinderte oder alte Men-

schen vorgesehen sind, insbesondere fir

(1) Wohnungen in Ein- und Mehrfamilienhdusern

(2) Wohngruppen, Wohngemeinschaften, Wohnheime u.A.

(3) spezielle Rdume in Beherbergungsbetrieben

(4) Tagesheimstitten, Seniorenwohnhéuser, Altenheime, Pflegeheime u.A.

(6) Gesundheitseinrichtungen wie Spitéler, Rehabilitationseinrichtungen, Arztpraxen,
Therapieeinrichtungen

(6) Arbeitsstatten, Bildungsstétten, wie integrative Betriebe, geschitzte Werkstatten,
Behindertenarbeitsplitze, Sonderpadagogische Einrichtungen u.A.

(7) Wellness- und Sporteinrichtungen.

Diese Normen gelten somit nicht fir Schienenfahrzeuge. Die in Osterreich fir Schienenfahr-
zeuge anzuwendenden Normen, wie die UIC-Richtlinie 565-3 ,Hinweise fir die Ausstattung

- von Reisezugwagen, in denen auch Behinderte mit ihren Rollstiihlen beférdert werden kén-
- nen“, welche die maximal zuldssige Neigungen fur Rollstuhlrampen bei Schienenfahrzeugen

festlegt, werden eingehalten. Da die Rampenneigung den einschlégigen Schienenfahrzeug-
normen entspricht, wird auch keine behérdliche Handhabe gesehen, nachtréglich einen fahr-
zeuggebundenen Hebelift mit Bescheid vorzuschreiben. Die gegenstandliche Einfahrtsrampe
konnte durch eine Vielzahl von Versuchen sowohl mit handbetriebenen als auch mit E-
Rolistiihlen als tauglich erwiesen werden und entspricht ferner international dem Stand der
Technik. So wurde zum Beispiel in der Schweiz eine direkt vergieichbare aber steilere mobile
Einfahrtrampe zur Uberwindung von bis zu 30 cm Héhenunterschied von der Schweizeri-
schen Fachstelle "Behinderte und offentlicher Verkehr" fir die S-Bahn Bern ausdriicklich als
"pragmatische und glnstige Alternative fir die Spaltiberbriickung" bezeichnet (Zitat aus
BOV-Nachrichten 4/03 vom Dezember 2003).

Ebenso wie in der Schweiz ist in jedem Falle eine Unterstitzung des Ein- bzw. Ausstiegs-
vorganges von Mobilitdtsbehinderten im Rollstuhl durch das Zugpersonal vorgesehen und im
Falle des "Talent" auch im Bescheid vorgesehen.

Frage 6:

Bis wann gibt es ENDLICH ERGEBNISSE der von lhnen eingesetzten Arbeitsgruppe iber
barrierefreien Verkehr? Die bisherigen Fortschritte auf diesem Gebiet gab es bereits vorher,
ohne lhr Zutun, bisher ist durch Ihre Arbeitsgruppe kein Ergebnis erzielt worden.
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Antwort:

Die Arbeitsgruppe wurde bei der Arbeitskreissitzung am 28. Oktober 2004 gegriindet und hat
im November 2004 mit ihrer Arbeit begonnen. Da Fahrzeugprojekte im Eisenbahnwesen
eine Vorlaufzeit von mehreren Jahren haben kénnen, ist es plausibel, dass noch keine mate-
riell-technischen Erfolge sichtbar sind. In organisatorischer Hinsicht ist aber einiges gesche-
hen. Zum Beispiel wurden fast alle Anregungen seitens der Vertreter von Blinden und Seh-
behinderten zwischenzeitlich in allen Ziigen, also auch jenen der Vorgéngerserien durchge-
setzt. So wurde mit Unterstitzung von Experten der offiziellen Behindertenorganisationen ein
Prototyp-Projekt eines mobilen Hebeliftes gestoppt, um die dadurch freiwerdenden Mittel in
andere Projekte zur Erlangung von mehr Barrierefreiheit zu investieren. Dieser mobile Hebe-
lift konnte einigen betrieblichen Anforderungen nicht gerecht werden, was von den Experten
der Behindertenverbénde bei einer praktischen Vorfilhrung festgestelit und von diesen auch
schriftlich festgehalten wurde. Deshalb wurde das Projekt auch vorderhand gestoppt. Die
dadurch frei gewordenen Mittel ermdglichten insbesondere die Gestaltung des ,Multifunkti-
onswagens“, welcher sehr gro3e Achtung bei den Experten fur Barrierefreiheit von den offi-

- zZiellen Behindertenorganisationen gefunden hat. Nach Auskunft der zustédndigen Bearbeiter

bei den OBB laufen die Fertigungsvorbereitungen auf Hochtouren und es finden diesbeziig-
lich stets Gesprache zu Ausfiihrungsdetails mit den Experten der offiziellen Behindertenor-
ganisationen statt. Auch for die Errichtung einer rollstuhlitauglichen Toilette im Untergeschoss
des Doppelstocksteuerwagens sind gemaR den Auskiinften der OBB die Planungen fast
abgeschlossen. Seitens des bmvit wird nur noch auf ein offizielles Baugenehmigungsansu-
chen gewartet. Zur Bearbeitung dieser Projekte wurden bereits die erforderlichen Personal-
ressourcen reserviert.

~-Auch wenn somit nicht alle Ihre Erwartungen an die Arbeitsgruppe erfillit werden, so hoffe

.ich doch, dass auch von lhnen gewisse Fortschritte erkannt und anerkannt werden, auch
wenn diese aus verschiedenen kommerziellen und rechtlichen Griinden in der Regel nicht in
der Durchsetzung von Maximalforderungen, sondern in einer Vielzahl von konsensfahigen
DetailmafRnahmen bestehen.
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