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REPUBLIK OSTERREICH
HUBERT GORBACH
VIZEKANZLER
Bundesminister XXIL GP.-NR
fiir Verkehr, Innovation und Technologie %(( (( / AB

GZ. BMVIT-9.500/0011-1/CS3/2005 DVR:0000175 2006 -62- 06
An den
Prasidenten des Nationalrates 78 2670 IJ
Dr. Andreas Khol A
Parlament
1017 Wien

Wien, am 6. Februar 2006

Sehr geehrter Herr Prasident!

Die schriftliche parlamentarische Anfrage Nr. 3670/J-NR/2005 betreffend CIA Entfuhrungsflige,
die die Abgeordneten Pilz, Freundinnen und Freunde am 6. Dezember 2005 an mich gerichtet
haben, beehre ich mich wie folgt zu beantworten:

Fragen 1 bis 20:

Haben Flugzeuge des Untemehmens ,Path Corporation® seit dem Jahr 2001 den
osterreichischen Luftraum Uberflogen?

Im Fall der Bejahung von Frage 1: An welchen Tagen und mit welchen Abflug- und Zielorten
fanden diese Fliige statt?

Im Fall der Bejahung von Frage 1: Haben diese Flugzeuge 6sterreichische Flughéafen benitzt?
Wenn ja, wann und welche Flughéfen?

Im Fall der Bejahung von Frage 1: In welchen Fallen wurden dabei Personen, in welchen Fallen
wurde Fracht transportiert?

5a) Fir den Fall, dass Personen transportiert wurden: Wieviele Personen wurden transportiert?
5b) Fur den Fall, dass Fracht transportiert wurde: Was genau wurde transportiert?

Hat das Flugzeug, das bei der Federal Aviation Administration (FAA) unter der Nummer
.N120JM* registriert ist, seit dem Jahr 2001 den sterreichischen Luftraum tiberflogen?

Im Fall der Bejahung von Frage 6: An welchen Tagen und mit welchen Abflug- und Zielorten
fanden diese Flige statt?

Im Fall der Bejahung von Frage 6: Hat dieses Flugzeug 6sterreichische Flughéfen benutzt?
Wenn ja, wann und welche Flughéfen?

Im Fall der Bejahung von Frage 6: In welchen Fallen wurden dabei Personen, in welchen Fallen
wurde Fracht transportiert?

10a) Fur den Fall, dass Personen transportiet wurden: Wieviele Personen wurden
transportiert?

10b) Fir den Fall, dass Fracht transportiert wurde: Was genau wurde transportiert?

Hat das Flugzeug, das bei der Federal Aviation Administration (FAA) unter der Nummer
.N212CP" registriert ist, seit dem Jahr 2001 den Osterreichischen Luftraum iiberflogen?

Im Fall der Bejahung von Frage 11: An welchen Tagen und mit welchen Abflug- und Zielorten
fanden diese Fliige statt?

Im Fall der Bejahung von Frage 11: Hat dieses Flugzeug 6sterreichische Flughafen benitzt?
Wenn ja, wann und welche Flughafen?
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Im Fall der Bejahung von Frage 11: In welchen Fallen wurden dabei Personen, in welchen
Fallen wurde Fracht transportiert?

15a) Fur den Fall, dass Personen transportiet wurden: Wieviele Personen wurden
transportiert?

15b) Fur den Fall, dass Fracht transportiert wurde: Was genau wurde transportiert?

Hat das Flugzeug, das bei der Federal Aviation Administration (FAA) unter der Nummer
.N221SG" registriert ist, seit dem Jahr 2001 den 6sterreichischen Luftraum Uiberflogen?

Im Fall der Bejahung von Frage16: An weichen Tagen und mit welchen Abflug- und Zielorten
fanden diese Flige statt?

Im Fall der Bejahung von Frage 16: Hat dieses Flugzeug 6sterreichische Flughédfen benitzt?
Wenn ja, wann und welche Flughéafen?

Im Fall der Bejahung von Frage 16: In welchen Fallen wurden dabei Personen, in welchen
Féllen wurde Fracht transportiert?

20a) Fur den Fall, dass Personen transportiet wurden. Wieviele Personen wurden
transportiert?

20b) Fur den Fall, dass Fracht transportiert wurde: Was genau wurde transportiert?

Antwort:
Wie bereits mehrfach ausgefihrt, sind aufgrund der Konvention von Chicago aus dem Jahre
1944 zivil deklarierte Fluge berechtigt, den &sterreichischen Luftraum ohne weitere
Bewilligung zu befliegen. Lediglich Staatsluftfahrzeuge bedirfen fur den Uberflug einer
gesonderten Bewilligung fir welche im diplomatischen Wege tber das Bundesministerium
fir auswartige Angelegenheiten angesucht wird und die von der AustroControl nach
Zustimmung durch das Bundesministerium fur Landesverteidigung fur Militarluftfahrzeuge
bzw. durch das Bundesministerium fiir Inneres fir sonstige Staatsluftfahrzeuge erteilt wird.
Einzige Voraussetzung fir die Durchfiihrung eines solchen Fluges ist die Abgabe eines so
genannten Flugplanes. Diese Flugplane dienen ausschlieBlich flugbetrieblichen Aufgaben
und die darin enthaltenen Angaben wie
Rufzeichen (Kennung/Registrierung/Flugnummer)
Start- und Zielflugplatz sowie Flugstrecke iber Osterreich
Type des Luftfahrzeuges
Reiseflughdhe/Reisegeschwindigkeit
Zeit in UTC (Universal Time Coordinated) Giber Meldepunkt in Osterreich

+ (allenfalls) Sondererkennung fiir Staatsiuftfahrzeuge
sollen die sichere, flissige und konomische Abwickiung von ca. 3.000 Flagen taglich durch
die Flugsicherung sicherstellen. Zur Unterstitzung der Fluglotsen werden die oben
angefuhrten Detailinformationen auf so genannten Kontrolistreifen ausgeworfen. Die
Flugpldane selbst werden 30 Minuten nachdem das Luftfahrzeug den &sterreichischen
Luftraum verlassen hat bzw. gelandet ist automatisch geloscht, die Kontrollstreifen selbst zur
Klarung alifalliger verrechnungstechnischer Fragen noch 12 Monate aufbewahrt. Eine
nationale oder internationale Verpflichtung zur Aufbewahrung von Flugplandaten Gber einen
bestimmten Zeitraum besteht jedenfalls nicht, auch gehért Osterreich, wie ich bereits
mehrfach betont habe zu jenen Staaten, die Flugplandaten vergleichsweise lange aufheben.

Selbstverstandlich habe ich aber alles in meiner Macht und in meiner Zustandigkeit stehende
unternommen, um zu einer moglichst lickenlosen Aufklarung beizutragen. So wurde seitens
meines Ressorts mehrfach die AustroControl befasst.
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Wie aber bereits des dfteren dargelegt, kénnte von der AustroControl lediglich festgestellt
werden, ob einer der von lhnen genannten Fliige tatsachlich Uber dsterreichischen Luftraum
gefuhrt hat oder nicht. Ob mit diesen allerdings tatséachlich ,illegale Kidnapping-Transporte
im Auftrag der USA" durchgefiihrt worden sind, kann die AustroControl aufgrund der
vorhandenen Daten nicht feststellen. Vor allem aber ist die ausschlielliche Aufgabe der
AustroControl die sichere Durchfilhrung von ordnungsgeméaf angemeldeten Fligen und
nicht die Untersuchung oder Aufkldrung alifdlliger illegaler bzw. menschenrechtswidriger
Transporte von Gefangenen oder gar die Untersuchung von angeblichen CIA-Fliigen in der
Nachbarschaft Osterreichs. Auch miissten zur Beantwortung threr Anfrage rund 1 Million
Kontrolistreifen handisch tberprift werden, was mit erheblichen Kosten verbunden wére.

Im Sinne der Aufklérung erging an die Eurocontrol von meinem Ressort die Zustimmung, die
vom Europarat angefragten Flugpldne an diesen zu Ubermitteln. Im Gegenzug dazu hat sich
das BMVIT auf meine Initiative hin an Eurocontrol mit dem Ersuchen gewandt, jene
Flugdaten aus der Liste der an den Europarat gemeldeten Fliige zur Verfigung gestelit zu
bekommen, welche Osterreichbezug aufweisen. Eurocontrol hat uns mitgeteilt, dass sich die
Auswertung nur auf Starts und Landungen in den Mitgliedstarten konzentrierte, jedoch nicht
auf Transitfliuge. Uberflugsdaten wurden daher dabei nicht Gbermittelt. Ebenso wurden keine
Angaben betreffend Passagiere bzw. Frachtdaten gemacht.

Die Eurocontrol hat die Flugpldne von 41 Kennnummern von Flugzeugen fir den Zeitraum
2001 bis 2005 an Europarats-Sonderermittier Dick Marty Ubermittelt. Laut Eurocontrol
befinden sich darunter zwei Flugzeuge, die in Osterreich gestartet bzw. gelandet sind. Die
Daten dieser beiden Maschinen wurden uns am 27.01.2006 von Eurocontrol mitgeteilt.

Im ersten Fall handelt es sich um eine Beech B-350 mit der Nummer N400SL, die im Betrieb
der Stevens Express Leasing Inc. gefiihrt wird. Fir diese Maschine wurde fur 7. April 2002
ein Flug von Salzburg nach Stuttgart gemeldet. Wie genauere Recherchen der AustroControl
ergaben, musste der urspranglich gemeldete Flug Istanbul - Stuttgart in Salzburg fur einen
auBerplanmaBigen Tankstopp unterbrochen werden. Gelandet ist die Maschine um 09:35
UTC in Salzburg. Fortgesetzt wurde der Flug laut Flugplan um 10.12 UTC.

Im zweiten Fall handelt es sich um eine Boeing 737 mit der Nummer N368CE, die im Betrieb
der Richmor Aviation gefuihrt wird. Diese Maschine ist laut gemeldetem Flugplan am 3. Juli
von Shannon (irfand) kommend um 6:57 UTC in Wien gelandet. Drei Tage spéter, am 7. Juli
um 06:20 UTC, ist die Maschine weiter nach Tunis geflogen. Wie die genaueren Recherchen
der 6sterreichischen Behérden ergaben, diente dieser Flug dem Osterreichbesuch einer
héchstrangigen UNO-Delegation unter Fihrung des UNO-Generalsekretars Kofi Annan
(siehe etwa auch die APA-Meldung 0321 vom 03.07.2002).

Aus den von Eurocontrol vorgelegten Daten konnten wir daher feststellen, dass weder das
konkret angefragte, noch ein anderes Flugzeug des betreffenden Flugzeughalters im
gegenstandlichen Zeitraum in Osterreich gestartet oder gelandet ist.
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Ungeachtet dessen regten der Herr Bundesminister fur Landesverteidigung und ich das
Bundesministerium fur auswartige Angelegenheit an, offizielt an die amerikanische Botschaft
mit dem Ersuchen um Erstattung von Auskinften betreffend Flugbewegungen unter
Benitzung o&sterreichischen Staatsgebietes von Luftfahrzeugen, welche durch den
amerikanischen Geheimdienst CIA fir die Zwecke illegaler Gefangenentransporte verwendet
worden sein kénnten, heranzutreten.

dhen GriiBen




