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JOSEF PROLL

Bundesminister
XXii. GP-NR
X2 |AB lebensministerium.at
2006 -04- 1§

zu 3993 (S

An den

Herrn Prasidenten
des Nationalrates
Dr. Andreas Khol

ZI. LE.4.2.4/0013-1 3/2006

Parlament
1017 Wien Wien, am ~ 7. APR. 2006

Gegenstand: Schriftl.parl. Anfr.d.Abg.z.NR Gerhard Steier, Kolleginnen
und Kollegen vom 23. Februar 2006, Nr. 3993/J, betreffend
Schadstoffemissionen des Off-Road-Sektors

Auf die schriftliche Anfrage der Abgeordneten Gerhard Steier, Kolleginnen und Kollegen vom
23. Februar 2006, Nr. 3993/J, betreffend Schadstoffemissionen des Off-Road-Sektors, beehre

ich mich Folgendes mitzuteilen:

Eingangs darf ich darauf verweisen, dass die meisten an mich gerichteten Fragen den
Zustandigkeitsbereich des BMWA bzw. BMVIT betreffen.

Zu den Fragen 1 bis 3:

Grundsétzlich sind die Hersteller von Geraten und Maschinen fir die Einhaltung der gesetzlichen
Bestimmungen bzgl. Abgasemissionen verantwortlich und garantieren deren Einhaltung tber
einen bestimmten Zeitraum bei normalem Betrieb. Die Einflihrung eines Pickeri fir Off-Road zur
regelmaBigen Prufung der Motoren muss sich an den Kriterien Wirksamkeit hinsichtlich der
Verbesserung der Emissionen durch eine solche Prufung als auch an den dadurch verursachten
Kosten orientieren; die Wirksamkeit der MaBnahme und damit die Verringerung der Belastung ist

mit den verursachten Kosten abzuwagen.

Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft. Umwelt und Wasserwirtschaft, A-1012 Wien. Stubenring 1
Telefon (+43 1) 711 00-6708, Telefax (+43 1) 71207 10. E-Mail: buero.proell@lchensministerium.at, www.Jebensministerium.at
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Es gibt im Rahmen der MaBnahmen zur Umsetzung der EU-Richtlinie (ber die Emissions-
héchstmengen (NEC RL) eine interministerielle Arbeitsgruppe, welche die damit zusammenhan-
genden Fragen koordiniert.

Zu den Fragen 4 und 6:

Eine aktuelle Bestandstatistik fur alle Kategorien mobiler Gerate und Maschinen des Off-
Roadbereichs ist derzeit nicht verfigbar. Die im Folgenden genannten Zahlen beruhen auf
Schatzungen des Umweltbundesamtes.

Tabelle 1: geschétzter Bestand des Off-Roadverkehrs

Geschatzter Bestand fur
2005
Landwirtschaft 467.000
Forstwirtschatft 402.000
Industrie/Bau 77.000
Bahn 50.000
Schiffsverkehr 15.000
Militar 1.000

Zu Frage 5:

Mit der Richtlinie 97/68/EG wurden erstmals Emissionsgrenzwerte fir mobile Maschinen und
Gerate (Off-Road Motoren) eingefiihrt, die letzte Anderung durch die Richtlinie 2004/26/EG ist
im Jahr 2004 abgeschlossen worden und legt Grenzwerte in mehreren Stufen (abhangig von
der Gerateklasse) bis zum Jahr 2014 fest.

Damit werden nicht Technologien zur Abgasreinigung vorgeschrieben, sondern nur die Emis-
sionsnormen, die bei der Typenprifung einzuhalten sind. Eine weitere Absenkung der Emissi-
onsgrenzwerte ist derzeit in der EU nicht vorgesehen, da der Zeitplan fur die EGW bis 2014 fest-
gelegt ist. In Osterreich wird diese Richtlinie vom BMVIT und dem BMWA umgesetzt.
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Zu Frage 7:

Eine Recherche bei einem Anbieter von Nachristldsungen von Partikelfiltern' ergab durch-
schnittliche Kosten von etwa € 6.400,- (bei Baumaschinen mit Nennleistungen von ca. 55 kW
ware der Preis je Filter ca. € 4.300,-). Eine Hochrechnung der Gesamtkosten ist jedoch nicht
moglich, da es einer genauen Recherche bedarf, welche Maschinen (berhaupt mit Partikelfil-
ter ausgeristet werden kénnen.

Zu Frage 8:

Die Nachrlstung von Dieselpartikelfiltern in Baumaschinen stellt einen Schwerpunkt des For-
derpakets zur Feinstaubreduktion dar (Gesamtdotation Industrieanlagen und Baumaschinen
zusammen etwa 7,5 Mio. € in den Jahren 2005 und 2006).

Im neuen — seit Mitte 2005 eingefuhrten — Staubfbérderschwerpunkt wurden bisher 9 Projekte
eingereicht. Drei davon betreffen die Abgasnachbehandlungssysteme bei Baumaschinen und
-geraten. Diese sind derzeit noch in Bearbeitung bei der Abwicklungsstelle, der Kommunalkre-
dit Public Consulting GmbH.

2005 wurden im Rahmen der Umweltférderung im Inland in Summe finf staubrelevante
Projekte geférdert und mit der Realisierung dieser Projekte werden 380,9 Tonnen Staub
reduziert.

Neu eingefihrte Férderungsschwerpunkte bedarfen einer gewissen Anlaufphase, um von den
Zielgruppen wahrgenommen zu werden. Da die Bewerbung des Staubschwerpunktes im
Herbst 2005 begonnen hat, sind die eingereichten Ansuchen zufrieden stellend.

Zu Frage 9:

Die Forderungsaktion wirkt insbesondere durch StaubmaBnahmen der L&nder in ausgewiese-

nen Sanierungsgebieten. Damit sollte eine ausreichende Attraktivitdt der Forderungsaktion

! http://www.huss-umwelt.com/
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bestehen. Weiters haben Lander die Mdglichkeit, weitergehende MaBnahmen zu beschlieflen,
falls es die lokale Situation, wie z.B. bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte, erfordert. In
diesem Sinne kénnen die Bundeslander auch die Nachristung von Off-Road Maschinen mit Die-
selpartikelfiltern férdern.

Zu Fragen 10 und 11:

Um die Partikelemissionen nachhaltig zu reduzieren, sind in samtlichen Verursachergruppen
Anstrengungen erforderlich. Der StraBenverkehr ist aufgrund seiner Bedeutung in
Ballungsgebieten bezlglich der Gesundheitseffekte als relevanter einzustufen als
beispielsweise Schiffsverkehr oder mobile Gerate und Maschinen in der Land- und
Forstwirtschaft.

Partikelffilter in neuen Diesel-Pkw haben einen Abscheidgrad von mindestens 95% und reduzie-
ren damit die Partikelemissionen wesentlich (Nachristsatze dagegen haben einen Abscheidgrad
von gerade 50%). GemaB Folgenabschatzung der Europaischen Kommission im Rahmen der
geplanten Verordnung zu EURO 5 Kfz-Emissionsnormen werden die Zusatzkosten fur Dieselpar-
tikelfiter auf € 370,- pro Fahrzeug veranschlagt gegenuber Fahrzeugen, welche die EURO 4
Norm einhalten. Damit werden die Zusatzkosten flr den Einsatz von Dieselpartikelfiltern in Neu-
fahrzeugen durch die NoVA-Bonus Regelung abgedeckt. Diese Regelung hat sich fur die Einfih-
rung von Partikelfiltern in neuen Diesel-Pkw als sehr erfolgreich erwiesen: Im Februar 2006 waren
37% der neu zugelassenen Diesel-Pkw mit Filtern ausgerUstet, dies entspricht einer Vervielfa-
chung gegenilber dem Anteil vor der Einflhrung der NoVA-Regelung.

Durch die groBe Zahi der Pkw und ihre Konzentration in Ballungsgebieten ist der volkswirtschaft-
liche Nutzen durch Emissionsbegrenzungen bei den Diesel-Pkw als betrachtlich anzusehen. Die
EinfGhrung von Dieselpartikelfilter bei allen Diesel-Pkw vermindert die Feinstaubbelastung der
Bevolkerung wesentlich und vermeidet volkswirtschaftliche Kosten. Aus Kosten-Nutzen Grinden
far die Bevolkerung ist der Schwerpunkt der NoVA-Férderung gerechtfertigt.

Bei Baumaschinen erreichen wirksame Partikelfilter einen Abscheidgrad von 98 %. Die Kosten

der Nachristung mit Dieselpartikelfilter werden, wie in der Beantwortung zu Frage 7 ausge-
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fahrt, auf durchschnittlich € 5.000,- veranschlagt und ist damit ein wesentlicher zuséatzlicher
Kostenfaktor. Die Nachriistung von Dieselpartikelfiltern in Baumaschinen stellt deshalb einen
Schwerpunkt des Forderpakets meines Ressorts zur Feinstaubreduktion im Off-Road-Bereich
dar.

Der Bundesminister:




