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REPUBLIK OSTERREICH
HUBERT GORBACH
VIZEKANZLER

Bundesminister
fiir Verkehr, Innovation und Technologie

GZ. BMVIT-9.500/0005-1/PR3/2006 DVR:0000175 XXil. GP-NR
4293 nB

An den

Prasidenten des Nationalrates 2006 -08- 18

Dr. Andreas Khol

Parlament Zu Lﬂ(; [J

1017 Wien

Wien, am 4% August 2006

Sehr geehrter Herr Prasident!

Die schriftliche parlamentarische Anfrage Nr. 4407/J-NR/2006 betreffend Flughafen Wien, die
die Abgeordneten Dr. Moser, Freundinnen und Freunde am 22. Juni 2006 an mich gerichtet
haben, beehre ich mich wie folgt zu beantworten:

Zum Motiventeil:

Hinsichtlich der Genehmigung von zivilen Bodeneinrichtungen gemaR § 78 Luitfahrtgesetz,
BGBI.Nr. 253/1957 i.d.g.F. (LFG), ist neben dem Bundesminister fur Verkehr, Innovation und
Technologie als Oberste Zivilluftfahrtbehdrde (OZB) auch die Bezirkshauptmannschaft Wien-
Umgebung (zuvor der Landeshauptmann von Niederdsterreich) in sehr wesentlichem Um-
fang zustandig. Samtliche Zivilflugplatz-Bewilligungen gemaR § 68 LFG wurden vor Inkraft-
treten des Umweltver-traglichkeitsprufungsgesetzes 1994 erteilt.

Zu dem zitierten VWGH - Erkenntnis ist anzumerken, dass das vom dort gegenstandlichen
Flugplatzprojekt betroffene Gebiet durch einen Grundgerauschpegel von nur 22 bis 30 dB(A)
gekennzeichnet war. Die Situation auf dem Flughafen Wien ist damit nicht vergleichbar.

Frage 1:

Aus welchen Bewilligungen (Zivilflugplatz, Bodeneinrichtungen, etc) ergeben sich die zuge-
lassene Anlage und der erlaubte Betrieb des Flughafens Wien (wir ersuchen um Angabe des
wesentlichen Bescheidgegenstandes, der erlassenden Behérde und des Datums der Erlas-
sung in der Anfragebeantwortung und Beilage der Bescheide, die indirekt oder direkt tber
das Ausmal der Larmbelastung im Sinne § 4 Abs. 2 UIG Auskunft geben)?

Antwort:

Seit Inkrafttreten des LFG wurden funf (heute noch relevante) Zivilflugplatz-Bewilligungen
gemal § 68 LFG samt zugehorigen Betriebsaufnahmebewilligungen gema § 73 LFG (bei
welchen lediglich die Erflllung der Auflagen der jeweiligen Zivilflugplatz-Bewilligung Gberpriift
wird) erteilt. Die Zustandigkeit hierfiir lag bei der OZB. Die funf Zivilflugplatz-Bewilligungen liegen
bei.
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Zivilflugplatz-Bewilligunq vom GZ wesentl. Beschei stand
21.09.1959 32.686-/7/59 Betriebsumfang (Pisten, Rollwege,
Vorfelder), Bau- und Betriebvorschriften,
Sicherheitszone
28.12.1972 33.103/226-1/8-1972 Betriebsumfang (Piste 16/34), Sicher-

heitszone, Haftpflichtversicherung,
Betriebsaufnahme, Auflagen

09.11.1979 33.103/274-1/6-1979 Erweiterung der stdlichen Fiugplatz-
grenze
12.08.1983 33.103/314-1/6-1983 Betriebsumfang (Verldngerung Piste

11/29, Prazisionsinstrumenten-
flugbetrieb), Bedingungen und Auf-
lagen, Betriebsaufnahme

06.09.1991 60.614/30-7/91 Betriebsumfang (Erweiterung im Nord-
westen), Bedingungen und Aufla-
gen, Betriebsaufnahme

Dariiber hinaus wurden seit Bestehen des Flughafens Wien mehrere tausend Ermrichtungs- und
Benltzungsbewilligungen fir zivile Bodeneinrichtungen gemag § 78 LFG von der OZB, dem Lan-
deshauptmann von Niederésterreich und der Bezirkshauptmannschaft Wien-Umgebung erteilt. Die
Erhebung dieser groRen Anzahl an Bescheiden betreffend zivile Bodeneinrichtungen wirde einen
unvertretbar hohen Verwaltungsaufwand erfordem.

Fragen 2 und 4:

In weicher Form werden die Fluglarmimmissionen jeweils in diesen Bescheiden beschrankt (Larm-
grenzwerte, Betriebszeiten etc.)?

Sind in den Genehmigungsbescheiden Flugldrmgrenzwerte, deren Uberschreitung unzuléssig ist,
vorgeschrieben?

Von wann stammt das letzte Flugldrm-Immissionsgutachten (Istzustand und Prognose), das im
Zuge der Genehmigung von Erweiterungsmafinahmen erstelit wurde?

Wurde diese bestehende und prognostizierte Fluglarmbelastung einer umweltmedizinischen Be-
wertung unterzogen (wir ersuchen um Angabe, wann und von wem umweltmedizinische Fluglarm-
gutachten erstelit wurden und welche Bewertungen darin fir extreme Einzelschallereignisse vor-
gesehen sind)?

Antwort:
Wie im LFG vorgeschrieben, war bei allen Verfahren zu priifen, ob sonstige &ffentliche Interessen
(z.B. Larmbelastung) der Realisierung der Vorhaben entgegenstehen.

Frage 3:
Aus welchen sonstigen Vorschriften ergibt sich eine Begrenzung der zuldssigen Fluglarmemissio-
nen bzw. -immissionen?
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Antwort:

Aus der Zivilluftfahrzeug-Larmzuldssigkeitsverordnung (ZLZV), dem Bundesgesetz tiber larmbe-
dingte Betriebsbeschrankungen auf Flughafen sowie Anhang 16 zum Abkommen Uber die Intema-
tionale Zivilluftfahrt.

Frage 5:
Wann wurden diese Bewilligungen und sonstigen Vorschriften zuletzt Gberprift?

Antwort:
Alle Flughafen werden im Rahmen der Aufsichtspflicht laufend stichprobenartig Gberprift. Verord-
nungen werden laufend dem Stand der Technik bzw. den EU-Standards angepasst.

Frage 6:

In welchen Zeitabstanden werden die tatsachlichen Fluglarmimmissionen (Messungen und Be-
rechnungen, Spitzenwerte, Durchschnittswerte im Messzeitraum, Tag und Nacht) erhoben und
welche Werte wurden rund um den Flughafen gemessen?

Wurden diese Messungen und Berechnungen einer umweltmedizinischen Bewertung unterzogen
(wir ersuchen um Angabe, wann und von wem umweltmedizinische Fluglarmgutachten erstelit wur-
den und welche Bewertungen darin fiir extreme Einzelschallereignisse vorgesehen sind)?

In welcher Form und wo sind die Larmmessungen und -berechnungen der Offentlichkeit zu-
ganglich?

Antwort:

Es werden kontinuierlich Fluggerduschmessungen mit fixen Larmmessstellen durchgefiihrt. Dabei
werden der Maximal-Pegel des Uberfluges, die Dauer, der Energieinhalt bezogen auf eine Sekun-
de, die Pegelhiufigkeiten, die dquivalenten Dauerschalipegel Gber den Tag, den Abend und die
Nacht, sowie die Lpen-Werte erfasst und berechnet. Die Pegelwerte selbst werden automatisch mit
Hilfe der erfassten Radarspur der jeweiligen Flugbewegung dem Verursacher zugeordnet. Das
anfangs mit sechs fixen Stationen ausgestattete Messnetz wurde im Laufe der Zeit auf nunmehr
14 fixe und zwei mobile Messstellen erweitert.

Im Zuge des mittlerweile abgeschlossenen Mediationsverfahrens war bei der Behandlung der
Fluglarmimmissionen auch ein umweltmedizinischer Sachversténdiger eingebunden. Die Messer-
gebnisse der fixen L&rmmessstellen kénnen im Intemet auf der Flughafen Wien - Umweltseite
(www.vie-umwelt.at) abgerufen werden. Sie werden auch in der Anrainerzeitschrift ,vis-a-vie" und
in der ,NON Flughafen" versffentlicht. Die Messungen mit den mobilen Stationen werden geméas
den Ergebnissen des Mediationsverfahrens im Rahmen des Dialogforums allen Mitgliedern, so- -
wie den Teilnehmern der Bezirkskonferenzen tibermitteit.

an Grifden

Beilagen: Flughafen Wien Bescheid 1959, 1972, 1979, 1983, 1991
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nunm:sums'rnnmu FOR VERKEER L Wien, sm___20._Dezember 1972
: ’ 1010 Elisabedhateals 9

. Telephons 57 56 41, Base 5650
[ OBERSTE znnmnurrzaunrnsnonns ™ : S

, N wlon s 4 j Pavechreiber Nr. 180
N 21.33. 103/226-1/8-1972

Tite i Antwortschreiben die Zahl dicses
Schreibens anzullheen,

An de .
Flughafen Wlen Betrienges m:b. H. .
1300 ¥lighiafei Wigii/Sohweohst 7

ﬁetrs: Flughafen Wien-Schweohat, .
T Anderung der Ziv11f1ugp1atz-Bewilligung

Besocheid
Die Flughafen Wien Betriebsgesellschaft m.b.H. hat
mit Antrag vom 19.11. 1964, welcher in d4en Folge;ahren mehr-
! mals, zuletzt mit Schreiben vom 9.11. 1972 unter Vorlage
von Auswechslungspldnen modifiziert wurde, eine Anderung des
bescheidmiiBig festgelegten Betriebsumfanges des Flughafens
. Wien/Schwechat zum Zwecke der Errichtung einer in der Rich-
tung 164°/344° verschwenkten (zweiten) Piste von 3.600 m
Ldnge und 45 m Breite, sowie elnefr Verringerung der Breite
der bestehenden Piste 12/30 von 60 .m auf 45 m und einer ent-
sprechenden Erwveitexrung der Sicherheitszone filir den Flughafen
Wien/Schwechat beantragt.

-p; S P ruch

. - Das Bundesministerium fir Verkehr als Oberete Zivil—
luftfahrtbehbrde erteilt hiemit gemdB §§ .68 Abg. 1 und 72
des Luftfahrtgesetzes, BGBl. Br. 253/1957, der Flughafen Wien
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Betriebsgesellschaft m.b.H., im folgenden Flughafenhalter
genannt, die VDN

7ivilflugplatz - Bewilligung

gur Anderung des mit den Bescheiden des Bundesministeriums
fiir Verkehr und Elektrizititswirtschaft vom 21.9.1959,

1. 32.686-1/7-1959, in der Fassung des Bescheides vom -

. 7.7.1966, Z1. 33, 111/18~I/8~1966, festgelegten Betriebsun-
fanges des Plughafens WLen/Schwechat unteg den Bediggggg n,

vi 3

LR R T 1,3. A
daB SRR il S i

a) die Bahntrasse der OBB-Strecke Zentralfriedhof-Berg
gemif dem Bescheid des Landeshauptmannes von Nieder-
osterreich vom 28.9.1972, GZ. I/7-1070/6*1972 verlegt
und inné¥hald der Flugplatzgrenzen uniteTtinnelt wird,

b) die BundesstraBe B 9 entsprechend dem vom Bundesmini-
sterium flir Bauten und Technik mit Schreiben vom 8.8.
1972, Z1. 530.929- I1/17a71872, bekanntgegebenen

'"generellen ‘Projekt 1972-A4 Ostautobahn nnd B9 Press-
burgerstiabe (Variante 2)" auBerhalb der Flugp1atz—
'ﬁrenzen verlegt und’

'c)i der Flughafen Wlen/Aspern im Slnne der Erklarung der :
zh_Flughafen Wien-Aspern Betriebsgemeinschaft .vom .12.1.
1970 aufgelassen bzw. dessen Plugbefziebd auf Ersatz-
fluoplatze verlegt wird .

+nach MaBgabe folgender Bestimmungen: @ i TRt

e

I. Betriebsumfang

1. Die Lage des Flughafens Wien/Schwechat und seiner
bestehenden und gépianténaBodeneinrichtungen und
;- sonstigen: Anlageén sowie Beine-gednderten Flugplatz-
. . -.grenzen. ergebén sich aus dem: Ausbauplan Ny 688/62—
.- 142:D vom 9. November 1972 (Anlage:l):: : -
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a) Der Flugplatzbezugspunkt llegt 16°34115" setlich
von Greenw1ch xn 48° 06'39“ nordlicher Breite-

b) Dle Flugplatzbezugshohe betrigt 179 m iibex dem
mittleren Meeressplegel. :

Der .Plughafen Wien/Schwechat darf mit Aushahme von

: Segelflugzeugen von allen Luftfahrzeugen, deren

Betriebssicherheitsgrenzen, insbesondere Abflug—

gewicht, Start- und Landestrecken auf dem Flugyafen

: eins.sicherenLanaung-und*éinen'sioheren“hbflug unter

Einhaltung der in der Iuftfahrt iiblicher Weise ver-

~lautbarten Ar--und Abflugverfahren Zulassen, auf
‘nachstehenden befestlgten Bewegungsflachen benutzt

werden:
a) auf einer Prizisionsanflugpiste der Kétegotie'll
.von 3.600 m Linge und 45 m Breite, deren Linge-

achse in der Richtung 164°/344° verlisuft (In-
strumentenpiste 16/34),

‘ b)mauf;éinervPrﬁzisionsanflugpiéte~&er'Kﬁfego#ie I

von 3.500 m Lange und 45 m Breite, welche derzeit
auf eine ILi#nge von 3,000 m ausgebaut ist und deren

. Léngsachse "in:der Richtung 116°/296° verlauft
(Instrumentenpiste 12/30),

c): auf Rollwegen von 23 piil Brelte und

A‘d) auf Abstellflachen.

Auf dem Flughafen Wien/Schwechat ist sowohl ein

Sichtflugbetrieb bei Tag als auch ein Nachtflug- und
‘Instrumentenflugbetrleb zuldssig, wobei fiir einen
: Prazxsionsinstrumentenflugbaxrieb der Kategorie II
wund I1I grundsatzlich die Instrumentenplste 16 be-

stlmmt 1st.

W
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IT. Sicherheitsgone-

Es ist in Aubsicht genommen, die mit Verordhnung des
Bundesministeys flir Verkehr und Elektrizitdtswirtschaft
am 30. November 1959 unter Zl, 33. 291—1/7—1959 fest-
gelogte Sicherheitszone fir den Flughafen Wien/Schwechat
auf Grund der §§ 86 - 88 des Luftfahrtgesetzes yie folgt
neu festzulegen. o

§ 1 TFlughaféenbegugs spunkt und’ Flughafenbezugshohe.

':(l) ‘Der Flughafenbezugspunkt des Flughafens Wien/Schwechat
1iegt 16034'15" ostllch von Greenwich und 48°06'39"
nordllcher Breite “baw. nach der GauB-Kruger-Proaektion im
Schnlttpunkt der’ Koordlnaten y = 17,677.58 und
X = 5, 330 227 99 im osterrelchlschen Meridianstrelfen M 34.

A(2) Dle Flughafenbezugshohe betragt 179 m uber dem
mlttleren Meeressplegel

§ 2 BezugsPunkte der Instrumentenanflugsektoren.

_(1) Plir d1e Festlegung der Anflugflache 12 des west-—
~ lichen Instrumentenanflugsektors (§ 3 Abs. 3 1it. c,

:Flache C des in der Anlage 2 enthaltenen Slcherhexts-
zonenplanes) ist von einem BezugSpunkt auszugehen, der
durch die GauB-Kruger-Koordlnaten y = 14.925,90 und

X = 5,331.639,33% im ‘Ssterreichischen Meridianstreifen
M 34 bestimmt ist und in einer-Hohe: von 175 m liber dem
mlttleren Meeresspiegel liegt.

: (2) - Flx dle Festlegung der Anflugflaehe 30 des 08t~
~lLichen Instrumentenanflugsektors (§ 3 Abs. 3 1it. ¢,
.~ Fléche € des in der Anlage 2. enthaltenen Sicherheits-
-gonenplanes) ist von einem Bezugspunkt suszugehen, der
durch die GauB-Kriiger-Koordinaten y = 18.185,83 und
x = 5,330,065,41 im Gsterreichischen Meridianstreifen
M 34 bestimmt ist und in einer Hohe von 183 m iber dem
mittleren Meeresspiegel liegt.
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(3) Pir die Festlegung der Anflugfliéche 16 des nbrd-

. lichen Instrumentenanflugsektors (§ 3 Abs. 3 1it. c,
Pldche C des in der Anlage 2 enthaltenen Sicherheits-~

.zonenplanes) ist von einem Bezugspunkt ausgugehen, der

“dureh die GauB-Kriiger-Koordinaten y = 18.300,39 und

X = 5,331.343,48 im 3sterreichischen Meridianstreifen
M 34 bestimmt ist und in einer Hohe von 181 m iiber dem
mittleren Meeresspiegel liegt.

(4) Fir die Pestlegung der Anflugfldche 34 des siid-
li¢hen Instrumentenanflugsektors (§ 3 Abs. 3 1it. c,

ﬁFlache ¢ des in der Anlage 2 ‘enthaltendn Sicherhelts-
'zonenplanes) 1st ‘von einem Bezugspunkt auszugehen, der
" durch die GauBfKruger—Koordlnaten vy = 19. 325 76 und

x = 5,327.767,58 im dsterreichischen Meridianstreifen
M 34 bestimmt ist und in einer HShe von 178 m iiber dem
mittleren Meeresspiegel liegt.-

(5) " Durch die geradlinige Verbindung dér in den Abs. 1
und 2 bezeichneten Bezugspunkte bestimmt sich die Richtung
der Lingsachse der Instrumentenpiste 12/30 und durch die
geradlinige Verbindung der in den Abs. 3 und 4 bezeich-
neten Bezugspunkte die Richtung der Instrumentenpiste 16/3%4

des Flughafens Wien/Schwechat.

§3 ﬁegrenzung der Sicherheitszone.

- .+(1) Die-Sicherheitszone des Flughafens Wien/Schwechat

wird seitlich durch die im Sicherheitszonenplan (Anlage 2)
stark ausgezogenen schwarzen Linien begrenzt.

(2) Die untere Begrenzung der Sicherheitszone wird durch

die im Sicherheitszonenplan (Anlage 2) dargestellten

Fléchen A bis P gebildet. Uberdecken sich zwei. Fléchen,
so bildet die jeweils untere Flache die untere Begrenzung
der Sicherheitszone.

SN
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~(3) - Bs verlaufen: .. .. - .

?Alfia) die Flachen A (gelb angelegt) 1n der Hohe der
‘ Erdoberflache, '

,ﬁ)’die Elachen B (braun angelegt) von den Verbindungs-

: 4ngeraden der Eckpunkte der. Basen der Flaohen c
sowie.von den Langsseiten der Flachen C, nach
au8en bis zur Schnlttlinie mit der Flache E im
Verhaltnis 1: 10 ansteigend,

. e) dle Flachen c (grun bzw. grdn schrafflert ange-
'-1egt) -vom Bezugspunkt des zugeordneten Instrumenten~

...;.anflugsektors (§ 2 Abs. l bis 4) bis zu einer

_:-Hohe von 10Q m .iber dlesem Bezugspunkt nach auBsn
.-3m Verhdltnis 1 : 62,5 anstqigend

d) die Fldchen D.(rosa angelegt) vom~Rande der
Flédchen C horizontal inieiner Hohe vor 100 m
uber dem Bezugspunkt.des zugeordneten Instrumenten-
-anfluéggktors,(§ 2. Abs. i_big 4)1‘"

‘e) die- PlicheE (ocker angelegt) horizontal in einer
' Hohe von 45 m iiber der Flughafenbezugshohe
(§ 1 Abs. '2), ‘

£) die Fliche P (grau angelegt) als Kégelfliche von
~der Schnittlinie mit der Fléche E nach auBen im
- Verhaltnis 1 :720 bis zu einér Hohe von 100 m
" “{iber der Flugplatzbezugshohe (1 Abs. 2) ansteigend.

§ 4 TLuftfahrthindernisse..

"Die im Sicherheitszonenplan (Anlage 2) rot kenntlich ge~
"’hhbhten arid in der Anlage 3 verzeichneten Objekte und
Bodenerhebungen bilden Luftfahrthlndernisse im Sinne des
'§ 85 Abs. 1 des Luftfahrtgesetzes ' '



16 von 54

ITI.

Iv .D

4393/AB XXII. GP - Anfragebeantwortung gescannt e 4 b

-7 = .

HaftpElishtversicherung: -

Der Flughafenhalter 1t Verpfllchtet fur ‘den Betrleb

des Flughafens nach MaBgabe des Betriebsumfanges eine
Haftpfllchtver31cherung abzuschlleBen, derén Hole keines-
falls 40 Millionen Schilllng unterschrelten darf.

Beilagen A

Der Auabauplan (Anlage 1), der Slcherheitszonenplan
(Anlage 2) und das Verzeichnis der Luftfahrthindernisse
in der fur den Flughafen Wien Schwechat in Aussicht ge~

hommenen’ Slcherheitszone (Anlage 3) bllden wesentliche

VI.

Bestandteile dieses Bescheides.

‘Betriebsanfnahme

Der durch diesen Bescheid erweiterte Zivilflﬁgplatz—
betrieb darf eérst nach Erteilung der Betriebsaufnahme-
bewilligung gémﬁﬁ §°73 Luftfahrtgesetz aufgenomﬁen werden.
Die Erteilung dieser Bewilligung ist bis léngstens

3). Dezember:197% beim Bundesministerium fiir Verkehr als
Overste Zivilluftfahrtvehdrde zu beantragen, wobei der
Flughafenhalter nachzuweisen hat, daB auf dem Flughafen
ein geordneter Zivilflugplatzbetrieb gewihrleistet ist,
der Flughafen den Anforderungen der Zivilflugplatz—Ver-
ordnung entdpricht und die in diesem Begcheid enthaltenen

Bedingungen und auferlegten Verpfllchtungen erfullt
sind. s

Auflagen ‘

1. Mit der Errichtung der Instrumentenpiste 16/34 samt
Rollwegen und Befeuerungsanlagen darf erst nach Er-
teilurig . der gemidf § 78 Abs. 2 Luftfahrtgesetz bein

Bundesministerium fiir Verkehr als Oberste Zivilluft-
- fahrtbehdrde zu. beantragenden Errzchtungsbewnlllgung
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begonnen werden. Diese Piste.ist hingichtlich des

~APistenprof11es gowie der Nelgungen des gesamten Ge-

' 1éndes innerhalb der im Sicherheltszonenplan gelb

-.angelegten Flache A, soweit diese innerhalb der Flug-

4.

'hafengrenzen 1legt, so zu planen, daB eine elnwand-

freie Punktion des Instrumentenlandesystems nach beiden
Pistenrichtungen sowie ein. Praziaion31nstrumenten—
flugbetrieb der Kategorie II und JII zumindest fiir
die Plstenrlchtung 16 gewahrleistet ist.

‘Der ‘séidlich des bestehenden Abfertigungsgebaudes vor-
‘gesehene Abfertlgungssatelllt darf in keinem geringeren

Abstand als 300 m von der Achse der Instrumentenpiste
12/30 errichtet werden.

Der Flughafenhalter hat durch Umbau (Aufstockung) des
bestehenden Kontrollturmes oder einen Néubau sicher-
zustellen, daB von der Kanzel der Flugplatzkontroll—

stelle aus dle Mandvrierfldchen elngesehen werden
konnen. '

Fur die 31cherung des Abfluges und der Landung auf
dem Flughafen sind jene Befeuerungsanlagen und Funk-

navigationseinrichtungen zu errichten und betriebs-
. bereit zu. erhalten, welche Prazisionsenfliige der '

Kategprie_rl4aquder Piste 16 bzw. Pragisionsanfliige
der K@ieggrie I auf- den Pisten 34, 20 und 12 gewidhr-
leisten. Weiters sind sowohl fiir die Piste 16/34 als
auch die Piste 12/30 Transmissiometeranlagen szur
Messung der Pistensichtweite (RVR) und fiir die Pisten-
richtungen 16 und 34 je eine Gleitwinkelbefeuerung
(T-VASIS) zu errichten und betriebsbereit zu erhalten.

Zum Schutze der Flughafenranrainer vor unzumutbaren

‘Fluglarmimmissionen hat der Flughafenhalter, unbe-

_ Schadet seiner mit Schreiben vom 28.2.1972, A/KA/ss/
1549m,gegenuber der Niederdsterreichischen Landes-

‘regierung im Wege des Bundesministeriums fiir Verkehr



.l . *
‘ 18von54

-

4393/AB XXII. GP - Anfragebeantwortung gescannt

-9 -

abgegebenen Verpfllchtungserklarung zyr Kostentragung
fiir bauliche Schallschutzmaﬁnahmen auBerhalb des

......

Plughafens, einen Lidrmschutzgirtel aus ‘dichtem Misch-
wald mit Unterholz im Zusammenwirken mit der. Agrar-

begirksbehdrde fiir Nlederosterreioh auf den-im Ausbau-

plan (Anlage 1) mit Nr. 9 und Nr., 9 a bezeichneten
Grundsticken unveraziiglich herzustellen. Weiters ist

der Flughafenhalter verpflichtet:

a) einmal im Jahr, beginnend ein Jahr nach Betriebs-

aufnahme,auf der Instrumentenpiste 16/34 durch

eine autorisierte Stelle dle aufgetretene Fluglirm-
belastung auf Grund der tatsédchlichen Flugbe-
wegungen (Anzahl, -Richting und Type) ermitteln zu
lassen und das Gutachten hiertiber dem Bundesmini-

- steriur fiir: Verkehr als Oberste Zivilluftfahrt-

)

behdrde. vorzulegen, und

,wenn sich aus diesem Gutachten ergibt, da8 Bau-
" lichkeitén auBerhalb der Flughafengrenzen, deren

Réume dem standlgen oder ldngeren Aufenthalt von
Personen dlenen, in einem Gebiet liegen, dessen=
Fluglarmbelastung groBer als 66 AB(A) aqulvalenter
Dauerlarm (') im Freien war, beim Bundesministerium

'fur Verkehr als Oberste Ziv1lluftfahrtbehorde dle z

Festlegung lirmmindernder An- und Abflugverfahren
iber diesem Gebiet zu beantragen und fir die tber-

_wachung ihrex hinhaltung eine Fluglarmuberwachungs-
‘anlage einzurichten.

VII. Fur dle Erteilung dleser Bew1111gung sind’ blnnen 2 Wochen
_w-}nach Zustellung dieses Besche1des an das Bundesmlnl—'”
“'tfsterlum fii¥ Verkehr als Oberste ZlVllluftfahrtbehorde

't”ﬂnzu entrlchten.‘

A
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a) gem#B TP 3 lit. b der Bundesverwaltungs-— :
Abgabenverordnung, BGBl. Nr. 53/1968. eine ...
Verwaltungsabgabe von «cecevevensrenssonces S 900, ~--

- b) gemdB der Bundes-Kommisaionsgebuhren—
.. verordnung, ‘BGBl. Nr. 102/1954, Bundes-

kOHl!ﬂlSSionSgebuhren Von 00-0.'.'&'000'0.000 S 140280-“'
und fiir Kommissionsgebiihren des Amtes .
der Niederdsterr. Landesreglerung cocerecss B 2.105.04

c) gem#8 § 76 AVG 1950 i.d.g.P. ein
Barauslagenersatz in der Hohe vOn s.veveses 8 229.473.25

ipsgesamt'somitw.;AS 246.758.29

S S e S s o e e et

B e g x u n. d u n g

. Die Flughafen Wien Betriebsgesellschaft m.b.H. ist
Inhaberln einer vom-Bundesministerium- fir. Verkehr und Elektri-
gitdtswirtschaft mit zwei Bescheiden vom:21.9:1959, Zl. 32.686-
I/7-1959, i.d.F. des Besoheides vom 7.7.1966, Zl. 33.111/18-

' 1/8-1966, erteilten Zivilflugplatz-Bewilligung zum Betrieb des
Flughafens W1en/Schwechat mit zwei je 60 m breiten, befestigten
Parallelplsten in der P1chtung 1160/2960 ,

Eine dieser Plsten, und zZwar d1e mit 3, 500 m bew1111gte
Sudpiste, wovon lediglich 3. 000 m blS zum* Jahre 1960 ausge-
baut worden waren, wurde seither als Instrumentenplste betrieben,
wihrend die mit 2.500 m bew1lligte Nordpiste nicht realisiert
wurde.

Mit Antrag vom.l9 ll 1964, welcher in den Folgejahren
mehrmals, zulétzt am 9.11,1972, unter Vorlage von Auswechslungs-
plénen gedndert wurde, hat die Flughafen Wien Betrlengesell—
schaft m.b.H. eine Anderung des bescheldmaﬁig festgelegten
Betrlebsumfanges zum Zwecke der Errlchtung einer 3,600 m langen
und 45 m brelten, verschwenkten Plste 1n der. Rlchtung 1640/344 s
anstelle det szt. beW1lllgten NOrdplste, sowie eipe Verrlngerung
der Breite der bestehenden Sidpiste auf 45 m und eine ent-
sprechende Erweiterung der Sicherheitszone beantragt. Begriindet
wurde dieser Antrag damit, daf durch die gewdhlte Richtung
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der neuen Piste einerseits der Uberflug des dichtbesisdelten
Gebigtes der Stadt Wien vermiedén und die Fluglérmbelastung
fiir das Stadtgebiet Schwechat verringert werden solly anderer-
seits diese 2. Piste aus Kapazitdtsgriinden, unter Bepick- -

. sichtigung der Zuwachsraten im Luftverkehr bis zum. J&hre 1980,
sowie im Interesse des Ausbaues des Flughafens fur einen
Plugbetrieb der Cat. II im Sinne der Fordsrungen des Regional—
Flanes der ICAO notwendig sei. -

Vom Bundesministerium fiir Verkehr als Oberste Zivil-
luftfahrtbehvrde wurde hieriiber zundchst gem#f § 70 Avs. 1

m;yiifapxmgese;z.das Vorprifungsverfahren eingeleitet und -

Sachversténdige, und szwar Prof. Dr,techn. Tettinék vom erdbau-

. technischen Standpunkt, Regierungsdirektor Engel und: Reg. Bau-
‘rat.-Breidenbach vom Standpunkt der Plugsicherung, w.Hofrat -
Dipl,Ing. Stickler vom Standpunkt der Geoddsie, Prof.Dr.techn.
Bruckmayer und Frau Dipl.Ing. Dr. Lang vom Standpunkt. des
Fluglérms, sowie das Bundesamt fur Zivilluftfahrt vom Stand-
punkt der Flugsicherung und Flugmeteorologie gehdrt, welche
zundchst die Auffassung vertraten, da eie Piste in der - ..«
Richtung Nord/Siud giinstiger widre. SchlieBlich wurde jedoch
durch einen vom damadligen Bundesminister fir Verkehr und
vergtaatlichte Unternehmungen eingesetzten Expertenausschuf
in einem AbschluBbericht vom 29.7.1968 nach Untersuchungen
mehrerer Pistenvarianten geklidrt, daB die Pistenrichtung
1640/344 s unter den gegebenen Verhdlinissen die optimale
Pistenrichtung sei, sofern der Flughafen Wien/ASpern auf- .
gelassen bzw. dessen: Flugbetrleb auf das Flugfeld Voslau -
oder ein anderes Flugfeld - etwa im Raume Stockerau ~ ver-
¢egt wird.. : : :

. In dem sodann nach § 70 Abs,, 2 Luftfahrtgesetz fort-
gesetzten Verfahren wurde mit den Bundesministerien fir
Landesverteidigung, fiir Handal ‘Gewerbe und Industrie sowie
fir Land- und Forstw1rtschaft das Einvernechmen hergestellt.
Weiters wurde der;Niederosterrelchlschen Landesregierung
und der Wiener Landesregierung; sowie den vom.Vorhaben*bekx7i
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- riihrten Gemeinden und- dén- Landes- Tandwirtschaftskarimern von
' Wien und Niederssterreich, der Bundeskammer der gewerbllchen
wirtschaft sowie dem:Ostérreichischen Arbeiterkammertag und
samtlichen Haltern der tbfigen Ssterreichischen Flughafen
.Gelegenheit zZur Stellungnahme gegebeh. Hievon haben 1edig11ch
die Gemeinden Margarethen am Moos, - ‘Oberhausen und Miihlleiten
¥ Einwendungen erhoben, welche vor allém mit dem zu erwartenden
i Fluglirm begriindet. wurden, wihrend alle librigen Stellen keine
Einwendungen vorbracnven bzw. dem Vorhaben -gustimmten.
Das Amt -dér Niedertsterreichiechén Landesregiérung
hat mit Schreiben vom 17.11.1971 und ‘vom 14.1.1972 mitgeteilt,
daB offentliche Interessen im Sinne des § 71 Abs. 1 1it, b
.. Iuftfahrtgesetsz,. soweit .das Bundesland Niederssterreich be- .
troffen wird, dem Vorhaben nicht entgegenstehen und daher die
Niedertvsterr. Landesregierung in ihren Sitzungen vom ‘16. 11.
197F bzw: vom '11,1.1972 beschlossen hat, der Anderung der
_ zlmlflugplatz-Bew‘;@.ggung fiir den Flughafen Wien/Schwechat
'zuzustimmem?ff"}éugﬁmﬁSchutZQ der Flughafenanralner vor un-
zumutbarenig%ﬁg'armimm1531onen bestimmte Auflagen = welche
im Punkt VI Ziff. 5 des Spruches auigenommen wurden - dem
Flughafenhalter auferlegt werdén.- o
Die Flughafen Wien/Aspern-Betriebsgemeinschaft hat
durch ihren ausgewiesenen Vertreter, Rechtsanwalt Dr. Lenz,’
mit Schreiben vom 12.1.1970 eine zustimmende Stellungndhme
_ abgegeben, mit dem Hinweis, daB mit der Flughafen Wien Be- ®
_ ¥friebsges.m.b.H. eine Vereinbarung zustande gekommen sei,
derzufolge sich: diese verpflichtete, als Ersatz fur den Flug-
hafen wlen/Aspern Flugfelder in Vioslau und Deutsch-Wagram
fitr die Allgemeine Luftfahrt zu errichten und zu betreiben.
Im weiteren Verfahren wurden schlieBlich gemsf § 70
Abs. 4 Luftfahrtgesetz vier miindliche - Verhandlungen auf dem
Flughafen Wien/Schwechat durchgefithrt und zwar am 27. 7. 1970
am 12,1.1972 sowie am 29.2.1972 und am 1%.12. 1972, _
Im Verlauf dieser Verhandlungén wurde 1n elnem um-
fassenden Gutachten des luftfahrttechnischen Amtssachver-"

et r},?!x .
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stindigen die. Eignung: des Vorhabens vom liiftfahrttechnischen
Standpunkt untersucht, erganzende Gutachtten von den Fluglérm-
sachverstdndigen: Prof. Dr.: Dipl.Ing. Bruckmayer und dessen
MitarbeiterinWigs. Rat Prau Dr. Lang, sowle von den- Amtssach-
versténdigen des Amtes der Niederdsterr. Landesregierung fiir

das Sanitdatswesen und PFluglirmfragen eingeholt und - insbesondexre

lhd;e betroffenen Grundeigentiimer und sonstigen’ Betelllgten

. ‘,'“H'

gehort.

Gestutzt auf das durchgefiihrte Ermittlungsverfahren,
insbesondere das Ergebnis der miindlichen Verhandlungen hat

das Bundesmlnisterlum fir Verkehr als Oberste Zivilluft- .- .
fahrtbehorde erwogen

1. Durch den AbschluSbericht des Expertsnausschusses vom
29.7. 1968 im Vorpruﬂngsverfahren und das umfassende Gutachten

,§§? Amtssaehverstandlgen D1p1 Ing. Kubln in den mundlxchen
.,'Egrhandlungen vom 27 7.1970 wnd” vom 15 12. 1972, welchem sich

die erkennende Behorde voll anschlleﬁt, ist festzustellen,

“daB aas Vorhaben vom technischen Standpunkt geeignet ist und

unter den Bedlngungen dex Verlegung bzw. Untertunnelung der
PreBburgerbahn (OBB—Strecke Zentralfrledhof—Berg) sowie der .
Verlegung der BundesstraBe B 9 im ndrdlichen Pistenvorfeld
der progektlerten neuen Plst ,1sow1e der Auflassung des Flug-
hafens Wlen/Aspern auch eine sichere Betriebsfiihrung auf

dem_ erwelterten Flughafen Wlen/Schwechat zu erwarten ist.

Dle Bahntrasse und die BundesstraBe B 9 bilden Luft-,
fahrthindernisse gemaB § 85 Abs. 1 Luftfahrtgesetz, welche
im Pistenvorfeld (§ 35 Abs. 2 lit. b, sublit. aa der ZFV-1972)
zur Sichérung-deér An- und Abfliige auf der newen Piste und

sur Vermeidung-einer wechselseitigen Gefdhrdung des Luftver-

kehrs und ‘des Eisenbahn--bzw. StraBenverkehrs beseitigt bzw.
"erlegt und uttértunnelt werden missen. Dies deckt -sich
~h mit dén Forderungen der Vertreter der Osterrelchlschen

*sbahnen ‘tnd -der Bundesstraﬁenverwaltung anlaﬁllch der
en Verhandlungen.

A
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, Die Auflassung des Flughafens Wien/Aspern ist durch.
‘“selne Lage dim ndrdlichen Inatrumentenanflugsektor der pro~
jektierten neuen Piste, mit Riicksicht auf die Gefahren der
_Wellenturbulenz im Abstrahlungsbereich hinter GroSflugzeugen
und zur Vermeidung einer latenten Kollisionsgefahr zwischen
dem Flugbetrieb in Wien/Aspern. mit -an- und abfliegenden
Verkehrsflugzeugen zur bzw,. von der projektisrten neuen Piste
auf dem Flughafen Wien/Schwechat unerldBlich.

2. Die VerlsBlichkeit der Bewilligungswerberin und ihre.
Eignung zur Fiihring des erweiterten Zivzlflugplatzbetrlebes
ist durch die iiber -ein Jahrzehnt wilirende faktische Betridbs-
fihrung des Flughafens Wien/Schwechat seltens der Flughafen
Wien Betriebsges.m.b.H. nachgewiesen.

3. . Die finanzie¢llen Mittéln der Flughafen YWien Betriebs-
ges.m.b.H., déren Geséllschaftsanteile mit ‘50 % auf die
Republik Osterreich und mit je 25 % auf die Stadt Wien und,
das Land Niederdsterreich emtfallen, lassen auf Grund der
bereits erfolgten'BeSChIﬁése ihrer Géselléchaftsorgane,
betreffend die Flnan21erung des Ausbauvorhabens, sowie auf
Grund des Schreibens des Bundesmlnlsterlums fiir Finanzen
vom 15.12.1972, 2. 331.392- 17a/72 die Erfilllung der sich
aus dem Luftfahrtgesetz and damit auch aus diesem Bescheid
fiir den Flughafenhalter sich ergebenden Verpfllchtungen er-

warten. Schliefliéh hat auch der Mlnlsterrat in selner Sitzung

am 19.9. 1972 das Ausbauvorhaben zustlmmend Zur Kenntnls ge-
nommen . '

4. Durch das Ermlttlungsverfahren, 1nsbesondere gestutzt
auf die Stellungnahmen des. Stadtbandirektors der Stadt Wien |
vom 26.8. 1970, betreffend das Wasserschutzgeblet Lobau,

die Stellungnahme der Osterr. Mlneralolverwaltung vom .
25.11,1970 und ‘der Osterr. Stlckstoffwerke AG vom 14.12.
1970, hinsichtlich der Ausw1rkungen dexr Sicherheitszone

des Flughafens auf deren Industrlebetrlebe, weiters. de-~
Bescheid des Landeshauptmannes von Nlederosterrenr

v . -
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“ . -28.9,.1972, GZ. 1/7-1070/6—1972, betreffend dié nach § 36 EG
erfolgte Genehmigung der-Neusituierung der OBB-Trasse Zentral-
- friedhof-Berg -im Flughafenberelch sowie ‘das Schreiben des
Bundesministeriums -fiir Bauten und Technik vom 8.8. 1972, -
Z1. 530.929-1I/17a/72,-betreffend die Yerlegung der Bun@éé}
gtraBe B-9 und schlieBlich die Stellunghalimen deés Amtes der
Niederosterr. Landesregierung vom 17.11.1971 und vom 14.1.
1972 ist ferner festgestellt, dad der:Anderung der Zivilflug-
platz-Bewilligung auch sonstige offentliche Interessen nicht
entgegenstehen. Soweit Fragen des Umweltschutzes' im Zusammen—
hang mit dem Flugliérm beriihrt werden, wird dieseh, ‘gestiitzt
auf die: Gutachten der Fluglirmsachvérstidndigen, im Sinre der
Forderungen des Landes Niederdsterreich, sowie dér Gemeihden
Schwadorf;, :Enzersdorf an der Fischa und Klein—Neu31edl durch
die Vorschreibung der Errichtung eines LarmschutZgurtels ‘
aus dichtem Mischwald mit Untérholsz entsProchen. Ebenso konnte
durch-die Vorschreibung" eines zusdtzlichen, im Ausbauplan
unter Nr. 9 a ausgewiesenen, Liarmschutzgilrtels den_Férderuhgen
der Pirma und Familie Polsterer Rechhung getragen werden. Was
die Einwendungen der Gemeinde GroB8-Enzersdorf betrifft, wird
auf das Gutachten-des medizinischen Amtssachverstidndigen des
Amtes. der Niederdsterr. Dandesregierung in der Verhandlungs-
schrift vom 15,12.1972 verwiesen. :
Zusammenfassend sind damit die Voréusseﬁzungen fiir die
Erteilung der bzantragten Bewilligung gemdd § 71 Luftfahrt-
gesetz erfillt, zumalaxh seiters der betroffenen Grundstiicks-
gigentiimer, deren Liegenschaften fir die Flugplatzerweiterung
in Anspruchigenommen bzZw. durch die vorgesehene Sicherheits-
zone bertiirt werden - mit Avsnahme des Rudolf Rottner sen. und
jun. - keine Einwendungen vorgebracht wurden, bzw. unter der
Bedingung volliger Sohadloshaltung der Elnb621ehung ihrer
Grundstiicke in das Plughafenareal zugestimmt wurdeé. Es wird
Aufgabe des Flugplatzhalters bzw: der Bundesgebiudeverwaltung IT
sein, auf diese Porderung der Grundstiickseigentiimer bei der
Grundeinldsing entsprechend Bedacht zu nehmen. Die Einwendur
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des Rudolf Rottner::sen.. und jun., -daf sie ‘nicht bereit seien,
fiir die Flughafenerweiterung weitere Grundstiicke zur Verfiigung
zu stellen, war nicht geeignet, eine im .Spruche anderslautende
Entscheidung herbeisufiihren. Sollte ‘es hinsichtlich dieser
Grundstiicke, auf deren Einheziehung in das Flughafehareal

nicht verzichtet werden kann, zu xeiner glitigen Einigung kommen,
so wird deren Inanspruchnahme in Anwendung der Bestimmungen

der §§ 97 £f Luftfahrtgesetz erfolgen miissen. :

Den Bestimmungen des § 71 Abs. 2 Luftfahrtgesetz hin-
sichtlich des Bedarfes wird durch das sténdig wachsende
Verkehrsaufkommen auf dem Flughafen Wien/Schwechat, sowie
durch die von der. ICAC anlédB8lich der V. und VI. Buropdischen
Zivilluftfahrtkonferenz erhdbenen Forderung nach Ausbeu des
Plughafens Wien/Schwechat bis ldngstens 1975 fiir einen
Prazisionsinstrumentenflugbetrieb der Kat. II auf einer Piste
von mindestans 3,500 m Ldnge und durch die Bedeutung des
Plughafens Wien/Schwechat fiir die gesamte osterreichischc
Zivilluftfahrt entsprochen.

SchlieBlich hat auch keiner der iibrigen tsterreichi-
schen Plughafenhalter eine Eintrititserklirung im Sinne des
§ 71 Abs. 2 lit. b Luftfahrtgesetz abgegeben. ;

Die im Spruch des Bescheides enthaltenen Bedingungen
und Verpflichtungen des Flughafenhalters tragen den Be-

. stimmungen des § 72 des Luftfahrtgesetzes unter Bedachtnahme
auf die Verkehrsaufgaben des Flughafens und der Sicherheit .
der Tuftfahrt Rechnung. Uber die Forderung des Bundesmini-
steriums fur Inneres nach Errichtung einer 2.15 m hohen Um-
zdunung des Flughafens wird nach Priifung der. Storwirkung

auf Flugsicherungsanlagen im Verfahrén gemsB § 78 Luftfahrt-
‘gesetz gesondert entschieden werden. - = :

Die Kostenentscheidung stiitzt sich auf die bezogenen
Rechtsvorschriften und die in der miindlichen Vérhendlung
~vom 15,12.1972 erfolgte Anerkennung durch die Bewilligungs-
werberin.. Der Ersatz der vorgeschriebenen Barauslagen be-
trifft die Kosten fiir Gutachten und Sachverstindigen-Tatig-

»

-

{
1
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keiten der im Verfahren beigezogenen nichtamtlichen Sach-
verstdndigen.

Es war daher spruchgem#8 zu-entscheiden.

Abvschriften an:

1. Bundesministerium fiir Inheres
Herrengasse 7
1010 Wien

2. Bundesministerium fur Landesverteidigung
Franz Josefs Kai 7 - 9
1010 Wien

3., Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe
und Industrie
Regierungsgebdude
1010 Wien

4. Bundesministerium fir Land- und
Forstwirtschafit S
Regierungsgebiude
1010 W ien

5. Bundesministerium filr Bauiten und Technik
Regierungsgebhude
1010 Wien

6. Bundesministerium fiir Flnanzen
Himmelpfortgasse 8.
1010 W ; e n

7. Bundesministerium fiir Verkshr .
als QOberste Eisenbghnbehorde
LiechtensteinstraBe
1090 Wien

8. DBundesamt fiir ZlVlllu;tfahrt
Am Hof 4
1014 W i en

9. Wiener Landesregierung
Neues Rathaus
1010 Wien .
10. Niedertsterreichische Landesregierung
TeinfaltstraBe 8
1014 Wien



ll.

12.

13.

4.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21'

22.
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Gemeindeant Fischawend - R
2401 Fischamend, NO“

Gemeindeamt Kleinneu31ed1
2431 Kleinneusiedl,  Ni '

Gemeindeamt Schwadorf
3432 Schwadorf a.d. Fischa, NO .

Gemeindeamt Schwechat
2320 Schwechat, NO

Gemeindeamt Haglau-Maria Ellend
2402 Haslau~-Maria Ellémd - *

Gemeindeamt Hoflein bei
Bruck/Leitha <
2465 Hoflein, NO

Gemeindeamt GOttlesbrunn-Arbesthal
2464 Gottlesbrunn-Arbesthal, NO

Gemeindeamt Enzersdorf a.d.Fischa
2431 Engersdorf a.d. PFischa, NO

Gemeindeamt Bruck a.d. Leiths
2460 Bruck a.d. Leitha, NO

Gemeindeamt Sommerein/Leltha%ebirge DRI

2453 Sommerein/Leithageb., N

Gemeindeamt Trautmannsdorf a.d. Leltha
2454 Trautmannsdorf a.d. Leitha, NO-

Gemeindeamt Bruckneudorf
2460 Bruckneudorf, NO

Gemeindeamt Mannersdorf am Leithagebirge
2452 Mannersdorf am Leithageb.,

Gemeindeamt Gotzendorf a.d. Leltha _
2434 Gotzendorf a.d. L., NO

Gemeindeanmt Wienerherberg
2435 Wienerherberg, NO

Gemeindeamt Gramatneusiedl
2440 Gramatneusiedl, NO

. Gemeindeamt Ebergassing

2435 Ebergassing, NG

-

.

-
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28.

29.

30.

31.

32.

3%.

35.

36.

37,

38.

39.

40Q.

Piir die Richtigkeit
der Ausfertigung:
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Gemeindeamt Rauchenwarth
2320 Rauchenwarth, NO

Gemeindeamt Himberg bei Wien
2%25 Himberg, NO

Gemeindeamt Maria ILanzendorf
2%26 Maria Lanzendorf

Gemeindeamt Zwdlfaxing
2%24 Zwdlfaxing, NO

Gemeindeamt Grof-Enzersdorf
2301 GroB-Enzersdorf, NO

Gemeindeamt Raasdorf
2281 Raasdorf, NO

Gemeindeamt Mannsdorf a.d. Donau
2304 Mannsdorf a.d. D., N§

Geneindeamt Orth a.d. Donau
2304 Orth a.d. Donau

Generaldirektion der

Osterreichischen Bundesbahnen
im Hause

Bundesministerium fiir Bauten und Technik
BundesstraBenverwaltung
Regierungagebiude

1010 Wien

Flughafen Wien-Aspern Betriebsgemeinschaft
zu Handen Herrn Rechtsanwalt

Dr. Josef Lenz

Gumpendorferstrafe 11

1060 ¥Wien

Firma Ludwig Polsterer und Gesellschafter
zu Handen Herrn Rechtsanwalt

Dr. Hans Pfersmann

Kdarntnerring 3

1010 ¥ien

Herrn Rudelf Rottner sen. und jun.
KleinneusiedlerstraBe 23
2401 PFischamend Doxrf.

Der Bundesministers

LT
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Bundesministerium f0r Verkehr

i . .
Oberste Zivilluftishtbehdrde ' Wien, i 1979 11,09
. : _ 1010 Etleabathatrabe 9
vl | et i oo
‘::;;;,103¢2§f::f2::979 ] o wNe T 11800 verkm o
: - Sachbearbeiter: Fuchs
" Pel.: 57 56 41/88

An die o

Flughafen Wien Betriebagos.n.b K.

Flughafen Wien =

1300 Schveoh

Betr.: Flughafen Hien-Schwechat, 4
2. erung der Zivilflugplatz-
Bewilligung (Erweiterung der
~ siidlichen Flugplatzgrenzen)

Bescheid

a —a

Das Bundesministerium fiir Verkehr als Oberste Zivilluftfahrt-
behtrde bewilligt hiemit gemi § 68 Abs. 2 Luftfahrtgesetz,
BGB1l.Nr. 253/1957, auf Antrag der Flughafen Wien Betriebs-
ges.m.b H. vom 3.4 1978 die Erweiterung-der mit Besacheid

des Bundesministeriums fir Verkehr vom 21.9.1959, 21l. 32.686-
1/7-1959, in der letztgliltigen Fassung des Bescheides vom
28.12.1972, 21. 33.103/226-1/8-1972, festgelegten Flugplatz-

" grenzen des Flughafens Wien-Schwechat in dem im beiliegenden
Plan Nr. 1558 KAT 5360 vom 30.3.1978, MaBstab 1:2500, "rot*

dargestellten Ausmaf.

Die Ubrigen Bestimmungen der Zivilflugplatz-Bewilligung fir

den Flughafen Wien-Schwechat vom 21.9.1959, Zl. 32.686-1/7-1959,
in der Fassung der Bescheide vom 7.6.1966, Zl. 33.111/18-1/8-1966,
und vom 28.12.1972, Z1. 33.103/226-1/8-1972, bleiben unberiihrt.

Fir die Erteilung dieser Bewilligung sind von der Flughafen
Wien Betriebsges.m.b.H. binnen zwei Wochen nach Zustellung
dieses Bescheides gemiS TP 314 b der Bundea-Verwaltungsab-
gabenverordnung, BGBl.Nr. 53/1968, in der geltenden Fessung

e
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eine Verwéltungsabgabe von S 900,~~ und genﬂBlder Bundes-
Kommissionsgebiihrenverordnung, BGBL.Nr. 246/1976, eine
Kommissionsgebithr von S 600,-~ zu entrichten.

Begriindung

Die Flughafen Wien Betriebsges.m.b.H. hat im Zuge des mit
Bescheid des Bundesministeriums fiir Verkehr vom 28.12.,1972,

21, 33.103/226-1/8-1972, bewilligten Ausbaues des Flughafens

Wien-Schwechat auch Grundstiicke auBerhalb der bescheidmifig
festgelegten Flugplatzgrenzen in Anspruch genommen, hm vom
Kontrollturm aus, der in diesem Zusammenhang aufgestockt
wurde, die Einsehbarkeit der neuen Instrumentenpiste 16/34
samt dem dazugehtrigen Rollwegsystem sicherzustellen.
Diese Grundstiicke wurden damals vom Flughafenhalter bazw.
der Republik Usterreich erworben und nach umfangreichen
Geltnderegulierungen mit einer Flughafenumziunung versehen.
Mit Schreiben vom 3.4.1978 hat nunmehr die Flughafen Wien
Betriebsgés.m.b.ﬂ. unter Vorlage eines Lageplanes samt
Grundbuchsverzeichnis und Grimdbuchsausziigen die Bewilligung

‘zur Erweiterung der bescheidmﬁﬂig festgelegten Flugplatz-

grenzen durch’ Einbeziehung der Grundstiicke Nr. 305/4, 308/4,
289, 288/1, 306/, 307/3, S547/2, 291/1, 551/2, 308/2, 308/3,
308/1, 296/2, 294/2, 294/3, 295/2, 295/3, 293/2, 295/1, 294/1,
551/1, 564/1, 546 und 293/1, alle KG. Klein-Neusiedel, in das
Flughafenareal beantragt. Dieser Antrag wlirde im wesentlichen
mit der Verpflichtung des Flugplatzhalters zur Herstellung und
Aufrechterhaltung der Einsehbarkeit der Instrumentenpiste 16/ 34,
insbesondere der Schwelle 34 und der im Stiden in die Piste ein-
niindenden Rollwege vom Kontrollturm aus begrindet.

Hieriiber wurde vom Bundesministerium filr Verkehr am 23.10,1979
auf dem Flughafen Wien-Schwechat gemiB § 70 Abs. 4 Luftfahrt-
gesetz eine miindliche Verhandlung durchgefiihrt und gestiitzt
auf das Gutachten des Amtssachverstindigen festgestellt, daS
die Einbeziehung der im Antrag der Flughafen Wien Betriebs-
ges.m.b.H. genannten Grundgtﬂcke in das Flughafenareal und
damit die Erweiterung der Flugplatzgrenzen des Flughafens
Wien-Schwechat im beantragten Umfang zur Gewdhrleistung
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der Einsehbarkeit der Instrumentenpiste 16/34 und des dazu-
gehtrigen Rollwezsyatens vom Kontrollturm aus filir einen ge-
ordneten und sicheren Flugplatzbetrieb im Interessa der

Sicherheit der Luftfahrt unerliflich ist.

Das Bundesministerium fir Landesverteidigung, das Bundes-
ministerium fiir Handel, Gewerbe und Industrie und das Bundes-
ministerium flir Land- und Forstwirtschaft, mit welchen das
Einvernehmen gemi8 § 70 Abs. 2 Luftfahrtgesetz hergestellt
wurde, haben dagegen keine Einwendungen vorgobracht. Ebenso
haben das Amt der ¥13nor Landesregierung, die Nieder&ster-
reichische Landesregieruns, die Landwirtacha!tnkannor, die
Bundeskammer der gewerblichen Virtschatt und der Uster-
reichiache Arbeiterkammertag sowie das Bundesant tur Zivil-
luftfahrt keine Bedenken vorgebracht. Ledi;lich vom Vertreter
des Bundesministeriums filr Bauten und Technik wurde darauf

"hingewiesen, daS keine Notwendigkeit bestehe. qie gegen-

sténdlichen Grundstiicke in die Flugplatzgrenzen einzubeziehen,
da die Flughafen Wien Betriebsges.m.b.H. bereits grundbiicher-
licher Eigentimer der Liegenschaften und sohin allein uber

- diese verfugungsberechtigt sei. Dem ist entgesenzuhalten,

dafl die Flughafen Wien Betriebsges.n.b H. nur hinsichtlich

der Grundstiicke Nr. 305/4, 308/4, 296/2, 551/1 und 546 der
KG.Klein-Neusiedel, grundblicherlicher Eigentiimer ist, wihrend
die Ubrigen Grundstlicke Eigentum der Republik Usterreich sind
und nur durch Einbeziehen aller Grundst&cké in die bescheid-
népBig festgelegten Flugplatzgrenzen die erforderiiche Hinder-
nisfreiheit zur Gewdhrleistung der Einsehbarkeit der Mandvrier-
flichen im sidlichen Flughafenbereich sowie der Zutritt durch

Unbefugte in diesem kritischen Bereich des Flughafena sicher-
gestellt werden kann.

Da die Erweiterung der Flugbplatzgrenzen tﬂr die Abwicklung
eines geordneten und sicheren Flugplatzbetriebes auf dem
Flughafen Wien-Schwechat notwendig ist, somit die Voraus-
setzungen gem#B § 71 Abs. 1 1lit. a Luftfahrtgesetz fiir die
Erteilung der beantragten Bewilligung gegeben gind und dem
Vorhaben keine sonstigen tffentlichen Interessen entgegen

J.
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stehen, war daher spruchgemif zu entscheiden.
Die Kostenentscheidung griindet sich auf die bezogenaaVer-
ordnungsstellen.

Abschrift ans1.

1.

2.

3.

10,

Fiur die Rlchtigkeit
der Ausfertigung:

Bundesninisterium fir Landesverteidigung
als Milit#rluftfahrtbehtrde
?gmptachiftgasse 2

en

Bundesministerium fiir Inneres
Herrengasse 7

1010 W i e n

Bundesministerium fur Handel,
Gewerbe und Industrie
Regierungsgebiude

1010 _wien

Bundesministerium fir Land- und Forstwirtschaft
Regierungsgebiude

1010 W i en

Bundesministerium fur Bauten und Technik
ﬁggiergngsgebaude
0

Bundesministerium fiir Finanzen
Himmelpfortgasse 8
1010 W ien

. Bundesamt f£ur Zivilluftfahrt

Schnirchgasse 9
10 Wi n

Wiener Landesregierung
Neues Rathaus
1010 Wien

Niederssterreichische Landesregierung
Teinfaltstrage 8
1014 W ien

Bundesgebidudeverwaltung II fiir

Wien, Niedertsterreich und Burgenland
Gumpendorferstrafe 1 a

1060 W ien

ﬁmi!ﬁ

al
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¢ ‘REPUBLIK OSTERREICH
. Bundesministerium fir Verkehr

. - 0 Wien, Efissbethstrade 9
71. 33.103/314-1/6-1983 N Nes e
Bitts W Antwartschrelben die Zah) disves Sachbeard.:

Schreibens anidhren,

Teston: 57 56 41 ¥ 36
Flughafen Wien~-Schwechat ) :

3. Anderung der Zivilflugplatz-
Bewilligung

An die
Flughafen Wien Betriebsgesellschaft m.b.H.
1300 Schwechat, Flughafen

Bescheid

Das Bundesministerium flir Verkehr als Oberste Zivilluftfahrtbehdrde
bewilligt hiemit gemdB §§ 68 u. 72 Luftfahrtgesetz, BGBI1.Nr. 253/
1957, auf Antrag der Flughafen Wien Betriebsgesellschaft m.b.H. vom
15,5.1981 in der modifizierten Fassung vom 3.5.1983, nachstehende
Anderung des in der Zivilflugplatz-Bewilligung vom 28.12.1972, Z1.
33.103/226-1/8-1972, in der Fassung des Bescheides des Bundesmini-
steriums fiir VYerkehr vom 9.11.1979, Z1. 33.103/274-1/6-1979, fest-
gelegten Betriebsumfanges des Flughafens Wien-Schwechat hinsicht-
lich der Flugplatzgrenzen, der Betr1ebskategor1en der Instrumenten-
pisten und der Situierung von Bodeneinrichtungen:

(Betriebsumfang)

1. Die mit diesem Bescheid geinderten Flugplatzgrenzen des Flug-
hafens Wien-Schwechat sowie die Lage seiner bestehenden und ge-
planten Bodenefnrichtungen ergeben sich aus dem Flughafenlage-
plan Nr. 26589/Lgpl1./206/63, MaBstab 1:5.000, vom 13.4.1983
{Beilage 1).

2. Die beiden Instrumentenpisten 16/34 und 12/30 des Flughafens
Wien-Schwechat diirfen als Prdzistonsanflugpisten der Kategorien

-1, Il und 111 betrieben werden, wobei der Prazisionsinstrumen-
tenflugbetrieb der Kategorie II und III nur auf den Pisten 16
und: 30 zuldssig ist.
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I11. (Bedingungen und Auflagen)

1. Die Flughafenumziunung ist nach Einldsung der im Grundstiicks-
verzeichnis des Ing.Konsulenten flir Yermessungswesen Dipl.Ing.
SALMER, GZ. 2182/81 in der gednderten Fassung vom 13.4.1983
(Beilage 2) verzeichneten Grundstiicke entlang der geinderten, im
Flughafenlageplan “rot" dargestellten Flugplatzgrenzen gemdp § 6
Abs. 2 ZFV, BGB1.Nr. 313/1972, zu errichten.

2. Der Ausbau der Instrumentenpiste 12/30 flir den Prizisions-
instrumentenflugbetrieb der Kategorie I[1/III darf erst nach
Erteilung der von der Flughafen Wien Betriebsges.m.b.H. beim
Bundesministerium fir Verkehr als Oberste Zivilluftfahrtbehirde
gemdB § 78 Abs. 2 Luftfahrtgesetz zu beantragenden Errichtungsbe-
willigung erfolgen. '

3. Bei der Planung des Ausbaues bzw. der Oberflichensanierung der
Instrumentenpiste 12/30 ist darauf Bedacht zu nehmen, daB das
Pistenprofil hinsichtliich seiner Lingsneigungen eine einwand-
freie Funktion des Landekurssenders des Instrumentenlandesystems
30 fir den Prizisionsinstrumentenflugbetrieb der Kategorie
1I/1II gewdhrleisten muB. ,

4. Der Landekurssender 30, der Gleitwegsender 12, der Mittelmarker
West, die WindmeB- und Windrichtungsanzeiger 12, die Wolkenhdhen-
meBanlage 12 sowie die Pistensichtweite (RVR)-MeBanlage Position
C sind im Zuge des Ausbaues der Piste 12/30 entsprechend den An-
forderungen des Prizisionsihstrumentenf}ugbetriebes der Kate-
gorie II/III 2u verlegen. In diesem Zusammenhang ist auch das
Vorgelinde des Gleitwegsenders 12 zu planieren.

5. Die Befeuerungsanlagen der Instrumentenpiste 12/30 einschlief-
lich ihrer Fernsteuerung sind fir den Pridzisionsinstrumenten-
flugbetrieb der Kategorie II/III zu ergdnzen {(Installierung der
Pistenmittellinienbefeuerung gemd § 85 ZFV-1972, der Auf-
setzzonenbefeuerung 30 gemdB § 86 ZFV-1972 und der roten AuBen-
balken der Prdzisionsanflugbefeuerung 30 gemdaB § 80 ZFV-1972).
AuBerdem sind fiir beide Pistenrichtungen der Instrumentenpiste
12/30 Gleitwinkelbefeuerungen gemdB § 81 ZFV-1972 zu errichten
sowie die CALVERT-Anflugbefeuerung 12 durch eine Prazisions-
anflugbefeuerung der Kategorie I gemaB § 79 ZFV-1972 zu er-
setzen.
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- 6. Die Rollwegbefeuerung auf den zu den Schwellen der Prédzisions-
anflugpisten 16/34 und 12/30 fiihrenden Rollwege ist durch
Rollwegmittellinienfeuer gemdB § 89 ZFV-1972 zu ergidnzen.

I11. (Sonstige Bestimmungen)

Die iibrigen Bestimmungen der Zivilflugplatz-Bewilligung vom
28.12.1972, Z1. 33.103/226-1/8-1972, in der Fassung des Bescheides
des Bundesministeriums fiir Verkehr vom 9.11.1979, Z1. 33.103/
274-1/6-1979, sowie die mit Verordnung des Bundesministeriums fir
Verkehr vom 22.10.1976, Z1. 33.106/17-1/6-1976, fiir den Flughafen
Wien-Schwechat festgelegte Sicherheitszone bleiben unverindert.

- IV. (Betriebsaufnahme)

Der Prizisionsinstrumentenflugbetrieb der Kategorie II/III auf der
Instrumentenpiste 12/30 darf erst nach Erteilung der Betriebsauf-
nahmebewilligung (§ 73 Luftfahrtgesetz), welche gemaB § 72 Abs. 1
lit. d Luftfahrtgesetz bis ldngstens 31. Dezember 1989 von der Flug-
hafen Wien Betriebsges. m.b.H. beim Bundesministerium fiir Verkehr

als Oberste Zivilluftfahrtbehdrde zu beaniragen ist, aufgenommen
werden.

V. (Kosten)

Fur die Erteilung dieser Bewilligung sind von der Flughafen Wien
Betriebsges.m.b.H. binnen 2 Wochen nach Zustellung dieses Be-
scheides an das Bundesministerium fiir Verkehr gemdB Tarifpost 391
1it.b der Bundes-Verwaltungsabgabenverordnung, BGB1.Nr. 24/1983,
eine Verwaltungsabgabe von S 900,-- und gemdB der Bundes-Kommis-
sionsgebiihrenverordnung, BGB1.Nr. 246/1976, Kommissionsgebiihren von
S 7.900,--, somit insgesamt S 8.800,-- zu entrichten.
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Begrindung

Die Flughafen Wien Betriebsges.m.b.H. hat mit Antrag vom 15.5.1981

in der gednderten Fassung vom 3.5.1983 unter Vorlage eines Flug-
hafenlageplanes samt Grundsticksverzeichnis beim Bundesministerium

fiir Verkehr als Oberste Zivilluftfahrtbehdrde eine Xnderung des in

der Zivilflugplatz-Bewilligung vom 28.12.1972, Z1. 33.103/226-1/8-1972,
in der Fassung des Bescheides des Bundesministeriums fir Verkehr

vom 9.11.1979, Z1. 33.103/274-1/6-1979, festgelegten Betriebsum-

fanges des Flughafens Wien-Schwechat hinsichtlich der Flugplatz-
grenzen, der Situierung von Bodeneinrichtungen und der Betriebs-
kategorien der Instrumentenpisten beantfagt.

_Hiefiir sollen laut Grundstiickverzeichnis des Ing.Konsulenten fiir
Vermessungswesen Dipl.Ing. SALMER, GZ. 2181/81, vom 4.3.1981 in der
gednderten Fassung vom 13.4.1983 rund 45,5 ha vorwiegend land-
wirtschaftlich genutzte Fldchen in die Flughafengrenzen einbezogen
werden. Begriindet wurde dieses Vorhaben von der Flughafen Wien
Betriebsges.m.b.H. mit der'Notwendigkeit des planmaBigen Ausbaues
des Flughafens im Sinne des am 4. Mdrz 1981 von ifhren Gesellschafts-
organen beschlossenen MASTERPLANES, der in Abhingigkeit von der Ver-
kehrsentwicklung einen etappenweisen Ausbau des Flughafens Wien-
Schwechat bis zum Jahre 2000 vorsieht.

Das Bundesministerium fiir Verkehr als Oberste Zivilluftfahrtbehidrde
hat iiber diesen Antrag das gemaB § 70 Abs. 2 und 4 Luftfahrtgesetz
vorgesehene Ermittlungsverfahren durchgefiihrt und gestiitzt auf das
Ergebnis dieses Verfahrense insbesondere auf das luftfahrttech-
nische Gutachten in der miindlichen Verhandlung vom 20.7.1982,

welche am 15.7.1983 fortgesetzt und abgeschlossen wurde, folgendes
festgestellt:

- Das von der Flughafen Wien Betriebsges.m.b.H. geplante Flughafen-
ausbauvorhaben ist vom luftfahrttechnischen Standpunkt geeignet.
Es entspricht den Anforderungen der Zivilflugplatz-Verordnung
1972 und des ICAO-Regionalplanes, mit welchem von der Internatio-
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nalen Zivilluftfahrtorganisation aufgrund des Verkehrsaufkommens
auf dem Flughafen Wien-Schwechat, unter Zugrundelegung des
kritischen Flugzeuges vom Typ Boeing 747 mit einem maximalen Ab-
fluggewicht von 308 Tonnen fir beide Instrumentenpisten des Flug-
hafens eine Mindestlidnge von 3500 m und eine Ausriistung mit
Instrumenten- und Befeuerungsanlagen fiir den Prizisionsinstru-
mentenflugbetrieb der Kategorie Il bzw. Kategorie III gefordert
wird. Diese Forderungen sind bisher nur hinsichtiich der Instru-
mentenpiste 16/34 erfullt, bei der allerdings noch die Rollweg-
mfttellinienbefeuerung fehlt. Fiir die Instrumentenpiste 12/30
hingegen ist noch die bereits in der Zivilflugplatz-Bewilliigung
vom 28.12.1972 vorgesehene Verlingerung der Piste um 500 m in
westlicher Richtung und deren Ausriistung mit Instrumentenlande-
und Befeuerungsanlagen der Kategorie [l offen. Da die den Flug-
hafen Wien-Schwechat beniitzenden Luftverkehrsgesellschaften und
nicht zuletzt die auf diesem Flughafen beheimatete Austrian Air-
Tines, deren Flugzeuge bereits weitgehend fiir einen Prazisions-
instrumentenflugbetrieb der Kategorie II und III ausgeriistet
sind, zur Vermeidung von Ausweichlandungen auf anderen Flughdfen
und damit verbundene Nachteile, wie Tretbstoff- und Transfer-
kosten, Zeitverluste und UnregelméBigkeit der Flugpline auf die
Beniitzbarkeit des Flughafens Wien fiir diesen Prazisionsinstru-
mentenflugbetrieb drdngen und die Notwendigkeit auch durch meteo-
rologische Untersuchungen des Bundesamtes fiir Zivilluftfahrt iiber
die in den Jahren 1977 bis 1982 registrierte Nebelhiufigkeit mit
Sichtwerten unter 400 m bestdtigt wird, ist daher dieser Pisten-
ausbau nicht ltanger aufschiebbar. Desgleichen ist aufgrund des
steigenden Passagier-, Fracht- und Luftpostaufkommens auf dem
Flughafen Wien-Schwechat - im Jahre 1981 wurden bei 55.791 Flug-
bewegungen 3,133.778 Mio Passagiere, 41.640 Tonnen Luftfracht und
6.431 Tonnen Luftpost abgefertigt - eine Erweiterung der Flug-
gast- und Luftffachtanlagen und damit im Zusammenhang, die Ver-
legung der Flugtreibstofflager in den siidostlichen Flughafen-
bereich notwendig, da sie am derzeitigen Standort die Erweiterung
der Luftfrachtanlagen behindern und durch die in den vergangenen
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Jahren erfolgten Zu- und Umbauten nicht mehr den gemd § 30 Zivil-
flugpiatzbetriebsordnung, BGBl1.Nr. 72/1962, erforderlichen Sicher-
heitsabstand von 45 m vom Luftfrachtgebiude aufweisen. Die im
Lageplan vorgesehehe FlughafenumfahrungsstraBe samt erweiterter
Flughafeﬁumzaunung schlieBlich ist unter Bedachtnahme auf die
Erfordernisse des Prizisionsinstrumentenflugbetriebes als Sicher-
heitsstraBe fiir Efnsatzfahrzeuge der Polizei, Flughafenfeuerwehr
und Rettung unerliadBlich.

Das AusmaB der laut Grundsticksverzeichnis fiir die geplanten Aus-
baumaBnahmen beanspruchten Grundstiicke von rund 45,5 ha stellt
aufgrund des luftfahrttechnischen Gutachtens, welchem sich die
erkennende Behdrde voll anschlieBt, ein MindestausmaB dar,
welches fiir den Ausbau der Prdzisionsinstrumentenpiste 12/30 samt
zugehdrigem Sicherheitsstreifen und westlichen Pistenvorfeld,
Rollweg und Schutzzonen der neu zu errichtenden Prdzisionsanflug-
befeuerung 12 und der Prazisionsinstrumentedlandeanlagen sowie
fir die Errichtung der inneren FlughafenumfahrungsstraBe ein-
schiieB8lich der Flughafenumzdunung unbedingt notwendig ist.

Durch die Stellungnahmen der Bundesministerien fiir Landesverteidi-~
gung, fur Handel, Gewerbe und Industrie sowie fiir Land- und Forst-
wirtschaft, mit denen das Einvernehmen'gemﬁb § 70 Abs. 2 Luft-
fahrtgesetz hergestellt wurde, weiters der Bundesministerien fiir
Bauten und Technik sowie fiir Inners und fiir Finanzen, der Nieder-
dosterreichischen Landesregierung und der Wiener Landesregierung
sowie der Stadtgemeinde Schwechat, der Bundeskammer der gewerb-
lichen Wirtschaft und des Usterr. Arbeiterkammertages sowie der
Halter der iibrigen Osterr. Flughdfen, welche gegen die beantragte
Anderung der Zivilflugplatz-Bewilligung des Flughafens Wien-
Schwechat keine Einwendungen erhoben bzw. zustimmende Stellung-
nahmen abgegeben haben, ist erwiesen, daf diesem im offentlichem
Interesse gelegenen Ausbau des Flughafens Wien-Schwechat auch
keine sonstigen offentlichen Interessen entgegenstehen.
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Da somit die Voraussetzungen gemdB § 71 Luftfahrtgesetz fiir die
Erteilung der beantragten Bewilligung gegeben sind und die Ver-
1dB1ichkeit und Eignung der Flughafen Wien Betriebsges.m.b.H. zur
Fihrung des Flughafenbetriebes sowie ihre finanzielle Lefistungs-
fahigkeit zur Erfiilllung der sich aus diesem Bescheid fiir den
Flughafenhalter ergebenden VYerpflichtungen auBer Zweifel steht, war
daher dem Antrag der Flughafen Wien Betriebsges.m.b.H. stattzu-
geben.

Was das Vorbringen einzelner Liegenschaftseigentiimer betrifft,
welche unterstiitzt durch die Landes-~-Landwirtschaftskammer fiir
Niederdsterreich, die Inanspruchnahme threr landwirtschaftlichen
Grundstiicke fiir die Flughafenerweiterung ablehnten bzw. ihre
Zustimmung von der Bedingung eines entsprechenden Naturalersatzes
abhdngig machten, wird vom Bundesministerium fir Verkehr als
Oberste Zivilluftfahrtbehtrde darauf hingewiesen, daBg der im
6ffentlichen Interesse gelegene Ausbau des dsterreichischen
Zentralflughafens zwangsldufig nur unter Heranziehung der an den
Flughafen unmittelbar angrenzenden Grundstiicken moglich ist und
Naturalersatzforderungen erst bei den nachfolgenden Grundeinlése-
verhandlungen Bericksichtigung finden konnen, zumal Naturaler-

satzleistungen auch nach § 99 Abs. 3 Luftfahrtgesetz vorgesehen
sind.

Die aus dem Spruche ersichtlichen Bedingungen und Auflagen stiitzen
sich auf das luftfahrttechnische Gutachten der Amtssachverstindigen
sowie auf die Forderungen des Bundesamtes fiir Zivilluftfahrt und
tragen den Erfordernissen der Sicherheit der Luftfahrt unter beson-
derer Berilicksichtigung der Anforderungen des Pridzisionsinstrumenten-
flugbetriebes der Kategorie II und III Rechnung.

Die Kostenentscheidung griindet sich auf die bezogenen Verordnungs-
stellen.
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Rechtsmittelbelehrunsg

Abschrift an:

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.
10.
11.
12.

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

Bundesministerium fiir Inneres

1010 Wien, Herrengasse 7
Bundesministerium fir Landesverteidigung
1030 Wien, DampfschiffstraBe 2

Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe und Industrie

1010 Wien, Stubenring 1

Bundesministerium fir Bauten uad Technik

1010 Wien, Stubenring 1

Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft

1010 Wien, Stubenring 1

Bundesministerium fiir Finanzen

1014 Wien, Himmelpfortgasse 8

Bundesamt fiir Zivilluftfahrt

1030 Wien, Schnirchgasse 11
Amt der NU Landesregierung
1014 Wien, Teinfaltstrape 8

Amt der Wiener Landesregierung

1010 Wien, Neues Rathaus
gemeinde Schwechat
2320 Schwechat, Rathausplatz 9

Aichinger Franz und Katharina

2323 Mannsworth, MannswortherstraBe 75
Angerer Leopoldine :
z.H. RA Dr. Michael Hiller

1010 Wien, Stubenring 6

Bauer fFranz und Katharina

2323 Mannsworth, MannswortherstraBe 77
udwig
2323 Mannsworth, MannswortherstraBe 48

Dr. Harten Christa
1090 Wien, Garnisongasse 3

Huber Ferdinand und Ilse

2323 Mannsworth, RomerstraBe 107 -
Huber Franz und Anna

2323 Mannsworth, Mannswdortherstrafe 49
Huber Josef und Maria

2323 Mannsworth, Romerstrafe 120

Kien! Franz und Maria
2323 Mannsworth, Mannswortherstrafle 118

[ X4
.



20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
3.
32.
33.
34,

35‘.
36.
317,

Fiir die Richtigkeit
der Ausfertigung:

‘Jx\i ﬁm \
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Kimmerl Fran2

1111 Wien, Kaiser-EbersdorferstraBe 282

Kochinger Franz und Margit

2323 Mannswirth, Mannswirtherstrae 43

Bundesbaudirektion Wien (vormals. BGY II fir Wien und NU)
1060 Wien, Gumpendorferstrage la

LeitT Hedwig

2323 Mannswirth, Mannswdrtherstrage 43
eit udo

2323 Mannsworth, Mannswirtherstrafe 126

Neumayer Renate und Anna

2323 Mannswirth, Mannswortherstrape 64

Waschak Hermine

2323 Mannswirth, Mannswortherstrafe 64

Silberbauer Gottfried und Anna :

1110 Wien, Sendnergasse 23

Stummer Leopold

2323 Mannswirth, RomerstraBe 56

Wegl Franziska

2323 Mannswirth, DanubiastraBSe 14

Weql Gertrude

2323 Mannswirth, RomerstraBe 64

Kelemen Johann

2323 Mannsworth, Mannswortherstrafie 95

Xochinger Herbert

2323 Mannswirth, Steinriegelgasse 3

Frihmann Serena

2320 Schwechat, Gut Aichhof

Buschmann Kitty

Z.H. Dr. Buschmann Thomas

2323 Mannsworth 104

Wiinschek Diana

2325 Himberg, Schlo8 Walch
Schaider Anna
2323 Mannsworth, Romerstrafe 82

erdinand
2323 Mannsworth, Feldgasse 3

Wien, 1983 (08 12
Fiir den Bundesminister:
Dr. WALCH

~



42 von'sn*
+

4393/AB XXII. GP - Anfragebeantwortung gescannt

Pr.Zl. 60.614/30-7/91

Betr.: Flughafen Wien; Xnderung der Zivilflug-
rlatz-Bewlilligung; Erwelterung West
(4. Flugplatzerweiterung)

Die Flughafen Wien Betrlebsgesellschaft m.b.H. hat mit
Schreiben vom 21.1.1991 beim Bundesministerium fir Sffent-
liche Wirtschaft wund Verkehr als Oberste Zivilluftfahrt-
behbrde die Erteilung der Bewilliguhg gem88 § 68 LFG,
BGBl1.Nr. 25371957, zur &Znderung des bescheidm¥fiag festgeleg-
ten Betriebsumfanges des Flughafens Wien, betreffend eine
Erwelterung der Flugplatzgrenzen im wésten und die Lage von
Bodeneinrichtungen in diesem Bereich, beantragt (sh. ON ]
sowie den Flughafenlageplan vom 21.1.1991, PlL.Nr. 3693, Lgpl.
34863, M1 : 5.000, das Grundstilcksverzeichnis vom 21.1.1991,
GZ: 3080a/91,. M 1 =: 2.000, des Ingenieur-Konsulenten flr
Vermessungswesen Dipl.Ing. Salmer., Horn, und den Plan "Er-
vweiterung der Strafenmeisterei Schwechat" vom 23.1.1990, GZ:
1607¢, ™M 1 : 2.000, der Aabteilung B/7 des Amtes der NO
Landesregierung).

Gestilitzt auf das Ergebnris des gemdf § 70 Abs. 2 und 4 LFG
durchgefilhrten Ermittlungsverfahrens, insbesondere auf das
Ergebnis der miindlichen Verhandlung vom 25.7.1991, wire
diesem Antrag stattzugeben.

Es hidtte zu ergehen:

Betr.: w.o.

An die
Flughafen Wien Betriebs-
gesellschaft m.b.H.

Flughafen
1300 Schwechat

30
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BESC 1D
Spruch

Dags Bundesministerium fUr S8ffentliche Wirtschaft und Verkehr
als Oberste Zivilluftfahrtbeh¥rde erteilt hiemit gemdp §§ €8
und 72 Luftfahrtgesetz, BGBl.Nr. 253/1957, der Flughafen Wien
Betriebsgesellschaft m.b.H. auf Antrag vom 21.1.1991 die
Bewilligung zur Anderung der in der Zivilflugplatz-Bewil-
ligung vom 21.9.1959, Zl. 32.686-1/7-1959, in der Fassung der
Beschelde vom 28.12.1972, Z1. 33.103/226-1/8-1972, vom
9.12.1979, Z1. 33.103/274-1I/6-1979, und vom 12.8.1985, z1l.
33.103/314-1/6-1983, bescheidmipig festgelegten Flugplatz-
grenzen und Bodeneinrichtungen des Flughafens Wien nach
Majgabe folgender Bestimmungen:

A. BETRIEBSUMFANG
Die mit diesem Bescheid gednderten - rot dargestellten -
Flugplatzgrenzen und die Lage der in diesem Berelch
geplanten Bodeneinrichtungen (Hangars, Werkstdtten, Lager,

Biiro- und Betriebsgebidude, Infrastruktureinrichtungen
usw. ) ergeben sich aus dem Flughafenlageplan vom
21.1.1991, Pl.Nr. 3693, Lgpl. 34863, M 1 : 5.000, und aus

dem Plan "Erweiterung der Stragenmeisterei Schwechat'" vom
23.1.1990, GZ: 1607c, M 1 : 2.000, der Abteilung B/7 des
Amtes der NO Landesregierung. Die beiden genannten Pline
sind integrierte Bestandteile dieses Bescheides.

B. NGU U

1. Die Flugplatzumzdunung des Flughafens Wien ist -~ nach
Einl8sung der aus dem, einen integrierten Bestandteil
dieses Bescheides bildenden Grundstiicksverzeichnis vom
21.1.1991, GZ: 3080a/9%1, Magstab 1 : 2.0008, des Ingenieur-
Konsulenten flr Vermessungswesen Dipl.Ing. Salmer, Horn,
ersichtlichen, noch einzul8dsenden Grundstiicke - entlang
der geidnderten, im Flughafenlageplan vom 21.1,1991, Pl.Nr.
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3693, Lgpl. 34863, rot dardgestellten Flugplatzgrenzen
gemsip § 6 Abs. 2 der Zivilflugplatz-Verordnung, BGBl.Nr.
313/1972, herzustellen.

Simtliche innerhalb der mit diesem Bescheid gednderten
Flugprlatzgrenzen vorhandenen Luftfahrthindernisse im Sinne
des § 85 Abs. 1 Luftfahrtgesetz sind vor Antragstellung
auf Erteilung der Betriebsaufnahmebewilligung 2zu beseiti-
gen.

Gegen eine allfdllige Verschiebung der Hangars in Ost-
West-Richtung unter Beibehaltung der sildlichen Bauflucht-
linie bestehen keine Einwdnde. Bei der weiteren Planung
sind jedoch zwischen den Hangarbldcken sowie entlang der
reuen Westgrenze fUr Einsatzfahrzeuge ausreichende Durch-
fahrtsmdglichkeiten zum Vorfeld vorzusehen. Weiters sind
Mdglichkeiten kUnftiger Anbindungen an das &ffentliche
Strafennetz zu berlicksichtigen. Die endgiiltige Lage der
Bodeneinrichtungen ist der Obersten Zivilluftfahrtbeh®rde
zur Kenntnis zu bringen.

FESTSTELLUNGEN

Die Ubrigen Bestimmungen der Zivilflugplatz-Bewilligung
vor 21.9.1959, Zl. 32.686~1/7-1959, in der Fassung der
Bescheide wvom 28.12.1972, Zl1. 33.103/226-1/8-1972. vom
9.12.1979, Zl. 33.103/274~1/6-~1979, und vom 12.8.1983, Zl.
33.103/314-I/6-1983, sowle die mit Verordnung des Bundes-
ministers fUr Verkehr vom 22.10.1976, 2Zl. 33.106/17-I/6-
1976, fiir den Flughafen Wien festgelegte Sicherheitszone
bleiben unbertihrt. |

BETRIEBSAUFNAHME

Der Flugplatzbetrieb auf dem mit diesem Bescheid geinder-
ten Flugplatzareal des Flughafens Wien darf erst nach
Erteilung der Betriebsaufnahmehbewilligung (§ 73 Luftfahrt-
gesetz), welche gemif § 72 BAbs. 1 1lit. 4 Luftfahrtgesetz
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bis ldngstens 31.12.1997 beim Bundesministerium fUr
bffentliche Wirtschaft und Verkehr 3zu beantragen ist,
aufgenommen werden.

E. RQSTEN
FlUr die Erteilung dieser Bewilligung sind von der Flug-
hafen Wien Betriebsgesellschaft m.b.H.

a) gem¥a TP 391 b der Bundes-Verwaltungsab-
gabenverordnung, BGBl.Nr. 24/1983 i.d.g.F.,
eine Verwaltungsabgabe von 8s 90Q,~~

b) gem¥s § 1 der Bundes-Kommissionsgebithren-
verordnung, BGB1l.Nr. 246/1976 i.d.g.F.,
Kommissionsgebiihren fiir 3 Amtsorgane und
5 halbe Stunden von 88 1.95Q,~-

somit insgesamt 88 2.850,-- zu entrichten.

Die Verwaltungsabgabe und die Kommissionsgeblhren sind
binnen 2 Wochen nach Zustellung dieses Bescheides mittels
der beigeschlossenen Zahlscheine an das Bundesministerium
fiir 8ffentliche Wirtschaft und Verkehr zu liberweisen.

Die Flughafen Wien Betriebsgesellschaft m.b.H., die den
Flughafen Wien aufgrund der Zivilflugplatz-Bewilligung vom
21.9.1959 in der Fassung der Bescheide vom 28.12.1972, vom
9.12.1979 und vom 12.8.1983 betreibt, hat mit Schreiben vom
21.1.1991 unter Vorlage eines Flughafenlageplanes vom
21.1.1991, Mapgstab 1 : 5.000, des Planes "Erweiterung der
StraBenmeisterei Schwechat"vom 23.1.1960, M 1 : 2.000, und
eines Grundstiicksverzeichnisses des Ingenieur-Konsulenten fiir
Vermessungswesen Dipl.-Ing. Salmer vom 21.1.1991 die Bewil-~-
ligung gemip § 68 Luftfahrtgesetz zur HAnderung der bescheid-
mifig festgelegten Flugplatzgrenzen des Flughafens Wien
zwecks Ausbaus der Bodeneinrichtungen im westlichen Flug-
hafenbereich beantragt.
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Begrindet wurde dieser Antrag im wesentlichen damit, dap -
aufgrund der gegenwdrtigen und der absehbaren zukinftigen
Entwicklung des Verkehrsaufkommens auf dem Flughafen Wien -
die Séhaffung zusHtzlicher Bodeneinrichtungen, wie Hangars,
Werkstitten, Lager, BlUro- und Betriebsgebdude, Infrastruk-
turanlagen usw., im Interesse eines sicheren und geordneten
Flughafenbetriebes unbedingt erforderlich sei. Mit dem gegen-~
stdndlichen Projekt werde vorallem dem Umstand Rechnung
getragen, daf der Flughafen Wien die Home-Base flir die
nationalen Luftverkehrsunternehmen Austrian Alrlines, Lauda-
Air, Austrian Air Services und Austrian Airtransport sei und
das gerade die Entwicklung dieser Luftverkehrsunternehmen die
Erweiterung bzw. die Neu-Errichtung der oben angefilhrten
Basis-Einrichtungen notwendig mache. Dafiir milsse das Flug-
hafenareal im Westen um rund 29 ha (bisher iiberwiegend
landwirtschaftliich genutzte Flidchen) erweitert werden. Die im
Bereich der Autobahnmeisterei Schwechat beantragte Grenzinde-
rung ergebe sich aus einem Bedarf der Autobahnmeisterei; es
sei ein Grundtausch vorgesehen.

Eine Anderung der Sicherheitszone des Flughafens Wien ist
nicht vorgesehen.

Das Bundesministerium fUr Bffentliche Wirtschaft und Verkehr
als Oberste 2Zivilluftfahrtbehrde hat aufgrund des gegen-
stédndlichen Antrages das Ermittlungsverfahren gemdg § 70 abs.
2 und 4 Luftfahrtgesetz durchgefilhrt. Als Ergebnis dieses
Verfahrens - insbesondere als Ergebnis der am 25.7.1991 auf
dem Flughafen Wien durchgefilhrten miindlichen Verhandlung -
wird festgestellt, daB8 das gegenstiéindliche Projekt im wesent-
lichen auf den im Masterplan 1981 £Ur den Flughafen Wien
vorgesehenen AusbaumafAnahmen im westlichen Flughafenbereich
basiert und den Anforderungen der Zivilflugplatz-Verordnung,
BGBl.Nr. 313/1972, Rechnung trigt.
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Das beantragte Flughafenausbauvorhaben ist - wie die Amts-
sachverstindigen in ihrem Gutachten in der mundlichen Ver-
handlunhg am 25.7.1991 Ubereinstimmend 2zum Ausdruck gebracht
haben ~ im Interesse der Verbesserung des Betriebsablaufes
auf dem Flughafen Wien und damit im Interesse der Sicherheit
der Luftfahrt als erforderlich und vordringlich anzusehen.
Insbhesondere die geplante Erweiterung dJder Hangarschiene fir
GroAflugzeuge samt zZugehSrigen Bewegungsfldchen in Richtung
Westen ist aufgrund von Flottenerweiterungen und Flotten-
umstellungen bei den oben angeflihrten Luftverkehrsunternehmen
zur Aufrechterhaltung bzw. zur Herstellung eines zZweckmdgigen
und den internationalen Sicherheitsstandards entsprechenden
Wartungsbetriebes unumgsdnglich notwendig.

Die zwischen Hangarschiene und Bundesstragfe 9 vorgesehenen
Verwaltungs- und Betriebsgebdude sind als Ersatz flr be-
stehende, an die derzeitigen Bewegungsflichen angrenzende
Gebdude gedacht. Dadurch soll die erforderliche Erweiterung
auch der zZur Zeit wvorhandenen Bewegungsflidchen ermiglicht
werden. Diese Verlagerung von Verwaltungs- und Betriebs-
gebiiuden an die Peripherie erscheint im Hinblick auf die
daraus resultierende weitere Harmonisierung der Bewegungs-~
abl&ufe auf dem Flughafen Wien duBerst zweckmifig.

Die im Bereich der Awutobahnmeisterei Schwechat beantragte
Grenzidnderung trigt einem von der Autcbahnmelisterei geltend
gemachten Grundstlicksbedarf Rechnung und erfolgt im Zuge
eines Liegenschaftstausches.

Insgesamt betrachtet 1ist das gegenstindliche Flughafenaus-
bauprojekt - wie die Amtssachverstidndigen in ihrem Gutachten
in der miindlichen Verhandlung am 25.7.1991 festgestellt haben
- im Sinne des § 71 Abs. 1 Luftfahrtgesetz vom technischen

Standpunkt geeignet, und es ist eine sichere Betriebsflihrung
Zu erwarten.
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Das Gesamtausmag der fir den proiektierten Flughafenaushau
beanspruchten Grundflichen von rund 29 ha stellt das fiir die
Realisierung der vorgesehenen neuen Bodeneinrichtungen un-
bedingt notwendige Mindesterfordernis dar.

Mit den Bundesministerien fir Landesverteidigung, fUr wirt-
schaftliche Angelegenheiten und flir Land- und Forstwirt-
schaft wurde gemd § 70 Abs. 2 Luftfahrtgesetz das Einver-
nehmen hergestellt. Dag Amt der Niederbsterreichischen
Landesregierung, die Bundeskammer der Gewerblichen Wirt-
schaft, der U8sterreichische Arbeiterkammertag, die Stadt-
gemeinde Schwechat und die Halter der Flughidfen Graz, Salz-
burg und Innsbruck gaben schriftlich bzw. in der mindliichen
Verhandlung am 25.7.1991 die Erklédrung ab, Keine Einw&nde
gegen die geplants Erweiterung des Flughafens Wien zu haben.
Die Bundesbaudirektion Wien sprach sich in der Verhandlung am
25.7.1991 ebenfalls flir das Projekt aus. Die Halter der Flug-
hdfen Klagenfurt und Linz gaben im AnhSrungsverfahren keine
Stellungnahmen ab.

DPie Liegenschaftseigentiimer Anna Huber, Peter und Monika
Trabitsch, Josef wund Maria Huber, Hedwig Leitl, Marias
Vorwahlner und Johann Wegl hahen sich mit der Inanspruchnahme
ihrer hetroffenen, Uberwiegend 1landwirtschaftlich genutzten
GrundstUcke fUr die geplante Flughafenerweiterung unter der
Bedingung einverstanden erklirt, dag ihnen geeignete
Ersatzfldchen in zumutbarer Entfernung zur Verfigung gestellt
werden. Diesem Vorbringen wird bel den Grundeinl¥sungsver-
handlungen weitestmglich Rechnung zu tragen sein.

Die Nieder@sterreichische Landes-Landwirtschaftskammer hat im
Anh8rungsverfahren im Interesse der Erhaltung einer gesunden
und leistungsfiihigen Landwirtschaft gegen das Flughafen-
rrojekt Bedenken geltend gemacht und ausdriicklich darauf
hingewiesen, dag die Inanspruchnahme landwirtschaftlich
genutzter Flidchen ausschlieflich gegen Zurverftigungstellung
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geeigneter Ersatzflichen in zumutbarer Entfernung akzeptabel
sei. Angesichts der Tatsache, dag die oben angeftihrten
Liegenschaftseigentlimer - allesamt Landwirte - nach Rick-~
sprache mit der Landes-Landwirtschaftskammer in der miind-
lichen Verhandlung am 25.7.1991 unter der von ihrer Inter-
essensvertretung geforderten Bedingung der Inanspruchnahme
ihrer Grundstlicke zugestimmt haben, miissen die im Anh8rungs-
verfahren geduBerten Bedenken der Niederdsterreichischen

Landes-Landwirtschaftskammer als gegenstandslos betrachtet
werden.

Pie Grundeigentiimerin Leopoldine Angerer und die Liegen-
schaftspidchterin Firma Mazur, beide vertreten durch Rechtsan-
walt Dr. Michael Hiller, sprachen sich gegen die besantragte
Flughafenerweiterung aus, weil dadurch PKW-Abstellfldchen auf
der Parzelle Nr. 613/6 verloren gehen wiirden. Es bestehe ein
bffentliches Interesse an der Erhaltung dieser Parkmlglich-
keiten. Diesem Einwand schlof asich der Grundeigentlimer
Michael Mitter an. Weiters wendste Dr. Hiller ein, daB ein
Bedarf fir die Realisierung des Vorhabens nicht bestehe, da
als BAusftthrungszeitraum 10 Jahre beantragt seien. Dariiber-

hinaus sei die Finanzierung durch Lauda-2ir nicht nachge-
wiesen.

Diese Einwendungen sind nicht stichhaltig. Zunichst einmal
ist das Vorliegen elnes Offentlichen Interesses an der
Erhaltung von PKW-Abstellfldchen, die ausschlieglich von der
Firma Mazur gegen Entgelt vermietet werden, wohl eher zu
verneinen. Aber selbst wenn man ein solches Gffentliches
Interesse als gegeben annehmen wollte, wlirde das jedenfalls
vorhandene Uffentliche Interesse an einer bedarfsgerechten
Erweiterung des Flughafens Wien dieses andere 8ffentliche
Interesse berwiegen. Daf das gegenstidndliche Flugplatzaus-
bauvorhaben der gegenwdrtigen und der absehbaren zukiinftigen
Entwicklung des Verkehrsaufkommens auf dem Flughafen Wien
Rechnung trédgt und damit als bedarfsgerecht anzusehen ist,
ergibt sich zweifelsfrel aus dem schliissigen Gutachten der
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amtssachverstindigen in der miindlichen Verhandlung am
25.7.1991. Die Festsetzung einer Ausfithrungsfrist wvon rund
sechs Jahren (Frist fiir die Antragstellung auf Erteilung der
Betriebsaufnahmebewilligung) ist dem Umfang des Projektes
angemessen. '

Die Frage, ob die Lauda-Air in der [Lage ist, die Ausfihrung
des eingereichten Projektes bzw. die Realisierung der flr
dieses Unternehmen vorgesehenen Einrichtungen zu finanzieren,
ist nicht Gegenstand des Verfahrens. Antragstellerin und
Bescheidadressatin ist die Flughafen Wien Betriebsgesell-
schaft m.b.H., die im gemeinschaftlichen Eigentum der Repu-~
blik Osterreich, des Bundeslandes NiederBsterreich und der
Bundeshauptstadt Wien steht und deren finanzielle Leistungs-
féhigkelt im Sinne des § 71 &Abs. 1 1lit, c Luftfahrtgesetz
zweifelsfrei gegeben ist.

Zusammenfassend wird vom Bundesministerium fiUr &ffentliche
Wirtschaft wund Verkehr als Oberste Zivilluftfahrtbehérde
festgestellt, dapf das gegenstidndliche Flughafenausbauvorhaben
der Flughafen Wien Betriebsgesellschaft m.b.H, die im § 71
des Luftfahrtyesetzes geforderte technische Eignung aufweist
und im dffentlichen Interesse, insbesondere im Interesse der
Sicherheit der Luftfahrt und im Interesse eines gecrdneten
Betriebes des Flughafens Wien, gelegen ist, Dem Projekt
stehen keine {iberwiegenden sonstigen 8ffentlichen Interessen
entgegen.

Die Nebenbestimmungen dieses Bescheides stiitzen sich auf das
in der mindlichen Verhandlung am 25.7.1991 wvon den Amtssach-
verstindigen flr Luftfahrttechnik und fiir Flug- und Flug-
platzbetrieb gemeinsam ersteilte Gutachten und tragen dem
§ 72 Abs. 1 1lit. e Luftfahrtgesetz Rechnung.

Die Kostenentscheidung griindet sich auf die bezogenen Rechts-
vorschriften.

Es war daher spruchgemif zu entscheiden.
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Gegen diesen Bescheid ist kein ordentliches Rechtsmittel
zuldssig. Es wird jedoch darauf hingewiesen, d4daB gegen diesen
Bescheid innerhalb von sechs Wochen ab Zustellung Beschwerde
an den Verfassungs- und Verwaltungsgerichtshof erhoben werden
kann, welche von einem Rechtsanwalt unterschrieben sein mug.

aAbschri an:

1. Bundesministerium fUr Landesverteidigung
als Milit8rluftfahrtbehlrde
Dampfschiffstrapfe 2, 1030 Wien

2. Bundesministerium fiir wirtschaftliche Angelegenheiten
Stubenring 1, 1011 Wien

)

3. Bundesgministerium fir Land~ und Forstwirtschaft
Stubenring 1, 1012 Wien

4. Bundesministerium fiir Inneres
Am Hof 4, 1014 Wien

5. Bundesamt flir Zivilluftfahrt
Schnirchgasse 11, 1030 Wien

6. Amt der Nieder¥sterreichischen Landesregierung
Teinfaltstrage 8, 1014 Wien

7. Niederdsterreichische Landes-Landwirtschaftskammer
Léwelstrage 12 - 16, 1014 Wien

8. Magistrat der Bundeshauptstadt Wien
Rathaus, 1010 Wien

9. Stadtgemeinde Schwechat
Rathaus, 2320 Schwechat ?(’
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1¢. Bundesbaudirektion Wien
Hintere Zollamtsstrage 1, 1033 Wien

11. Frau Leopoldine Angserer
z.H. Herrn Rechtsanwalt Dr. Michael Hiller
Stubenring 6, 1010 Wien

12. Firma Mazur
z.H. Herrn Rechtsanwalt Dr. Michael Hiller
Stubenring 6, 1010 Wien

13. Frau Anna Huber
Mannswsrtherstrage 79, 2323 Mannswddrth

14. Herrn Josef Huber
Rémerstragfe 120, 2323 Mannswdrth

15. Frau Maria Huber
Rémerstrape 120, 2323 Mannsw&rth

16. Frau Hedwig Leitl
MannswSrtherstrage 43, 2323 Mannswdrth

17. Herrn Peter Trabitsch
R&merstrage 86, 2323 Mannswdrth

18. Frau Monika Trabitsch
Rmerstrage 86, 2323 Mannswdrth

19, Frau Maria Vorwahlner
Hausfeldstrape 2, 2323 Mannsw&rth

20. Herrn Johann Wegl
Danubiastrage 14, 2323 Mannswd8yrth

21. Herrn Robert Wildeis
Sendnergasse 92, 1110 Wien
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Herrn Michael Mitter
Bahnhofstrage 33, 7471 Rechnitz

Wien, am 5vSeptember 1991

-

Y S

VYon der Erl. sind 25 Kopien anzufertigen.

Der Erl. an die Flughafen Wien Betriebsgesellschaft m.b.H.

sind anzuschliegen:

- 1 Kopie der Verhandlungsschrift vom 25.7.1991 (ON 26),

- die vorbereiteten, mit Genehmigungsvermerk versehenen
Planunterlagen,

- je ein Zahlschein {iber S 900,-- Verwaltungsabgabe und
ber S 1.950,~-- Kommissionsgeblihren. ///

Den Abschrifterledigungen 1. - 22. ist Jje eine Kopie der
Verhandlungsschrift vom 25.7.1991 (ON 26) anzuschliegen.

Der Abschrifterl. 9 (Stadtgemeinde Schwechat) sind auch
die vorbereiteten, mit Genehmigungsvermerk versehenen
Planunterlagen anzuschliegen.
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5. SHmtliche Erl. ga. R§ abfertigen. Maingeschrieben '. o
werglichen
Beglauti -
Bestellt ‘f

V.Hai
1. Herrn SL Dr. STADLER z.9g.K. {

o e 19, Sep, 1999

2, Frau KOCSISEK 12. Sep. 1981
mit dem Ersuchen um Veranlassung der Einnahmevorschreibung
der Verwaltungsabgabe von 8 900,-- und der Kommissions-

gebithr von S 1.950.:7/;L_ﬂ§§?x
/7

3. Dr. NEIDHART e 94/
i
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