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1109 der Beilagen zu den Stenographischen Protokollen des Nationalrates XXI1. GP

Bericht
des Verkehrsausschusses

Uber den Antrag 247/A der Abgeordneten Kurt Eder, Kolleginnen und Kollegen,
betreffend ein Bundesgesetz, mit dem ein Bundesgesetz Uber die Errichtung eines
Bundesamtes fir Verkehr (Bundesamt fir Verkehr-Gesetz - BAVG) erlassen und das
Bundesgesetz vom 23. Juni 1967 Uber das Kraftfahrwesen (Kraftfahrgesetz 1967 - KFG
1967), das Bundesgesetz vom 6. Juli 1960, mit dem Vorschriften Uber die StralRenpolizei
erlassen werden (StralRenverkehrsordnung 1960 - StVO 1960), das Bundesgesetz tber die
gewerbsmaRige Befdrderung von Gutern mit Kraftfahrzeugen (Guterbeforderungsgesetz
1995 - GutbefG), das Bundesgesetz Uber die Beforderung gefahrlicher Giter
(Gefahrgutbeférderungsgesetz - GGBG 1998), das Bundesgesetz Uber eine nachhaltige
Abfallwirtschaft (Abfallwirtschaftsgesetz 2002 - AWG 2002), das Bundesgesetz zur
Durchfiihrung des Ubereinkommens Uber die internationale Beforderung leicht
verderblicher Lebensmittel und Uber die besonderen Beférderungsmittel, die fur diese
Beforderung zu verwenden sind (ATPDurchflihrungsgesetz 1970), das Bundesgesetz Uber
sichere Container (Containersicherheitsgesetz - CSG), das Kraftfahrzeugsteuergesetz -
KfzStG, das Bundesgesetz Uber den Fuhrerschein (Fuhrerscheingesetz - FSG), das
Bundesgesetz Uber die linienmé&Rige Beforderung von Personen mit Kraftfahrzeugen
(Kraftfahrliniengesetz - KfIG), das Bundesgesetz Uber die nichtlinienmaliige
gewerbsmaRige Beférderung von Personen mit Kraftfahrzeugen (Gelegenheitsverkehrs-
Gesetz 1996 - GelverkG), das Umsatzsteuergesetz, das Auslanderbeschaftigungsgesetz, das
Auflenhandelsgesetz, das Bundesgesetz Uber den Transport von Tieren auf der Stralle
(Tiertransportgesetz-Stralle - TGSt), das Zollrecht-Durchfiihrungs-Gesetz, das
Bundesgesetz tber die Allgemeine Sozialversicherung (Allgemeines
Sozialversicherungsgesetz) und das Bundesgesetz Uber die Mauteinhebung auf
Bundesstralien (Bundesstralien-Mautgesetz) gedndert werden (Bundesamt fur Verkehr -
Errichtungsgesetz).

Die Abgeordneten Kurt Eder, Kolleginnen und Kollegen haben den gegensténdlichen Initiativantrag am
23. Oktober 2003 im Nationalrat eingebracht und wie folgt begriindet:

»Allgemeiner Teil:

Ein Bundesamt fiir Verkehr soll anl&sslich einer Verkehrskontrolle die Einhaltung aller Gesetze im Zu-
sammenhang mit dem Lenken eines Fahrzeuges durchfiihren kénnen. Es soll unabhangig und weisungs-
frei arbeiten. In bestimmten Gesetzen soll es auch als Behdrde erster Instanz tatig werden und damit eine
einheitliche Vorgangsweise fiir ganz Osterreich gewéhrleisten.

Wie die Frachterskandale z.B. rund um die Firma Kralowetz und dem Salzburger Frachter Augustin zei-
gen, ist eine Verbesserung der staatlichen Aufsicht im Bereich des Frachtgewerbes dringend erforderlich.
So sind VerstoRe gegen sozial-, arbeits-, technische und abgabenrechtliche Bestimmungen im Rahmen
der Branche offensichtlich an der Tagesordnung. International sind in der Européischen Union nach
Schatzungen der Gewerkschaft 150.000 Fahrer illegal unterwegs, in Osterreich sollen es 10.000 sein.
Zwar laufen dauernd Verfahren, aber die Unternehmen berufen stadndig. Erschwert wird die Situation
auch dadurch, dass durch die Griindung von Tochterfirmen in den benachbarten Oststaaten die effiziente
Kontrolle der einzelnen Firmenkonglomerat fast verunméglicht wird, wobei die Tochterfirmen dann oft
die Frachtauftrage der Mutterfirmen auch in Osterreich abwickeln. Der dadurch verursachte Wettbe-
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werbsdruck in der Branche fuhrt wiederum zum Druck auf Sozial- und Lohndumping, wo ,.ehrliche"
Frachter zunehmend auf der Strecke bleiben. So ist festzustellen, dass ein durchaus hoher Prozentsatz
aller LKW-Lenker in Osterreich illegal beschéftigt oder scheinselbstandig beschaftigt wird, um sozial-
rechtliche Vorschriften zu umgehen, dass der von den Frachtern vorgegebene Zeitdruck zu massiven
Uberschreitungen der gesetzlich erlaubten Lenkzeiten fiihrt, wodurch die Verkehrssicherheit auf Oster-
reichs StralBen massiv gefahrdet wird.

So sind bei zwei Drittel aller Unfélle auf Autobahnen/Schnellstraen LKW's beteiligt. Die neugeschaffe-
ne EU-Lizenz fur LKW-Fahrer aus Drittstaaten ab 2002 kann das Problem nur mindern, nicht I6sen.
Vielmehr sind bessere Kontrollmdglichkeiten im Bereich des Frachtgewerbes zu schaffen. Vor allem die
Zersplitterung der Kontrollkompetenzen in Osterreich fiihrt aber letztlich zu deren Ineffizienz.

Das Bundesamt fiir Verkehr soll samtliche Uberwachungsaufgaben im Fracht- und Personengewerbe
Gbernehmen. Diesem sind alle Instrumentarien in die Hand zu geben, um das Konzessionswesen, die
sozial - und arbeitsrechtlichen Bestimmungen sowie die technischen Erfordernisse der Fahrzeugflotte zu
kontrollieren. Insbesondere soll es mdglich sein, den wirtschaftlichen Vorteil, der durch Verstolie ent-
steht, im Verwaltungsstrafverfahren abzuschdpfen. Die Einrichtung einer derartigen umfassenden Behdor-
de in Deutschland hat sich Gberaus bewéhrt. Zum Unterschied von Deutschland soll das ésterreichische
Bundesamt fiir Verkehr fiir die Uberwachung auch des Personenverkehrs zustandig sein. Das Bundesamt
flir Verkehr hat unter anderem dabei umfassende Kontrollaufgaben im Bereich aller internationalen Be-
stimmungen, des Gliterbeférderungsgesetzes, des Gefahrgutbefdrderungsgesetzes, des Kraftfahrgesetzes
(technische Vorschriften), des Containersicherheitsgesetzes, sektorspezifisch des Auslanderbeschéafti-
gungsgesetzes und des Allgemeinen Sozialversicherungsgesetzes. Seine Organe sind befugt, direkt auf
der Stralle die Einhaltung aller Bestimmungen (auch der StVO) zu Uberpriifen. Die Aufsichtsorgane der
Behdrde sind selbstverstandlich berechtigt, Kraftfahrzeuge anzuhalten, aber auch umfassende Kontrollen
der Unternehmungen inklusive Einsichtnahme in Biicher und Geschaftspapiere durchzufihren.

Das neue Bundesamt flr Verkehr soll als neue Behdrde gegrundet werden, letztlich aber personalméfig
auf Organisationen zuriickgreifen, die bisher mit den Agenden des Guterverkehrswesens bzw. mit der
Kontrolle auf der StralRe betraut waren. In den im § 1 Abs. 1 genannten Bundesgesetzen vorgesehenen
Féllen ist das Bundesamt fiir Verkehr auch Behorde erster Instanz. Damit wird eine effiziente und einheit-
liche Vorgangsweise in ganz Osterreich verbunden sein. Derzeit ist die Kompetenz auf bis zu 102 (1)
Behorden erster Instanz aufgeteilt.

Aufgrund der in diesem Gesetz enthaltenen Verfassungsbestimmungen (89 Abs. 1 und 2, § 10 Abs. 2
BAVG) ist gemaR Art. 44 Abs. 1 B-VG ein Gesetzesbeschluss ,,nur in Anwesenheit von mindestens der
Hélfte der Mitglieder und mit einer Mehrheit von zwei Drittel der abgegebenen Stimmen* mdglich. Auf-
grund der gemaR § 9 Abs. 1 dieses Gesetzes vorgesehenen Anderung der Kompetenzen bedarf gemaR Art.
44 Abs. 2 B-VG dieses Gesetz ,,uberdies der in Anwesenheit von mindestens der Hélfte der Mitglieder
und mit einer Mehrheit von zwei Drittel der abgegebenen Stimmen zu erteilenden Zustimmung des Bun-
desrates".

Schon seit langerem herrschen unbefriedigende Zustdnde im Glterverkehr. Nicht erst seit den zuletzt zu
Tage getretenen Skandalen im Frachtgewerbe ist bekannt, dass ein hoher Prozentsatz aller LKW-Lenker
in Osterreich illegal beschaftigt wird, LKW-Lenker von ihren Arbeitgebern nicht bzw. nicht rechtzeitig
zur Sozialversicherung angemeldet werden, die iberwiegende Zahl von LKW-Lenkern nach zuriickgeleg-
ten Kilometern und/oder nach beférderten Tonnagen entlohnt wird, obwohl dies bereits nach einschlégi-
gen EURechtsnormen verboten ist, ein erheblicher Teil der LKW-Lenker unterkollektivvertraglich ent-
lohnt wird, erhebliche VerstoRe gegen sonstige strallenspezifische Rechtsvorschriften durch Frachter und
Lenker begangen werden, der von den Frachtern vorgegebene Zeitdruck zu massiven Uberschreitungen
der gesetzlich erlaubten Lenkzeiten fiihrt, wodurch die Verkehrssicherheit auf Osterreichs StraRen massiv
gefahrdet wird. Ebenso ist es eine Tatsache, dass speziell fur den Giterverkehr geschulte Aufsichtsorgane
bislang nicht zur Verfligung standen, sich die Aufdeckung von UnregelmaRigkeiten im Bereich des G-
terverkehrs mangels behordlicher Kompetenzen derzeit als problematisch erweist, noch immer nicht die-
jenigen Schritte unternommen wurden, die fur eine Verfolgung und Ahndung rechtswidriger Praktiken
und Zusténde im Guterverkehr erforderlich waren.

Zur Bekampfung illegaler Praktiken und Zustande bei der Giiterbeforderung ist es daher erforderlich, eine
eigene Behorde mit eigenen Uberwachungsaufgaben einzurichten und dieser Behorde jene Instrumenta-
rien in die Hand zu geben, die sie zur effektiven Erfiillung dieser Uberwachungsaufgaben benétigt. Das
Bundesamt fiir Verkehr verfugt tiber die ndtige Sachnéhe zu der im Guterbeforderungsgesetz geregelten
Materie, sodass es auch sinnvoll ist, dieser Behérde Kompetenzen fir die Durchfiihrung des Verwal-
tungsstrafverfahrens einzuraumen. In diesem Zusammenhang soll die Behdrde auch erméachtigt sein, den
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wirtschaftlichen Vorteil, den die Frachter durch VerstoRe gegen bestimmte, im Gesetz nominierte Vor-
schriften im Zusammenhang mit dem Guterkraftverkehr erzielen, abzuschdpfen.

Kosten:

Die Errichtung eines Bundesamtes fur VVerkehr und die Beistellung von Beamten werden Kosten verursa-
chen.

Besonderer Teil:

Zu Artikel 1:
Zu §1:

Die von dem Bundesamt fiir Verkehr vorzunehmenden Aufgaben sind in § 1 geregelt. Es hat dariiber zu
wachen, dass die in dieser Vorschrift aufgefiinrten Rechtsvorschriften eingehalten werden. Diese Uber-
wachungskompetenz tritt nicht an die Stelle der Kompetenzen anderer Behorden zur Uberwachung der
angefiihrten Rechtsvorschriften, sondern besteht neben diesen. Im Containersicherheitsgesetz, im Gefahr-
gutbeférderungsgesetz und im ATPDurchfilhrungsgesetz besteht die alleinige Uberwachungskompetenz
der Organe des Bundesamtes fiir Verkehr.

Zu § 2:

Aufgrund des Sachzusammenhanges untersteht das Bundesamt fiir Verkehr ausschlieRlich dem Bundes-
minister fir Verkehr, Innovation und Technologie. Im Mittelpunkt steht daher die konzentrierte Zustén-
digkeit eines einzigen Ministeriums fiir die speziellen Regelungen des gegenstandlichen Gesetzes in all
seinen Ausgestaltungen, nicht die spezielle Zustandigkeit eines bestimmten Ministeriums fur den jeweils
vom Gesetz beriihrten Rechtskreis. In Anbetracht der zur Erreichung der Beseitigung oben genannter
Missstande erforderlichen einheitlichen Administration des Gesetzes scheint dies sachgerecht. Sehen die
im § 1 genannten Gesetze dies vor, ist das Bundesamt fur Verkehr auch Behérde erster Instanz: im Kraft-
fahrgesetz bzgl. der EG-VO 3820/85, 3821/85, im Containersicherheitsgesetz, im Gefahrgutbeforde-
rungsgesetz und im Glterbeférderungsgesetz.

Zu 8 3:

Zu Abs. 1:

Hier wird die Organisation geregelt. Der Direktor leitet das Bundesamt fiir Verkehr. Bei der Bestellung ist
das Bundesgesetz (iber Transparenz bei der Stellenbesetzung im staatsnahen Unternehmensbereich anzu-
wenden.

Zu Abs. 2:

Das Bundesamt fiir Verkehr ist an keinerlei Weisung der sonst zustédndigen Behdrden gebunden. Es kann
daher unabhéangig von den zustdndigen Behorden in deren ortlichen Wirkungsbereich ohne Anordnung
dieser Behdrde Verkehrskontrollen durchfiihren. Eine von lokalen Behdrden unabhéngige Kontrolle ist
dadurch méglich.

Zu Abs. 3:

Dem Bundesamt sind Organe zugewiesen. Diese fiihren die StraRen- und Betriebskontrollen durch.
Zu Abs. 4:

Sitz des Bundesamtes flir Verkehr ist Wien. Die Errichtung von AufBenstellen ist vorgesehen.

Zu 8§ 4:

Zu Abs. 1:

Das Bundesamt fiir Verkehr (ibt seine Tatigkeit in ganz Osterreich aus. Ist das Bundesamt fiir Verkehr
auch Behorde erstreckt sich dadurch seine drtliche Zustandigkeit ebenfalls auf das gesamte Bundesgebiet.
Zu Abs. 2:
Die einzelnen im § 1 Abs. 1 genannten Bundesgesetze bestimmen die ndheren Zustandigkeiten des Bun-
desamtes fur Verkehr.
Es kommen in Frage:

1. eine Uberwachungskompetenz der Organe des Bundesamtes fiir Verkehr auf der StraRe,

2. Behordenzustandigkeit im KFG bzgl. der Sozialvorschriften der EU, im CSG, im GGBG und im
GuthefG,

3. die Betriebskontrolle im GutbefG, GGBG und im KFG bzgl. der Sozialvorschriften der EU.
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Zu Abs. 3:

Hier wird normiert, dass das Bundesamt fuir Verkehr in allen Verfahren nach den im 8§ 1 Abs.1 genannten
Gesetzen Amtspartei ist.

Zu Abs. 4:

Das Bundesamt fir Verkehr erhélt das Recht in allen Angelegenheiten der im § 1 Abs. 1 genannten Ge-
setze (Verwaltungsverfahren, Verwaltungsstrafverfahren) Amtsbeschwerde beim Verwaltungsgerichtshof
gegen Bescheide der unabhéngigen Verwaltungssenate der Lander zu erheben. Damit wird eine einheitli-
che Judikatur in Osterreich erreicht werden.

Zu §5:

Zu Abs. 1:

Die Organe des Bundesamtes fir Verkehr sind ex-lege Organe der StraRenaufsicht.
Zu Abs. 2:

Im Sinne der Unabhéangigkeit von den ortlich zustdndigen Behdrden nach den im § | Abs. | genannten
Gesetzen wird hier normiert, dass keine Bestellung bzw. Betrauung der Organe des Bundesamtes fiir
Verkehr durch die ortlich zustandigen Behdrden vorgesehen ist. Weiters werden die Organe des Bundes-
amtes fur Verkehr zu den fir Verkehrskontrollen notwendigen Amtshandlungen nach dem Verwaltungs-
strafgesetz:

1. Einhebung von Organstrafverfiigungen und vorldufiger Sicherheit
2. Festnehmungen

ex-lege ermachtigt.

Zu Abs. 3:

Fur Straenkontrollen werden die erforderlichen Befugnisse normiert.
Zu 8§ 6:

Die parallel arbeitenden Organe des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes werden zur Unterstiitzung der Orga-
ne des Bundesamtes fir Verkehr verpflichtet.

ZUs§T:

Das Bundesamt fiir Verkehr hat jéhrlich einen Bericht zu erstellen.
Zu 8§ 8:

Hier wird die Ubliche Verweisungsklausel aufgenommen.

Zu §9:

Zu Abs. 1:

Da eine unmittelbare Bundeskompetenz normiert wird, ist eine Verfassungsbestimmung notwendig. N&-
heres siehe im Vorblatt unter Besonderheiten des Gesetzes.

Zu Abs. 2:

Durch die Weisungsfreistellung wird es dem Bundesamt fiir Verkehr ermdglicht, selbst zu entscheiden,
wo und wann Kontrollen durchgefiihrt werden. Die Unabhéangigkeit von lokalen Behorden ist damit ge-
geben.

Zu Abs. 3:

Hier werden Fragen des Personals und des Budgets geregelt.
Zu Abs. 4:

Diese Bestimmung enthalt die Vollzugsklausel.

Zu §10:

Hier waren die Inkrafttretenstermine fiir die einfachgesetzlichen Normen und die Verfassungsbestim-
mungen festzulegen.

Zu Artikel 2:
ZuZ1l:

Das Bundesamt fiir Verkehr wird in Osterreich allerdings Strafbehérde fiir die Einhaltung der Lenk- und
Ruhezeiten.
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Zu’z?2:

Auch die Organe des Bundesamtes fiir Verkehr dirfen die Einhaltung der Vorschriften des Kraftfahrge-
setzes kontrollieren.

ZuZ3:

Zuséatzlich zu den Organen des Arbeitsinspektorrates sollen die Organe des Bundesamtes fur Verkehr
Betriebspriifungen bzgl. der Einhaltung der Sozialvorschriften der EU vornehmen.

Zu Artikel 3:
ZuZ1l:

Die Organe des Bundesamtes fiir Verkehr bekommen die Uberwachungskompetenz nach der StraBenver-
kehrsordnung. Damit haben sie das Anhalterecht fiir Fahrzeuge als Voraussetzung fiir alle Verkehrskon-
trollen. AulRerdem sind damit alle Amtshandlungen nach der StVO zulassig (Alkoholkontrolle etc.).

Zu Artikel 4:
Zuzl:

Durch die Verweisédnderung wird der Tatsache Rechnung getragen, dass nunmehr die Organe des Bun-
desamtes fur Verkehr die Kontrollorgane sind.

ZuZ2:
Ein Anhdrungsrecht im Konzessionsverfahren wird normiert.
ZuZa3:

Die Zusténdigkeit ist nunmehr im § 27 geregelt. § 21 kann daher entfallen. Da nach § 4 Abs. 4 des Bun-
desgesetzes (ber die Errichtung eines Bundesamtes fiir Verkehr das Recht der Amtsbeschwerde dem
Bundesamt flr Verkehr zusteht, wird hier dieses Recht des Bundesministers fir Verkehr, Innovation und
Technologie gestrichen.

ZuZ4:

Die Strafhohen werden mehr als verdoppelt. Diese Strafverscharfung erscheint im Bereich des Guterver-
kehrs im Hinblick auf das mit dem Schwerverkehr verbundene Gefahrenpotential als angemessen.

In den Abs. 6 bis 8 ist die Abschdpfung der Bereicherung vorgesehen, im Abs. 9 zusatzlich der Verfall.
ZuZb5:

Der Abs. 1 sieht die Verpflichtung auf Rechtshilfe fiir das Bundesamt fiir Verkehr vor. Im Abs. 2 werden
dem Bundesamt flir Verkehr Einsichtsrechte zugesprochen.

Zu Z6:

Auch die Hohe der vorlaufigen Sicherheit wird mehr als verdoppelt.
ZuZzZt:

Zu Abs. I

Vollzugsbehédrde des Giiterbeforderungsgesetzes ist das Bundesamt fir Verkehr. Aufsichtsorgane sind
ausschlieBlich die Organe des Bundesamtes furr Verkehr.

Zu Abs. 2:

Der jeweils ortlich zustdndige Unabhéngige Verwaltungssenat ist zweite Instanz.
Zu Artikel 5:

ZuZ1:

Nur mehr die Organe des Bundesamtes fur Verkehr sind die Kontrollorgane nach dem Gefahrgutbeférde-
rungsgesetz.

ZuZ?:

Durch den Entfall der Abs. 3 und 4 wird das Bundesamt fiir Verkehr fur die Betriebskontrolle nach dem
Gefahrgutbeférderungsgesetz zustandig.

ZuZ3:

Auch in den Angelegenheiten der Amts- und Rechtshilfe ist nunmehr das Bundesamt fur Verkehr zustén-
dig.
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ZuZ4:
Der Abs. 1 des § 25 normiert die Zustandigkeit des Bundesamtes fiir Verkehr und seiner Organe.
Im Abs. 2 wird als Rechtsmittelinstanz der unabhangige Verwaltungssenat vorgesehen.

Der Abs. 3 lasst die Verordnungskompetenz des Bundesministers fiir Verkehr, Innovation und Technolo-
gie unberihrt.

Zu Artikel 6:
ZuZ1l:

Im § 82a Abs. 1 wird die Mitwirkung der Organe des Bundesamtes fiir Verkehr an der Vollziehung des
Abfallwirtschaftsgesetzes vorgesehen. § 82a Abs. 2 verpflichtet das Bundesamt fiir Verkehr, Ubertretun-
gen des Abfallwirtschaftsgesetzes den zustdndigen Behérden mitzuteilen.

Zu Artikel 7:

Der § 8 sieht nunmehr vor, dass dem Bundesamt fiir Verkehr die alleinige Uberwachungskompetenz bzgl.
des ATP-Durchfiihrungsgesetzes zukommt.

Zu Artikel 8:
ZuZ1l:

Nur mehr die Organe des Bundesamtes fir Verkehr iberwachen die Einhaltung des Containersicherheits-
gesetzes.

ZuZz?:

Das Bundesamt fur Verkehr wird zustdndige Behdrde nach dem Containersicherheitsgesetzes, der unab-
héngige Verwaltungssenat im Verwaltungsstrafverfahren zweite Instanz.

Zu Artikel 9:

Das Bundesamt fiir Verkehr wird verpflichtet, Verstole gegen das Kraftfahrzeugsteuergesetz der zustan-
digen Finanzbehdrde bekanntzugeben.

Zu Artikel 10:

Auch im Fihrerscheingesetz haben die Organe des Bundesamtes fuir Verkehr mitzuwirken. Dadurch be-
kommen sie das Recht auf Kontrolle des Flhrerscheines, auf ZwangsmalRnahmen nach § 38 FSG und auf
Abnahme des Fiihrerscheines.

Zu Artikel 11:

Der neue § 48 Abs. 3 enthdlt die Mitwirkungsklausel der Organe des Bundesamtes fiir Verkehr auch an
der Vollziehung des Kraftfahrliniengesetzes. Der § 48 Abs. 4 sieht die Mitteilungsverpflichtung des Bun-
desamtes fur Verkehr bzgl. Ubertretungen nach dem Kraftfahrliniengesetz an die zustandige Behérde vor.

Zu Artikel 12:
ZuZ1l:

Im § 11 Abs. 3 wird das Kontrollrecht der Organe des Bundesamtes fiir Verkehr bzgl. der EUDokumente
im internationalen VVerkehr normiert.

ZuZ?:

§ 16 Abs. 8 enthalt die Vollzugsklausel des Gelegenheitsverkehrsgesetzes bzgl. der Organe des Bundes-
amtes fur Verkehr. 8 16 Abs. 9 sieht die Verstandigungspflicht des Bundesamtes fiir Verkehr bzgl. Uber-
tretungen des Gelegenheitsverkehrsgesetzes an die zustandige Behorde vor.

Zu Artikel 13:

Der neu eingefiigte § 27a des Umsatzsteuergesetzes sieht die Verstandigungspflicht des Bundesamtes fir
Verkehr bzgl. VerstdRe nach dem Umsatzsteuergesetz an die zustandige Finanzbehorde vor.

Zu Artikel 14:

Durch 8§ 28a erhalten die Organe des Bundesamtes fiir Verkehr ein Kontrollrecht bzgl der Ausléanderbe-
schéaftigung.
Zu Artikel 15:

Der § 17a des AuRenhandelsgesetzes verpflichtet das Bundesamt flr Verkehr ,VerstdRe nachdem AulRen-
handelsgesetz der zustandigen Behorde mitzuteilen.
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Zu Artikel 16:

Der § 15 Abs. 4 enthélt das Kontrollrecht der Organe des Bundesamtes fiir Verkehr bzgl. Des Tiertrans-
portgesetzes-Strafe.

Zu Artikel 17:

8§ 12 Abs. 5 des Zollrecht-Durchfiihrungsgesetzes verpflichtet das Bundesamt fur Verkehr, Verstofie nach
dem Zollrecht-Durchfiihrungsgesetz der zustandigen Behérde mitzuteilen.

Zu Artikel 18:

Der § 34a Abs. 1 des Allgemeinen Sozialversicherungsgesetzes sieht eineVerstandigungspflicht des Bun-
desamtes fiir Verkehr bzgl. Ubertretungen der 8§ 33,34 des Allgemeinen Sozialversicherungsgesetzes
(Anmeldeverpflichtungen) vor.

8§ 34a Abs. 2 enthdlt die Mdglichkeit, dass die Organe des Bundesamtes fiir Verkehr bei Kontrollen auch
die Einhaltung der Anmeldeverpflichtung bei der Krankenkasse kontrollieren.

Zu Artikel 19:

Im § 18 Abs. 3 des BundesstraBen-Mautgesetzes wird die Mitwirkungsklausel bzgl. Der Organe des Bun-
desamtes fur Verkehr normiert.”

Der Verkehrsausschuss hat den gegenstandlichen Initiativantrag in seiner Sitzung am 15. Februar 2005 in
Verhandlung genommen. An der Debatte beteiligten sich im Anschluss an die Ausfiihrungen des Bericht-
erstatters Rudolf Parnigoni die Abgeordneten Klaus Wittauer und Dipl.-Ing. Mag. Roderich Regler
sowie der Ausschussobmann Kurt Eder.

Weiters nahm der Verkehrsausschuss den gegenstandlichen Initiativantrag in seiner Sitzung am 22. Sep-
tember 2005 in Verhandlung. An dieser Debatte beteiligten sich die Abgeordneten Werner Miedl und der
Ausschussobmann Abgeordneter Kurt Eder.

Bei der Abstimmung fand der gegensténdliche Initiativantrag nicht die Zustimmung der Ausschussmehr-
heit.

Als Berichterstatter fiir das Plenum wurde Abgeordneter Klaus Wittauer gewahlt.

Als Ergebnis seiner Beratungen stellt der Verkehrsausschuss somit den Antrag, der Nationalrat wolle
diesen Bericht zur Kenntnis nehmen.

Wien, 2005 09 22

Klaus Wittauer Kurt Eder

Berichterstatter Obmann



