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Der Ausschuss fiir Petitionen und Burgerinitiativen hat sich zur Vorbereitung der Entscheidungen Gber
die einzelnen Anliegen an die Bundesministerien und andere Behtrden bzw. Organisationen mit dem
Ersuchen um Stellungnahmen gewandt.

I. Der Berichtspflicht unterliegende Petitionen und Birgerinitiativen
Erledigung durch Kenntnisnahme des Ausschussberichtes

Petition Nr. 8
tberreicht vom Abgeordneten Dipl.-Ing. Uwe Scheuch betreffend ,,Wer ist Eigentiimer des Staatswaldes?*

Der Abgeordnete Dipl.-Ing. Uwe Scheuch iiberreichte dem Nationalrat folgende vom Osterreichischen
Unabhéangigen Bauernverband initiierte Petition:

»Der OUBV hat bei seinem Bundesverbandstag einstimmig beschlossen, dass beziiglich der dringenden
Anfrage - wer der wahre und redliche Eigentiimer des derzeit in der Bundesforste AG verbliebenen Wal-
des ist - eine Petition einzubringen:

Der OUBV schlagt zur Klarung dieser Problematik vor, eine Rechtshistoriker -Kommission einzusetzen.
Dieser Kommission sollte auch ein Vertreter des Petitionswerbers angehéren. Grundlage fir die Einrei-
chung der Petition ist beiliegende Kundmachung vom 4. Dez. 1849 (hier nicht abgedruckt), welche die
Grundlage daflr war, dass zB. in Salzburg 14.000.ha unrechtmaRig beschlagnahmter erarischer Wald in
14 Gemeinden des Pinzgaues und Pongaues kostenlos in agrar-gemeinschaftliches Eigentum riick-
Ubereignet wurde. Durch den Sieg der Konterrevolution wurde schlieRlich dieser Prozess der Wald-
riickgabe unterbrochen.”

In seiner Sitzung am 22. Mai 2003 hat der Ausschuss beschlossen, eine Stellungnahme des Bundes-
ministeriums fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft einzuholen.

Diese Stellungnahme hat folgenden Inhalt:

»Mit dem Bundesforstegesetz 1996, BGBI. Nr. 793 i.d.F. BGBI. | Nr. 142/2000, wurden die Rechtsver-
haltnisse der Osterreichischen Bundesforste neu geordnet. Durch die Verfassungsbestimmung des § 1
Abs. 1 ist das Eigentumsrecht des Bundes an den Liegenschaften der Osterreichischen Bundesforste fest-
geschrieben und die Verpflichtung vorgesehen, das Eigentum des Bundes an diesen Liegenschaften zu
erhalten.

Der durch § 2 Abs. 1 errichteten Osterreichischen Bundesforste AG obliegt die Fortfiihrung des Betriebes
,Osterreichische Bundesforste’ und die Verwaltung des weiterhin im Eigentum des Bundes befindlichen
Liegenschaftshestandes fir den Bund. Die als Betriebsgesellschaft konzipierte Osterreichische Bundes-
forste AG hat ein gesetzliches Fruchtgenussrecht an den genannten Liegenschaften des Bundes, ist jedoch
nicht Eigentimerin.

Zusammenfassend kann daher festgehalten werden, dass nach der geltenden Rechtslage die Liegen-
schaften der Osterreichischen Bundesforste unzweifelhaft im Eigentum des Bundes stehen.*

Einstimmiger Beschluss in der Sitzung des Ausschusses am 10. Mérz 2004
Erledigung durch Kenntnisnahme des Ausschussberichtes.

Petition Nr. 14
Uberreicht von der Abgeordneten Erika Scharer betreffend ,,Handelsware Wasser*
Die Abgeordnete Erika Scharer iberreichte dem Nationalrat folgende Petition:

»Die heimische Wasserkraft, der grofte Energietrager Osterreichs wird in zunehmenden MaRe zur Han-
delsware. Im Zuge der OBB-Reform ist naheliegend, dass auch die Wasserkraftwerke zur Erzeugung von
OBB-eigenem Strom mehr und mehr vom ,Handel mit Wasser’ betroffen sein werden.

Fir die Mitarbeiterinnen und die Bevolkerung der Regionen sowie fiir die Okonomie Osterreichs sind die
Kraftwerke von groRer Bedeutung. Uber 3000 Unterschriften betreffend die Kraftwerksgruppe Stubachtal
gegen uniberlegte Veradnderungen sollen mit Nachdruck verhindern, dass im Zuge von weiteren Refor-
men der Schwarzblauen Regierung heimisches ,Wasser an Kraft verliert’.

Ein Ziel dieser Petition ist die Erhaltung der funktionierenden Einheit der OBB und deren OBB-eigenen
Stromerzeuger aus der heimischen Wasserkraft. Dariiber hinaus sei der Thematik ,Handelsware Wasser’
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entsprechend der Bedeutung fiir Osterreich ein Platz zur ¢ffentlichen Diskussion im Parlament einzuriu-
men.*

In seiner Sitzung am 4. November 2003 hat der Ausschuss beschlossen, eine Stellungnahme des Bundes-
ministeriums fur Verkehr, Innovation und Technologie einzuholen.

Diese Stellungnahme lautet wie folgt:

»Bezugnehmend auf die Petition Nr. 14 muss von Seiten des Bundesministeriums fur Verkehr, Innovation
und Technologie grundsitzlich festgestellt werden, dass das Unternehmen OBB mit dem Bundesbahn-
gesetz (BBG 92) ab 1. Janner 1993 hinsichtlich seines Absatzbereiches, also des Personen- und Giiter-
verkehres, in die wirtschaftliche Unabhangigkeit entlassen worden ist. Aufgrund der zwingenden gesetz-
lichen Bestimmungen des 8 1 BBG 92 obliegt daher die Tarifgestaltung im Personen- und Guterverkehr
sowie die Fuhrung oder Nicht-Fuhrung von Zigen der ausschlieRlichen Entscheidung des Managements
der OBB (kaufmannischer Bereich).

Einflussnahmen durch den Verkehrsminister sind daher nicht moglich. Das ehemals weit gefasste Wei-
sungsrecht des Bundesministers ist gemal § 12 BBG 92 auf allgemeine verkehrspolitische Grundsatz-
weisungen und auf Anweisungen im Katastrophenfall eingeschrankt worden.

Ebenso unterliegt die Wahl von Geschaftsfeldern oder Marktstrategien der freien Entscheidung des Ma-
nagements der OBB (Vorstand) und wird nur durch die Grenzen der Geschiftsordnung des Vorstandes
eingeschrankt, die bestimmte Tatigkeiten und MalRnahmen von der Zustimmung des Aufsichtsrates ab-
héngig machen kann. Ausnahmen sind - wie oben erwahnt - nur in den sehr eingeschrankten Fallen des
8 12 BBG (Verkehrspolitische Weisung und Weisung im Falle von Naturkatastrophen) mdglich. Solche
Weisungen sind jedoch auch durch den Weisungsgeber (= Bund) in jedem Einzelfall anzuordnen und
auch gesondert an die OBB zu bezahlen.

Die OBB wurden dennoch mit der gegenstandlichen Petition befasst und teilen dazu mit, dass gegen-
wartig fur die bahneigenen Kraftwerke keine Verkaufsabsichten bestehen.*

Einstimmiger Beschluss in der Sitzung des Ausschusses am 10. Mérz 2004:
Erledigung durch Kenntnisnahme des Ausschussberichtes.

Petition Nr. 15

Uberreicht vom Abgeordneten Dr. Robert Rada betreffend ,,gegen die geplante Fahrplanédnderung fur die
Zugverbindung Marchegg-Wien Sudbahnhof*

Der Abgeordnete Dr. Robert Rada tiberreichte dem Nationalrat folgende Petition:

»Der Personenzugverkehr auf der Strecke Wien Suid - Marchegg soll laut Hauptfahrplan ab Ende 2003
drastisch eingeschréankt werden.

Diese Einschrankung beruht auf der Reduzierung der Zugsequenzen und der Verringerung der Ein- und
Ausstiegsmoglichkeiten fur Reisende. So werden zum Beispiel in Breitensee die Zughalte um nahezu
25% gestrichen. Fir die infrastrukturelle Anbindung der Region Marchfeld/Bezirk Géanserndorf wére
diese MaRnahme eine bedeutende Verschlechterung, die zum Zeitpunkt der EU-Osterweiterung ein Zei-
chen in die falsche Richtung darstellt.

Grenznahe Regionen, die wirtschaftlich ohnehin nicht zu den starksten z&hlen, wirden eigentlich jetzt
verstarkte Unterstiitzung bendétigen, um im internationalen Wettbewerb standhalten zu kénnen. Bei einem
praktisch Nichtvorhandensein von Buslinien stellt der Zugverkehr fir den Pendlerdienst eine unabdingba-
re Notwendigkeit dar. Auch fiir die individuell Reisenden, die die Zugverbindung zur Abdeckung ihrer
personlichen Lebensbedirfnisse wie Arzt, Spitalsbesuche, Nahversorgung und Schilerfahrten benétigen,
bedarf es der bahnméaRigen Basisversorgung.

Durch die sich durch die geplanten Fahrplandnderungen ergebenden Zeitfenster ist die verkehrsméaRige
Nahversorgung durch die 6ffentliche Hand nicht mehr gegeben. Die Bevélkerung steht dieser Entwick-
lung mehr als negativ gegentiber und hat auch kein Verstandnis fiir die Argumentation der Fahrplanerstel-
ler, zumal von diesen fiir die Verringerung der Halte das Zeitargument durch ZollmaBnahmen ins Treffen
gefihrt wird. Zollbedingte Aufenthalte an den Grenzen fallen ohnehin zum Grofteil weg.

Wir fordern den Herrn Bundesminister fir Infrastruktur Dr. Hubert Gorbach und den Landeshauptmann
von Niederdsterreich Dr. Erwin Proll auf, von allen ihnen zur Verfiigung stehenden rechtlichen Mitteln
Gebrauch zu machen, eine weitere fahrplanméfige Einschrankung auf der Strecke Wien Siid - Marchegg
zu verhindern. Die Aufrechterhaltung des Zugverkehres im bestehenden AusmaR ist als volkswirtschaft-
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lich sinnvolle Notwendigkeit zu erachten, die als sinngebende &sterreichische Begleitmalinahme im Zuge
der EU-Osterweiterung zu betrachten ist und letztendlich entscheidend zur Wahl der ansassigen Bevolke-
rung entscheidend beitragt.”

In seiner Sitzung am 10. Méarz 2004 hat der Ausschuss beschlossen, eine Stellungnahme des Bundesmi-
nisteriums fur Verkehr, Innovation und Technologie einzuholen.

Folgende Stellungnahme wurde Ubermittelt:

»Vvon Seiten des Bundesministeriums fur Verkehr, Innovation und Technologie muss zur gegenstandli-
chen Petition Nr. 15 grundsétzlich festgestellt werden, dass das Unternehmen OBB mit dem Bundesbahn-
gesetz (BBG 92) ab 1. Janner.1993 hinsichtlich seines Absatzbereiches, also des Personen- und Guterver-
kehres, in die wirtschaftliche Unabhéangigkeit entlassen worden ist. Aufgrund der zwingenden gesetzli-
chen Bestimmungen des 8 1 BBG 92 obliegt daher die Tarifgestaltung im Personen- und Giiterverkehr
sowie die Fuhrung oder Nicht-Fuhrung von Zigen der ausschlieRlichen Entscheidung des Managements
der OBB (kaufmannischer Bereich).

Einflussnahmen durch den Verkehrsminister sind daher nicht moglich. Das ehemals weit gefasste Wei-
sungsrecht des Bundesministers ist gemal § 12 BBG 92 auf allgemeine verkehrspolitische Grundsatzwei-
sungen und auf Anweisungen im Katastrophenfall eingeschrankt worden. Durch das Bundesbahnstruktur-
gesetz 2003 und die nunmehrige OBB-Holding AG &ndert sich daran nichts.

Ebenso unterliegt die Wahl von Geschéftsfeldern oder Marktstrategien der freien Entscheidung des Ma-
nagements der OBB (Vorstand) und wird nur durch die Grenzen der Geschiftsordnung des Vorstandes
eingeschrankt, die bestimmte Téatigkeiten und MalRhahmen von der Zustimmung des Aufsichtsrates ab-
hangig machen kann. Ausnahmen sind - wie oben erwéhnt - nur in den sehr eingeschrénkten Féllen des
8 12 BBG (Verkehrspolitische Weisung und Weisung im Falle von Naturkatastrophen) mdglich. Solche
Weisungen sind jedoch auch durch den Weisungsgeber (= Bund) in jedem Einzelfall anzuordnen und
auch gesondert an die OBB zu bezahlen.

Die gegenstandliche Petition wurde dennoch den Osterreichischen Bundesbahnen iibermittelt, die dazu
Folgendes mitteilen:

,Vor einigen Monaten haben 15 Biirgermeister des Marchfeldes in einer Petition die Attraktivierung des
Marchegger Astes der Ostbahn gefordert. Diesem Ansinnen wurde seitens der OBB mit der Gestaltung
des Fahrplanes fiir das Jahr 2004, der am 14. Dezember 2003 in Kraft trat, entsprochen.

Die Gestaltung erfolgte unter Beriicksichtigung folgender Faktoren:

- Forderung nach Schaffung einer schnelleren Zugverbindung zwischen den europaweit am néachsten
zusammen liegenden Hauptstadten Wien und Bratislava.

- Die von der Stadt Wien in Aussicht gestellte Bestellung eines 20 min-Taktes der Schnellbahnlinie
S80 zwischen Sldbahnhof und Hausfeldstrale.

- Einbeziehung des Regionalverkehrs fur Pendler und Schiler des Marchfeldes.
- Zugtrassen auf slowakischer Seite und Grenzubertrittszeiten.

- Eingleisigkeit und fehlende Elektrifizierung zwischen Hausfeldstrale und Marchegg, bzw. Devinska
Nova Ves.

- Der auf dem Wiener Streckenabschnitt starke Guterverkehr inklusive der mehrmals taglich stattfin-
denden Bedienfahrten zu Opel Austria.

In Anbetracht dieser Voraussetzungen stellt der Fahrplan eine optimale Kombination dar, die einerseits
den Anspriichen einer raschen internationalen Verbindung und andererseits den Erfordernissen der Rei-
senden des Binnenverkehrs entspricht.

Die Attraktivierung der Strecke dokumentiert sich in einer bedeutenden Verkirzung der Fahrzeit der
grenziberschreitenden EURegio-Ziige. Das Potenzial an Fahrgésten in beiden Hauptstadten wiirde spates-
tens nach dem Beitritt der Slowakei zur EU auch die Flihrung von Nonstop-Ziigen rechtfertigen. Die
EURegio-Ziige kommen aber auch den gréfReren Orten des Marchfeldes zu Gute. Ich ersuche jedoch um
Verstandnis, dass Haltestellen mit wenigen Reisenden, wie beispielsweise Raasdorf, Glinzendorf und
Breitensee, nicht von den internationalen Ziigen bedient werden kénnen.

In den Morgen- und Nachmittagsstunden bleiben die Regionalziige jedoch in allen Haltestellen der Stre-
cke stehen.

Nach Verhandlungen mit den Eisenbahnunternehmen und Grenzorganen beider Staaten ist es gelungen,
den Grenzaufenthalt eines Zuges um drei Minuten zu kiirzen. Ab Montag, 3. Mai 2004, fahrt der um
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11.04 Uhr von Marchegg Richtung Wien abfahrende EURegio-Zug bereits um 11.01 Uhr ab und halt um
11.04 Uhr in der Haltestelle Breitensee.

Von der Einflihrung eines Haltes bei einem zwei Stunden vorher Richtung Wien fahrenden Zug wurde
Abstand genommen, da Breitensee zu diesem Zug einen Busanschluss in Marchegg besitzt.”*

Einstimmiger Beschluss in der Sitzung des Ausschusses am 29. Juni 2004:
Erledigung durch Kenntnisnahme des Ausschussberichtes.

Petition Nr. 16
Uberreicht vom Abgeordneten Anton Heinzl betreffend ,,fiir den Erhalt der Mariazellerbahn*
Der Abgeordnete Anton Heinzl iberreichte dem Nationalrat folgende Petition:

»PETITION fir den Erhalt der Mariazellerbahn betreffend MalRnahmen fiir die langfristige finanzielle
Absicherung der Infrastruktur und des Wagenmaterials der schonsten Spur ins Alpenland

Die Mariazellerbahn darf nicht sterben!
Petition fiir den Erhalt der Mariazellerbahn

Die Mariazellerbahn ist ein Kulturgut ersten Ranges in Osterreich. Der Erhalt der schonsten Spur ins
Alpenland ist uns deshalb ein Anliegen.

Vom damaligen Verkehrsminister Streicher wurde Mitte der neunziger Jahre die Anschaffung neuer und
moderner Triebwagen flr diese Schmalspurbahn ermdglicht. Weitere Investitionen in den Wagenpark
und in die Infrastruktur der Mariazellerbahn sind seither aber nicht erfolgt.

Fur den Erhalt der Mariazellerbahn wurden von Seiten der Bundesregierung seit dem Jahr 2000 von den
Ex-Infrastrukturministern Schmid und Forstinger (beide FPO) wiederholt Versprechen abgegeben. Bei
einer Veranstaltung im September 2000 in Kirchberg a. d. Pielach hat der damalige Infrastrukturminister
Dipl.Ing. Schmid (FPO) vor Biirgermeistern, Gemeindevertretern und zahlreich erschienener Bevolke-
rung ein Bekenntnis zum Erhalt der Mariazellerbahn abgegeben. Dipl.Ing. Forstinger hat in der 75. Sit-
zung des Nationalrates in der 21. Gesetzgebungsperiode ebenfalls ein klares Bekenntnis zur Erhalt der
Mariazellerbahn abgegeben.

Trotzdem ist seit damals weder Geld des Bundes noch des Landes Niederdsterreich unmittelbar in die
Infrastruktur investiert worden noch sind langfristige Staatsvertrdge des Bundes mit dem Land Niederds-
terreich Uber den Erhalt der Mariazellerbahn geschlossen worden.

Mittlerweile ist hdchste Eile geboten, da ohne neue Investitionen in Infrastruktur und/oder Wagenmaterial
der fahrplanméRige Betrieb der Mariazellerbahn langfristig nicht aufrecht erhalten werden kann. Bereits
jetzt miissen Fahrgaste an Spitzentagen wegen Uberbelastung der vorhandenen Transportkapazititen
zuriickgewiesen werden.

Wir fordern daher Infrastrukturminister Gorbach und Landeshauptmann Préll auf, die fur den Erharl der
Mariazellerbahn notwendigen finanziellen Mittel bereitzustellen und die technische Restaurierung der fast
hundert Jahre alten Bahn unverzuglich in die Wege zu leiten.*

In seiner Sitzung am 10. Méarz 2004 hat der Ausschuss beschlossen, Stellungnahmen des Bundesministe-
riums far Verkehr, Innovation und Technologie und des Amtes der Niederdsterreichischen Landesregie-
rung einzuholen.

Das Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie fihrt in seiner Stellungnahme Folgen-
des aus:

»,Von Seiten des Bundesministeriums fir Verkehr, Innovation und Technologie wird zur gegenstandli-
chen Petition grundsatzlich festgestellt, dass auch bei Herrn Vizekanzler ein klares Bekenntnis zum Erhalt
der Mariazellerbahn vorhanden ist.

Um die laufende Erhaltung der Gleisanlagen, Briicken, Tunnels und Signalanlagen dauerhaft sicher zu
stellen, haben Herr Landeshauptmann Proll und der Herr Vizekanzler am 19. Dezember 2003 in Gosing
den Infrastrukturvertrag unterzeichnet, in welchem vereinbart wurde, dass der Bund die Finanzierung des
derzeitigen Infrastruktur—Ausbaustandards der Mariazellerbahn zur Gé&nze bernimmt unter der Voraus-
setzung, dass die Schienenverkehrsleistungen wie zum Zeitpunkt des Vertragsabschlusses erbracht wer-
den.
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Im Rahmen dieses Vertrages wurde auch vereinbart, dass beziglich des ins Auge gefassten Teilumbaus
der Mariazellerbahn auf Normalspur eine Projektgruppe die Voraussetzungen zu klaren und zu erarbeiten
hat. Sollte dieses Projekt umgesetzt werden, dann gilt fiir die Infrastrukturinvestitionen ein Finanzie-
rungsschlissel von 80 % Bund und 20 % Land.

Hinsichtlich der Fahrbetriebsmittel gibt es eine klare Haltung des Bundes, dass aus Wettbewerbsgriinden
eine Mitfinanzierung durch den Bund nicht erfolgen kann.

Der Vorwurf, dass weder Gelder des Bundes noch des Landes Niederdsterreich unmittelbar in die Infra-
struktur investiert wurden, ist nicht nachvollziehbar, da flir den Erhalt der Mariazellerbahn laufend Auf-
wendungen getatigt werden. Beziglich des Projektes ,Umspurung der Mariazellerbahn’ kénnen erst dann
investive Aktivitaten gesetzt werden, wenn die eingesetzte Projektgruppe, die bereits ihre Téatigkeit auf-
genommen hat, die notwendigen Voraussetzungen erarbeitet hat. Die daftir notwendigen Geldmittel wer-
den zum Zeitpunkt des tatsachlichen Bedarfs auch zur Verfiigung stehen.

Es wurden gemeinsam mit dem Land Niederosterreich alle Weichen gestellt, um den Erhalt der Mariazel-
lerbahn zu gewahrleisten. Die Region ist aufgefordert, ihren Teil zu dieser Weichenstellung beizutragen,
indem sie die Mariazellerbahn langfristig bewirbt und deren Nutzung forciert.*

Vom Amt der Niederdsterreichischen Landesregierung langte folgende Stellungnahme ein:

,Die Mariazellerbahn stellt ein wichtiges verkehrs- und wirtschaftspolitisches Riickgrat der Regionen
Pielachtal/Mariazellerland dar. Die Aufrechterhaltung eines dauerhaften fahrplanméRigen Regelbetriebes
auf dieser Bahnstrecke ist fiir die Bevdlkerung der betroffenen Regionen, die Wirtschaft und den Touris-
mus inklusive der in diesen Branchen Beschéftigten zweifellos ein wichtiges Anliegen.

Ebenso stellt die Schmalspurstrecke der Mariazellerbahn eine umweltfreundliche regionale Verkehrsach-
se und erhaltenswertes Kulturgut dar. Demgegentiber ist es in den letzten Jahren seitens der verantwortli-
chen Stellen des Bundes bzw. des OBB-Managements verabsaumt worden, notwendige Instandhaltungen,
Investitionen und AttraktivierungsmaBnahmen zu finanzieren und durchzufiihren.

Das Land Niederosterreich hat gegeniiber den Verantwortlichen im Bund und bei den OBB mehrfach die
notwendigen MaRRnahmen zur Sicherung eines dauerhaften fahrplanmaRigen Regelbetriebes auf der Mari-
azellerbahn und Ybbstalbahn eingefordert und angeboten, gemeinsame L&sungen zu erreichen.

Einen wesentlichen Schritt dazu stellt der am 19. Dezember 2003 abgeschlossene Infrastruktur-Vertrag
zwischen dem BMVIT (vertreten durch Bundesminister Gorbach) und dem Land Niederdsterreich (ver-
treten durch Landeshauptmann Dr. Préll) dar, der eine Bestandsgarantie des Bundes fiir die nachsten funf
Jahre enthalt. Gleichzeitig wurde die Einsetzung einer Arbeitsgruppe vereinbart (BMVIT, Land Niederds-
terreich, NOVOG und OBB), die einen Teilumbau der Strecken St. Polten — Obergrafendorf - Mariazell
bzw. Mank sowie Waidhofen/Ybbs - Ybbsitz auf Normalspur inkl. Elektrifizierung zu erarbeiten hat,
wobei sowohl technische als auch 6konomische Aspekte untersucht werden sollen. Die Arbeitsgruppe
wurde bereits eingerichtet und hat schon mehrmals getagt. Die Gemeinden und Verbéande in der Region
sind in diese Arbeit eingebunden. Zwischenzeitlich wurden die Gespréche zwischen dem Land Niederds-
terreich und den OBB zur Griindung einer Betriebsgesellschaft fiir die Niederdsterreichischen Schmal-
spurbahnen auf der Basis des Letters of Intent vom 16. Mai 2002 weitergefiihrt.

Seitens des Bundes wurde klargestellt, dass der Bund keinen Beitrag furr die Finanzierung neuer Fahrbe-
triebsmittel der Mariazellerbahn leistet.

Es ist daher notwendig, die Untersuchungen zur teilweisen Umspurung der Mariazellerbahn zu Ende zu
flihren, um eine gesicherte Entscheidungsgrundlage fiir Investitionen zu haben.*

Beschluss mit Stimmenmehrheit in der Sitzung des Ausschusses am 29. Juni 2004:
Erledigung durch Kenntnisnahme des Ausschussberichtes.

Petition Nr. 18

Uberreicht vom Abgeordneten Anton Heinzl betreffend ,,Erhaltung des Personalstandes der Kriminalpoli-
zei St. Polten”

Der Abgeordnete Anton Heinzl Gberreichte dem Nationalrat folgende Petition:
,»Petition zur Erhaltung des Personalstandes der Kriminalpolizei St. P6lten vom 26. November 2003

Der ,Team 04’-Entwurf zur Auflésung der Polizei und Gendarmerie in der derzeitigen Organisations-
struktur ist eine Fortsetzung der verfehlten Personalpolitik des Innenministers seit dem Februar 2000.
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Es ist beispielsweise vorgesehen, den Kriminaldienst in St. Polten von derzeit 28 Planstellen (Stand Ende
1999: 33 Planstellen) auf 16 Planstellen zu reduzieren, in Steyr statt 22 Planstellen nur mehr 16 vorzuse-
hen, Schwechat von 64 Planstellen auf 35 zu verringern, in Wiener Neustadt statt 25 Beamten nur mehr
17 einzusetzen und so weiter. Die verbleibenden Planstellen werden im Vergleich zum Gehalt der Kripo-
Beamten auch weitaus schlechter bewertet als dies jetzt der Fall ist.

Der Kriminalpolizei St. Pélten wurde aufgrund von Arbeitsiiberlastung zu den bestehenden 28 Kripo-
Beamten ein weiterer kiirzlich zugeteilt. Jetzt sind also bereits 28 Beamte nicht genug, in ein paar Mona-
ten sollen dann 16 Beamte ausreichen. Das ist nicht nachvollziehbar.

Durch die Reform entstehen beispielsweise fiir die Verbrechensbekdmpfung in St. Pélten folgende
Nachteile:

. Der selbstandige Exekutivwachkérper Kriminaldienst wird aufgeldst
. Der Personalstand wird fast halbiert und damit die Aufklarungskapazitat massiv eingeschrankt
. Die Arbeitskraft von voll ausgebildeten Spezialisten geht dem Sicherheitsgefiige der Landes-

hauptstadt St. P6lten verloren

Fur Gewaltdelikte (Raub, schwere Kérperverletzung etc.) stehen dann beispielsweise nur mehr zwei Be-
amte zur Verfugung. Wenn von diesen einer Urlaub hat oder krank wird, ist fir diese nicht unerheblichen
Delikte niemand mehr da, um sie aufzuklaren. Vermdgensdelikte (Diebstahl, Wirtschaftsdelikte, Betrug
etc.) sollen nur mehr von vier Beamten aufgeklart werden, obwohl in diesem Bereich die Anzahl der
Delikte rasant ansteigt und dariiber hinaus enormes Spezialwissen der Beamten (z.B. Kenntnisse im
Buchhaltungs- und Rechnungswesen fir die Aufklarung von Wirtschaftsdelikten) notwendig ist.

Da aber laut ,Team 04’ und lhren eigenen Angaben zufolge alle Beamten alles kdnnen sollen und alles
erledigen werden midissen, ist nicht damit zu rechnen, dass mit Produktivitatsvorteilen aufgrund von der-
zeit noch vorhandenem Spezialwissen gerechnet werden kann. Ein Generalist kann zwar alles, aber dies
im Detail eben nicht so gut wie ein Spezialist. Es ist absehbar, dass damit die Qualitat der Aufklarungsar-
beit und weiters die Aufklarungsrate weiter sinken wird.

Die bereits erfolgten Personaleinsparungen im Kriminaldienst St. Pélten, die durch die Nicht-Nach-
besetzung von Planstellen erfolgt ist, hat dazu gefiihrt, dass beispielsweise die Einbriiche in der niederds-
terreichischen Landeshauptstadt von Janner bis Oktober 2003 um mehr als 30 Prozent gegeniiber dem
Vergleichszeitraum des VVorjahres zugenommen haben.

Dariiber hinaus werden die 12 in St. P6lten von der Planstellenstreichung betroffenen Kriminalbeamten
im unklaren (ber ihr weiteres Dasein gelassen, ohne zu beriicksichtigen, dass die betroffenen Mitarbeiter
auch Familie haben, fir die sie verantwortlich sind.

Hier wird auf Kosten der Sicherheit der Bevélkerung und auf dem Riicken der Exekutivbeamten die Um-
farbungspolitik Strasser'scher Pragung exekutiert.

Ich fordere den Innenminister auf, die geplanten Stellenkiirzungen bei der Kriminalpolizei St. Pdlten
zuriickzunehmen und im Gegenteil den Personalstand wieder auf das Niveau von 1999anzuheben.

Alles andere ist eine vorsatzliche Gefahrdung der Sicherheit im niederésterreichischen Zentralraum ange-
sichts eines standig steigenden Geféhrdungspotentials.*

In seiner Sitzung am 10. Mé&rz 2004 hat der Ausschuss beschlossen, eine Stellungnahme des Bundesmi-
nisteriums fr Inneres einzuholen.

Diese Stellungnahme hat folgenden Wortlaut:

»Derzeit sind fur Kriminaldienstangelegenheiten in der Stadt St. Pélten ausschlieBlich die Kriminalbeam-
ten der BPD St. Pélten mit einem derzeitigen Personalstand von 19 Beamten zur Bekdmpfung der Krimi-
nalitat vorgesehen. Die Kriminalabteilung des Landesgendarmeriekommandos fur Niederdsterreich (Per-
sonalstand von derzeit 203 Bediensteten) hat grundsétzlich keine Zustandigkeit.

In der neuen Struktur sind kiinftig 16 Planstellen (1 Offizier und 15 dienstfuhrende Beamte) fur den ope-
rativen Kriminaldienst im Stadtpolizeikommando St. Pélten bzw. koordinierten Dienst mit dem Bezirk
St. Polten Land vorgesehen. Ebenfalls sind fur die Bekdmpfung der Kriminalitat dann erstmals die Spezi-
alisten des Landeskriminalamtes Niederdsterreich fiir die Stadt St. Polten zustdndig. Der Personalstand
des Landeskriminalamtes wird 247 Planstellen aufweisen.

Aufgrund spezieller sachlicher und értlicher VVoraussetzungen werden Stadt- und Bezirkspolizeikomman-
den unter Beibehaltung der jeweiligen verantwortlichen Kommandofunktion rdumlich zusammengefasst,
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dienstrechtliche und administrative Aufgaben dem Stadtpolizeikommando tbertragen, um die besonders
aufgrund der geografischen Verhéltnisse erforderliche permanente Uberértliche Koordination der Aufga-
benbewaltigung zu gewahrleisten.

Weiters ist es moglich und auch gewinscht, dass anlassbezogen von den Verantwortlichen sowohl im
Stadt- als auch im Bezirksbereich auf Inspektionsebene sogenannte Kriminaldienstgruppen temporéar
eingerichtet werden.

Durch diese Umstrukturierungen kommt es nicht, wie befiirchtet, zu einer Kiirzung des Personalstandes
bzw. gehen die Arbeitskréfte von voll ausgebildeten Spezialisten dem Sicherheitsgefiige der Landes-
hauptstadt St. Polten verloren.

Die Meinung, dass fir Gewaltdelikte kiinftig in St. Pélten nur mehr zwei Beamte zur Verfiigung stehen
werden, entspricht nicht den Tatsachen. Neben den Beamten des Stadtpolizeikommandos St. P6lten sind
auch 22 Beamte im Referat 1 (Leib/Leben, Raub, Sittlichkeitsdelikte) des Landeskriminalamtes fur die
Bekampfung derartiger Delikte in St. Pélten zustandig.

Zur Bekdmpfung der Vermdgensdelikte kommen neben den von lhnen genannten vier Beamten aus dem
Stadtpolizeikommando St. Pélten noch insgesamt 60 Beamte des Landeskriminalamtes Niederdsterreich,
Referat 2, bzw. kdnnen Beamte anlassbezogen zur speziellen Bek&mpfung dieser Deliktsart verwendet
werden.

Wie von lhnen bereits angefiihrt, ist es im neuen Modell auch vorgesehen, dass die Beamten auf Inspekti-
onsebene verstarkt in die Bekampfung der Kriminalitat eingebunden werden. Dadurch sollen Synergien
klnftig noch besser geniitzt werden und alle Exekutivbeamten zur Bekdmpfung der Kriminalitat vermehrt
herangezogen werden."

Beschluss mit Stimmenmehrheit in der Sitzung des Ausschusses am 29. Juni 2004:
Erledigung durch Kenntnisnahme des Ausschussberichtes.

Birgerinitiative Nr. 6

eingebracht von Mag. Dr. Vrtala betreffend ,,Rlckstellung des Ausbaus der SchnellstraBe S1 (Abschnitt B8,
Angerer Stralle bis zur B7, Brinner Strale) und Neuplanung dieses Abschnitts mit Neubewertung der unter-
suchten Varianten auf der Grundlage der von der Gemeinde Wien vorgelegten neuen Daten (SUPer NOW)*

Mag. Dr. Aharon Vrtala hat als Erstunterzeichner folgende Birgerinitiative dem Nationalrat unterbreitet:

»Der Nationalrat wird ersucht, den Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Technologie aufzufordern, den
Ausbau des Abschnitts B8 bis B7 der SchnellstraBe S1 zuriickzustellen, bis der Abschnitt B8 - 6. Donauque-
rung - Schwechat fertig gestellt ist, sowie eine neue Nutzen-Kosten-Untersuchung dieses Abschnitts zu veran-
lassen, welche die neuen, von der Gemeinde Wien in der ,SUPerNOW’-Studie publizierten Daten berlcksich-
tigt.

Wir fordern aufRerdem, dass den Birgern in einem echten Mediationsverfahren die Mdglichkeit zur Mitgestal-
tung gegeben wird.
Begriindung:
1. Der verkehrsanziehende Effekt durch die S1 ohne die Mdglichkeit eines Abflusses auf eine
6. Donauquerung birgt die Gefahr, dass die A23 - Siidosttangente einer zusatzlichen unzumutba-
ren Belastung ausgesetzt wird.
2. Im vom Amt der Niederdsterreichischen Landesregierung eingereichten Vorprojekt zur S1 (vor-
mals B305, Wiener Nordostrand StraRe) werden fur die Nutzen-Kosten-Untersuchung 30.000
KFZ/24h (2015) zugrunde gelegt. Die im April 2003 von der Gemeinde Wien vorgelegte Ab-
schlussstudie zur Strategischen Umweltprifung Entwicklungsraum Nordosten Wien (SUPer
NOW) prognostiziert dagegen fiir ebendiesen Abschnitt der S1 zwischen 80.000 und 90.000
KFZ/24h (2021). Der offensichtlich nicht mehr aktuelle Wert aus dem Vorprojekt fiihrt zu einem
vollig verzerrten Ergebnis in der Nutzen-Kosten-Untersuchung insbesondere bei den Larmwer-
ten, wo bei Einsetzen des neuen Wertes der Grenzwert in der Intensitadt um das Dreifache (iber-
schritten wird.”

In seiner Sitzung am 9. Juli 2003 hat der Ausschuss beschlossen, Stellungnahmen des Bundesministeri-
ums fur Verkehr, Innovation und Technologie, des Bundesministeriums fiir Gesundheit und Frauen, des
Amtes der Niederosterreichischen Landesregierung sowie des Amtes der Wiener Landesregierung einzu-
holen.
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Von Seiten des Bundesministeriums fir Verkehr, Innovation und Technologie wurde folgende Stellung-
nahme abgegeben:

,»Der gegenstandliche Abschnitt der S 1 ist Teil einer umfassenden Netzerweiterung fiir das hoch-rangige
StraBennetz in der Ostregion, die aufgrund der EU-Erweiterung im Jahr 2004 so rasch wie mdglich zur
Verfiigung stehen muss.

Die gesamte Netzerweiterung, die in Wien eine 6. Donauquerung und die Nordostumfahrung bis zur B 8
sowie die Verlangerung der Donauuferautobahn bis zum Knoten Lobau und die S 2 Wiener Nordrand-
schnellstraBe Umfahrung Stissenbrunn umfasst, ist zeitlich so abzustimmen, dass das gesamte Netz inklu-
sive Nordostumfahrung spétestens 2011/12 verkehrswirksam werden kann. Damit soll sichergestellt wer-
den, dass der Nord-Siid-Verkehr maximal weitere zwei bis drei Jahre (iber die A 23 abgewickelt werden
muss, weil deren Kapazitaten fiir einen langeren Zeitraum nicht ausreichen.

Eine Evaluierung der Verkehrsprognosen hat ergeben, dass die in der SUP angegebene Prognose fiir 2021
von mehr als 80.000 Kfz/Tag auf uberhdhte Annahmen bei der Wirtschaftsentwicklung sowie der Be-
triebsansiedlung und dem Mobilitatsverhalten zurlickzufthren ist. Die aktuellsten Prognosen fur das Jahr
2021 liegen bei etwa 37.000 Kfz/Tag. Diese Werte werden auch dem UVP-Verfahren zugrunde gelegt.
Das heif3t auch, dass die dem Vorprojekt zugrunde gelegten Werte von ca. 32.000 Fahrzeuge/Tag im Jahr
2015 den aktuellen Prognosen weitgehend entsprechen.

Die Verordnung des Bundesministers fiir Verkehr, Innovation und Technologie betreffend die Erklarung
eines Bundesstrallenplanungsgebietes im Bereich der Gemeinden Deutsch-Wagram, Gerasdorf bei Wien,
Pillichsdorf, Wolkersdorf im Weinviertel und GroRebersdorf gemal § 14 Abs. 1 des Bundesstralengeset-
zes 1971, BGBI. Nr. 86, zuletzt gedndert durch das Bundesgesetz BGBI. | Nr. 50/2002 (BStG 1971), ist
bereits ergangen (siehe BGBI. Il Nr. 354/2003 vom 6. August 2003)."

Die vom Bundesministerium fur Gesundheit und Frauen Gbermittelte Stellungnahme hat folgenden Wort-
laut:

,»,Grundséatzlich ist festzuhalten, dass seridse Aussagen zu den gesundheitlichen Auswirkungen der in
Rede stehenden StralRenprojekte nur auf der Grundlage von eingehenden technischen Unterlagen (iber die
Larm- und Schadstoffimmissionen bei den betroffenen Anrainern méglich sind, solche Unterlagen dem
Bundesministerium fir Gesundheit und Frauen jedoch nicht zur Verfligung stehen.

Im Ubrigen darf auf das geltende BundesstraBengesetz (insbesondere § 7) sowie das Umweltvertraglich-
keitspriifungsgesetz 2000 verwiesen werden, wonach bei der Planung von BundesstraRen auf die Um-
weltvertraglichkeit Riicksicht zu nehmen ist bzw. groRere Stralenbauvorhaben einer Umweltvertréglich-
keitspriifung zu unterziehen sind. Demnach waéren in der Planungsphase auch die Larm- und Schadstoff-
auswirkungen durch einschldgige Sachverstandigengutachten zu beurteilen. Das Bundesministerium fur
Gesundheit und Frauen geht davon aus, dass dies von den dafiir zustandigen Behdrden auch so gehand-
habt wird.*

Das Amt der Niederdsterreichischen Landesregierung gab folgende Stellungnahme ab:

,»Bei der von der Gemeinde Wien beauftragten Studie SUPer NOW handelt es sich hinsichtlich der Bear-
beitungstiefe und des Projektstatus um eine Machbarkeitsstudie, welche inhaltlich und methodisch (es
wurde in der SUPer NOW keine Nutzen-Kosten-Untersuchung durchgefiihrt) nicht mit dem Vorprojekt
zur S1 im Abschnitt B7 - B8, welches im Auftrag des Amtes der Niederdsterreichischen Landesregierung
im Jahr 2002 erstellt wurde, vergleichbar ist.

Wie den Unterlagen zur SUPer NOW zu entnehmen ist, wurden bei dieser Studie keinerlei Verkehrserhe-
bungen (weder Zahlungen noch Befragungen) durchgefiihrt. Die dem Verkehrsmodell zugrunde liegen-
den Matrixdaten dirften somit synthetisch und ohne empirische Grundlagen erzeugt worden sein.

Die in der SUPer NOW errechneten taglichen Kfz-Fahrten auf der S1, Wiener AuBenring-Schnellstrale
(je nach Szenario zwischen ca. 83.000 und 89.000 Kfz/24 h) kénnen nicht nachvollzogen werden, zumal
auch die Verkehrsstarke der benachbarten Straenziige (A5 Nord-Autobahn und die S1 im Abschnitt
zwischen B7 und B6) deutlich geringere Werte aufweist. Aus der Verkehrserzeugung der Umlandge-
meinde kdnnen diese Zahlen ebenfalls nicht begriindet werden.

Die von der Biirgerinitiative Nr. 6 angefiihrte Befiirchtung der Uberlastung der A23 Siidosttangente (Be-
griindung 1) wurde weder in der SUPer NOW noch im Vorprojekt des Landes Niederdsterreich bestétigt.
Im Gegenteil, sowohl A23 und vor allem das untergeordnete Stralennetz im Planungsraum werden in
beiden Arbeiten in allen vergleichbaren und malRgebenden Varianten deutlich entlastet.”

Das Amt der Wiener Landesregierung legte folgende Stellungnahme vor:



561 der Beilagen XXII. GP - Ausschussbericht NR - Berichterstattung 11 von 20

»Der gegenstandliche Abschnitt der S1 ist Teil einer umfassenden Netzerweiterung fiir das hochrangige
Strallennetz in der Ostregion, das aufgrund der EU-Erweiterung im Jahr 2004 so rasch wie mdoglich zur
Verfiigung stehen muss. Aus der Sicht der Stadt Wien ist die gesamte Netzerweiterung, die in Wien die
Errichtung einer 6. Donauquerung und die Nordostumfahrung bis zur B8 sowie die Errichtung der Ver-
langerung der Donauuferautobahn bis zum Knoten Lobau und die S2 Wiener Nordrandschnellstrale Um-
fahrung SuRenbrunn umfasst, zeitlich so abzustimmen, dass das gesamte Netz einschlieRlich Nordostum-
fahrung spétestens 2011/12 verkehrswirksam werden kann. Damit soll sichergestellt werden, dass der
Nord-Std-Verkehr nach Fertigstellung der A5 maximal weitere zwei bis drei Jahre tber die A23 abgewi-
ckelt werden muss, weil deren Kapazitaten fiir einen langeren Zeitraum nicht ausreichen.

Eine Evaluierung der Verkehrsprognosen von Dr. Snizek hat ergeben, dass die in der SUP angegebene
Prognose fur 2021 (mehr als 80.000 Kfz/Tag) auf Uberhéhte Annahmen bei der Wirtschaftsentwicklung
und Betriebsansiedlung sowie beim Mobilitatsverhalten zuriickzufiihren sind. Die aktuellsten Prognosen
fir das Jahr 2021 liegen bei etwa 37.000 Kfz/Tag. Diese Werte werden auch dem UVP-Verfahren
zugrunde gelegt. Das heifit auch, dass die dem Vorprojekt zugrunde gelegten Werte (ca. 32.000 Kfz/Tag
im Jahr 2015) den aktuellsten Prognosen weitgehend entsprechen.

Zusammenfassung:

Es ist daher auch im Interesse Wiens, dass der in Rede stehende - ca. 10 km lange - Abschnitt der S1 in
der geplanten Form realisiert wird, weil andernfalls bei Realisierung der A5 Nordautobahn, die im Jahr
2009 in Betrieb gehen soll, eine massive Uberlastung der Briinner StraBe auf Wiener Gebiet in Florids-
dorf entstehen wirde. VVon Seiten Wiens wird daher die plangeméRe Realisierung der S1 zwischen B7
und B8, fir die bereits eine Umweltvertraglichkeitserklarung vorbereitet wird, und eine Verordnung nach
§ 14 BStG (Planungsgebiet) erlassen wurde, sehr beflirwortet.*

Beschluss mit Stimmenmehrheit in der Sitzung des Ausschusses am 10. Mérz 2004:
Erledigung durch Kenntnisnahme des Ausschussberichtes.

Birgerinitiative Nr. 8

eingebracht von Michael Zieger betreffend ,,Rlickstellung des Ausbaus der Hochleistungsstralen, die im Gene-
ralverkehrsplan vorgesehen sind, insbesondere des Ausbaus der S1 und der darin einmindenden Hochleis-
tungsstrallen sowie Umsetzung von Alternativen®

Von Michael Zieger als Erstunterzeichner wurde folgende Birgerinitiative dem Nationalrat unterbreitet:

»Der Nationalrat wird ersucht, den Ausbau der HochleistungsstraRen, die im Generalverkehrsplan vorgesehen
sind, inshbesondere den vierspurigen Ausbau der S1 und der darin einmindenden Hochleistungsstraen (Nord-
autobahn, Marchfeld-SchnellstraBe, Donauuferautobahn) zurlickzustellen. Stattdessen sollen die jetzt schon
vom Verkehr stark beeintrachtigten Gemeinden entlang dieser geplanten StraBen durch zweispurige Ortsum-
fahrungen entlastet werden. Vorhandene Mittel fiir den Ausbau der Infrastruktur sollen in den Ausbau der
offentlichen Verkehrsmittel flieRen. Um die Verlagerung des Giterverkehrs auf die Schiene zu unterstiitzen
sind noch zahlreiche MaRnahmen im Bereich des offentlichen Verkehrs zu setzen. Besonders die Verbindun-
gen zu den kiinftigen EU-Mitgliedslandern Tschechien und Slowakei miissen rasch ausgebaut werden, um mit
der Bahn eine attraktive Alternative zum LKW zu schaffen. Wir fordern, bereits jetzt in einem Mediationsver-
fahren (Strategische Umweltprifung, SUP) auch die Blrger in die Planungsarbeiten einzubinden.

Begriindung:

Die Lebensqualitat in Korneuburg ist bereits jetzt durch die B3 und die A22 schwer durch den Verkehr beein-
trachtigt. Durch den 4spurigen Ausbau der S1 und das erhdhte Verkehrsaufkommen durch die Schaffung einer
Transitstrecke wiirde die Bevdlkerung einer enormen Belastung ausgesetzt. Neueste Studien belegen die erhh-
te Gesundheitsgefdhrdung von Autobahnanrainern (Abgase, Larm, etc.). Wir fordern Sie daher auf, das Best-
maogliche zum Schutz unserer Gesundheit zu unternehmen und uns nicht mit weiteren HochleistungsstraRen zu
gefahrden.*

In seiner Sitzung am 4. November 2003 hat der Ausschuss beschlossen, eine Stellungnahme des Bundes-
ministeriums fur Verkehr, Innovation und Technologie einzuholen, welche folgenden Inhalt aufweist:

»Der Generalverkehrsplan wurde auf der Grundlage umfassender Studien, Erhebungen und Untersuchun-
gen erstellt, wobei die Sicherung des Wirtschaftsstandorts Osterreich, die Bewiltigung des zu erwarten-
den Verkehrs, der berechtigte Schutz von Anrainern und des Lebensraums und die Effizienz der einge-
setzten Mittel gleichrangige Ziele waren. Im Zuge dieser Uberlegungen, die durchaus bereits Elemente
einer Strategischen Umweltpriifung mit einschlossen, war insbesondere auch der Lage Osterreichs in der
Mitte Europas Rechnung zu tragen.



12 von 20 561 der Beilagen XXII. GP - Ausschussbericht NR - Berichterstattung

Des weiteren haben diese Untersuchungen aufgezeigt, dass der private StraBenpersonen- und Giterver-
kehr unter den gegebenen Rahmenbedingungen auch mit extrem verbesserten Alternativangeboten in nur
vergleichsweise geringem Umfang tatsachlich auf die Schiene oder zum Offentlichen Verkehr hin verla-
gerbar sind.

Zur Abdeckung des kiinftigen Anforderungsprofils und einer geregelten Flhrung der zu erwartenden
Verkehrsstrdme in der erweiterten Europdischen Union ist die Schaffung der gegenstandlichen Hochleis-
tungsstralen unabdingbar.

Das Verkehrsressort und alle Gebietskorperschaften, Infrastrukturbetreiber und Interessensvertreter, die
an der Erstellung des GVP-O mitgewirkt haben, sind sich ihrer Verantwortung fir die Gesundheit und
Sicherheit unserer Mitbiirgerinnen und Mitbiirger bewusst. Im Sinne einer tatsachlich auf Nachhaltigkeit
orientierten Verkehrspolitik muss es daher das gemeinsame Ziel sein, auf gesamteuropaischer Ebene jene
Uberzeugungsarbeit zu leisten, die notig ist, um tiber eine verursachergerechte Kostenanlastung faire und
effiziente Bedingungen auf dem Verkehrsmarkt zu schaffen und eine auf Dauer nicht vertragliche Ver-
kehrsentwicklung von ihren Wurzeln her zu verhindern.”

Beschluss mit Stimmenmehrheit in der Sitzung des Ausschusses am 10. Mérz 2004:
Erledigung durch Kenntnisnahme des Ausschussberichtes.

Birgerinitiative Nr. 16

eingebracht von Karl Honeder betreffend ,,das Bundes-Tierschutzgesetz und die Zukunft unseres landlichen
Raums*

Der Abgeordnete zum Niederosterreichischen Landtag Karl Honeder hat als Erstunterzeichner dem National-
rat folgende Birgerinitiative unterbreitet:

»Die landwirtschaftliche Nutztierhaltung in Osterreich ist durch die natiirlichen Produktionsbedingungen
im landlichen Raum und die b&uerliche Besitzstruktur gepréagt. In den Bergregionen stellt die Haltung von
Nutztieren fiir viele Betriebe die einzige Nutzungsmdglichkeit des Grunlands dar. Diese naturnahe Be-
wirtschaftung ist Lebensgrundlage von 141000 béuerlichen Betrieben und deren Familien sowie Aus-
gangspunkt fur nachhaltigen Tourismus in sogenannten ,wirtschaftlichen Ungunstlagen’. Die Haltung
landwirtschaftlicher Nutztiere und die Veredelung tierischer Produkte als Arbeitsplatz - und Einkom-
mensfaktor fur rund 400 000 Menschen ist daher flr die Erhaltung des landlichen Raums in seinen viel-
faltigen Funktionen als Lebens-, Wirtschafts- und Erholungsraum unabdingbar.

Der Nationalrat wird daher ersucht, dafiir Sorge zu tragen, dass folgende Anliegen im Bundes-
Tierschutzgesetz Beriicksichtigung finden:
* Regelung der konkreten Haltungsanforderungen im Gesetz und nicht auf Verordnungsebene,
damit Planungssicherheit fur die landwirtschaftlichen Betriebe gewahrleistet ist
» Abwégung der Tierschutzinteressen mit den wirtschaftlichen Auswirkungen, damit der Fortbe-
stand der bauerlichen Familienbetriebe, die ihr Einkommen aus der tierischen Produktion be-
ziehen, sichergestellt ist
« Bemessung von Ubergangsfristen derart, dass die landwirtschaftlichen Betriebe nicht iiberfallsar-
tig neue Investitionen tatigen missen oder sich bereits getatigte Investitionen nicht mehr rechnen
» Tierschutz auf der Basis der einschlagigen EU-Regelungen, denn noch hoéhere Tierschutzstan-
dards bringen keine Vorteile fiir den Tierschutz, sondern nur handfeste Nachteile fir die dster-
reichische Nahrungsmittelproduktion*

Einstimmiger Beschluss in der Sitzung des Ausschusses am 29.Juni 2004:
Erledigung durch Kenntnisnahme des Ausschussberichtes.

I1. Sonstiges

Nachstehend werden jene Petitionen und Birgerinitiativen aufgezahlt, die der Ausschuss fiir Petitionen
und Burgerinitiativen in Verhandlung genommen hat und die nicht unter dem Abschnitt | anzufiihren
sind. Dies betrifft diesfalls jene Petitionen und Burgerinitiativen, die auf Grund eines Ersuchens des Aus-
schusses vom Prasidenten des Nationalrates einem anderen Ausschuss zugewiesen worden sind. Flr diese
Petitionen und Burgerinitiativen sieht das Geschaftsordnungsgesetz keine Berichtspflicht des Ausschusses
fur Petitionen und Burgerinitiativen vor. Eine Darstellung der Verhandlungsgegenstédnde erscheint aller-
dings sinnvoll.
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1. Petitionen:
AuRenpolitischer Ausschuss:
Petition Nr. 31

Uberreicht vom Préasidenten des Nationalrates sowie von den Abgeordneten Helga Machne, Dr. Michael
Spindelegger, Mag. Dr. Alfred Brader, Mag. Karin Hakl, Klaus Wittauer, Johann Ledolter, Hermann
Krist und Gerhard Reheis betreffend ,,Unterstiitzung fiir die gemeinsamen Probleme in der Europa-Region-
Tirol*

Der Président des Nationalrates Dr. Andreas Khol sowie die Abgeordneten Helga Machne, Dr. Michael
Spindelegger, Mag. Dr. Alfred Brader, Mag. Karin Hakl, Klaus Wittauer, Johann Ledolter, Hermann
Krist und Gerhard Reheis haben dem Nationalrat folgendes Anliegen des Bundes der Tiroler Schiitzenkom-
panien, des Sudtiroler Schutzenbundes und des Welschtiroler Schiitzenbundes als Petition tberreicht:

»In der Meinung, dass Probleme der Bevolkerung in der Europa-Region-Tirol (Bundesland Tirol, Sidtirol und
Trentino) gegentiber Briissel oder den angrenzenden Nachbarstaaten nur in der gemeinsamen Zusammenarbeit
mit den in dieser Region befindlichen Regierungen und den angrenzenden Nachbarn (Osterreich, ltalien, Bay-
ern - BRD) geldst werden kdnnen, ersuchen die anwesenden Schitzenbilinde das dsterreichische Parlament um
Unterstutzung fur die gemeinsamen Probleme in der Europa-Region-Tirol.

1. Transitproblematik:

Die Vertreter der Schitzenbiinde sind Realisten und wissen, dass in Europa eine starke Wirtschaft
gebraucht wird, um Arbeitsplatze zu sichern und den erreichten Wohlstand der Bevdlkerung zu hal-
ten bzw. zu verbessern. Gleichzeitig ist es aber auch in hdchstem Ausmal geboten, den Lebensraum
der Bevolkerung im Rahmengebiet der Alpenkonvention sowie speziell entlang der Transitrouten
dauernd und nachhaltig zu schiitzen, damit unsere schéne Heimat nicht nur fur uns als Wirtschafts-
und Lebensraum erhalten bleibt, sondern auch noch fur unsere Kinder lebenswert bleibt. Wir ersu-
chen daher alle Politiker, sofort darauf einzuwirken, dass im Rahmengebiet der Alpenkonvention die
im EU-Beitrittsvertrag (Protokoll Nr. 9) verankerte NOx-Emissionsreduktion dauerhaft und nachhal-
tig erreicht wird, der Uberflissige Transit verboten wird, die Schiene als konkurrenzfahiges Unter-
nehmen ausgebaut wird und bestimmte Giiter gesetzlich nur mehr auf der Schiene transportiert wer-
den durfen. Gleichzeitig sind sofortige Malinahmen vorzunehmen, die die infolge Larm und Luftver-
schmutzung bereits aufgetretenen gesundheitlichen Probleme der Bevolkerung entlang der Transit-
routen beseitigen und in Zukunft verhindern (wie z.B. Vorschreibung eines Dieselfilters durch die
Sudtiroler Landesregierung; Verhinderung der Mautflucht des LKW-Verkehrs durch Vorgabe der
Benitzung der Autobahnen und nicht der Bundes- und Landesstralen in den Ortsbereichen).

2. Trageverbot von historischen Waffen in Stdtirol und im Trentino:

Mit Staatsvertrag zwischen der BRD und Osterreich ist es gelungen, die traditionellen historischen
Waffen der Schitzen bzw. die Sportwaffen zu kulturellen Veranstaltungen bzw. Sportveranstaltun-
gen in den jeweiligen Vertragstaat problemlos mitzunehmen. Den Schiitzen aus dem Bundesland Ti-
rol sowie aus Bayern ist es jedoch nach wie vor verboten, ihr Offizierssabel und historische Waffen
zu den kulturellen Veranstaltungen nach Sidtirol und in das Trentino mitzunehmen. Wir ersuchen
daher das Hohe Haus - in Anlehnung an den Mustervertrag mit der BRD - ein derartiges Abkommen
mit der Republik Italien zu vereinbaren, damit die Tiroler Schiitzen (wie auch die Bayerischen Ge-
birgsschiitzen) - wie seit vielen hundert Jahren - wieder in allen Tiroler Landesteilen traditionell mit
den zur Tracht gehdrenden historischen Waffen ausriicken kénnen.

3. Toponomastikprobleme in Sidtirol:

Die Schutzmacht Osterreich wird ersucht, sich des Problems der Toponomastik in Siidtirol anzu-
nehmen und die historische Losung der Schitzenbiinde (Absicherung der historisch gewachsenen la-
dinischen, deutschen und italienischen Orts- und Flurnamen unter gleichzeitiger Abschaffung der fa-
schistischen Ortsnamen) zu unterstiitzen.

Einstimmiger Beschluss in der Sitzung des Ausschusses am 29. Juni 2004:
Ersuchen um Zuweisung an den AuBenpolitischen Ausschuss.

Finanzausschuss:
Petition Nr. 34
Uberreicht vom Abgeordneten Anton Heinzl betreffend ,,fir die Erhéhung des amtlichen Kilometergeldes*
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Der Abgeordnete Anton Heinzl hat folgendes Anliegen des ARBO Niederosterreich dem Nationalrat als
Petition uberreicht:

»Seit 1997 hélt das amtliche Kilometergeld, durch das entstandene Autokosten (Benzin, Steuer, Versicherung
etc.) fiir die berufliche Nutzung des privaten Pkw bzw. Kombi abgegolten werden, unveréndert bei 36 Cent pro
Kilometer. Durch meine Unterschrift fordere ich die Regierung auf, diesen Satz auf mindestens 45 Cent zu
erhdhen bzw den heutigen Erfordernissen anzupassen.*

Beschluss mit Stimmenmehrheit in der Sitzung des Ausschusses am 29. Juni 2004:
Ersuchen um Zuweisung an den Finanzausschuss.

Justizausschuss:

Petition Nr. 12

Uberreicht vom Abgeordneten Mag. Johann Maier betreffend ,,Fréchterskandale*

Der Abgeordnete Mag. Johann Maier Uberreichte dem Nationalrat folgende Petition:

»Petition Frachterskandale: Illegale Beschéftigung darf kein Kavaliersdelikt bleiben! Sozialbetrug ist Diebstahl
und Diebstahl muss strafrechtlich verfolgt werden!

Bis heute hat die 6sterreichische Bundesregierung aus den nationalen und internationalen ,Frachterskan-
dalen’ offensichtlich nicht viel gelernt. Die zuletzt vorgenommenen gesetzlichen Anderungen (zB. Kon-
junkturbelebungsgesetz 2002) haben nicht ausgereicht, das Schwarzunternehmertum in Osterreich effek-
tiv zu bek&mpfen, um vor Verstd3en gegen das Fremdenrecht, vor illegaler Beschéftigung, Steuerhinter-
ziehung und Sozialbetrug in der Speditionswirtschaft abzuschrecken. Ein umfassendes Schwarzarbeitsbe-
kdmpfungsgesetz wurde trotz éffentlicher Bekenntnisse bis heute nicht vorgelegt und beschlossen. Schat-
zungen Uber das Volumen der Wertschopfung aus der Schwarzarbeit in Osterreich bewegen sich zwi-
schen € 7,3 Milliarden und € 22,5 Milliarden. Ziel eines Gesetzesvorschlages ist es daher, Beschafti-
gungsmoglichkeiten zu ordnungsgeméBen Entgelt- und Arbeitsbedingungen sicherzustellen und
Schwarzarbeit weitgehend auszuschlieBen. Nicht zu Erwerbszwecken erfolgende Hilfeleistungen, wie die
gegenseitige Unterstiitzung im Familien-, Freundes- oder Nachbarschaftskreis fallen nicht darunter und
sollen durch neue gesetzliche Regelungen nicht beeintrachtigt werden.

So wurden beispielsweise in den letzten Monaten in Osterreich weiterhin LKW-Fahrer nicht wie vorge-
schrieben nach Stunden, sondern nach gefahrenen Kilometern bezahlt. Uberstunden wurden als Diiten
abgegolten. Speditionsunternehmer ersparten sich damit Millionenbetrdge an vorenthaltenen Sozialversi-
cherungsabgaben und Lohnsteuer. Die persénlichen Nachteile haben die LKW-Fahrer spatestens mit
Pensionsantritt zu tragen, weil nun auch der Durchrechnungszeitraum fir den Pensionsanspruch ausge-
dehnt wurde. Auch das Modell der stillen Gesellschafter, beispielsweise der Spedition Karl Augustin, ist
ein klares Umgehungsgeschéft zu Lasten der Fahrer und des dsterreichischen Steuer- und Sozialversiche-
rungsbeitragszahlers. Dasselbe gilt fir die bilateralen Grenzgénger- und Praktikantenabkommen (z.B.
Ungarn).

Illegale Beschaftigung in der Transportwirtschaft gilt in der dsterreichischen Rechtsordnung weiterhin als
Kavaliersdelikt, weil dieses Delikt auch in Zukunft mit einem zahnlosen Verwaltungsstrafverfahren und
nicht gerichtlich nach dem Strafgesetzbuch verfolgt wird. Die zuletzt erfolgte ,moderate’ Erhéhung der
Verwaltungsstrafsatze um ein Drittel, ndmlich von € 700,-- auf € 1.000,-- werden diese Schwarzunter-
nehmer auch in Zukunft aus der Portokassa bezahlen.

Zudem sind bis heute noch keine Abschépfungsregelungen des aus dieser sozial- und rechtswidrigen
Tatigkeit gewonnenen wirtschaftlichen Vorteils- und Regressméglichkeiten fiir geschadigte Mitkonkur-
renten gesetzlich festgelegt worden. Dies ist ebenfalls véllig unverstandlich.

Waéhrend Betrug (88146-148 StGB) nach dem Strafgesetzbuch einen Tatbestand darstellt, der gerichtlich
zu verfolgen ist, ist organisierter ,Sozialbetrug® in Osterreich weiterhin ein Verwaltungsstrafdelikt. Der
oOsterreichische Frachter Karl Kralowetz wurde am 12. Juni 2003 in einem Strafprozess in Minchen
rechtskréftig verurteilt. In diesem wurde ihm vorgeworfen, im Laufe von etwa drei Jahren 3.427 osteuro-
paische LKW-Lenker illegal ohne Sichtvermerk oder Aufenthaltstitel in die EU geschleust und diese ohne
Sozialversicherung eines EU-Landes unter katastrophalen Arbeitsbedingungen beschéftigt zu haben. Er
wurde zu drei Jahren und 8 Monaten Gefangnis verurteilt, aber nur wegen ,Einschleusens’. In Deutsch-
land ist dieses Delikt mit bis zu 10 Jahren Haft bedroht. In Osterreich wire dies nur ein Verwaltungsstraf-
delikt, allerdings wird nun ein Finanzstrafverfahren nicht ausgeschlossen.
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Wenn jemand seinen Arbeitnehmern bewusst und vorsatzlich Arbeitsentgelt und durch Nichtanmeldung
zur Sozialversicherung die soziale Sicherheit vorenthdlt, was ist denn das anderes als Betrug im straf-
rechtlichen Sinn? ,Sozialbetrug’ ist Diebstahl und Diebstahl ist gerichtlich zu bestrafen!

Auch nach Ansicht des Bundesministers fur Justiz, Dr. Dieter Béhmdorfer, sollte die gewerbsmaRige
Organisation von Schwarzarbeit und auch die fihrende Tétigkeit im Rahmen der Verhinderung einer
grofReren Zahl von illegal erwerbstitigen Personen gerichtlich strafbar sein (XXII. GP Nr. 266/AB).
Daneben wird auch zu priifen sein, ob die Nichtanmeldung von Arbeitnehmern oder Arbeitnehmerinnen
zur Sozialversicherung derzeit ausreichend sanktioniert ist (vgl. etwa § 111 ASVG: maximal € 3.630
Geldstrafe), so der Justizminister.

Die Ubertragung der Kontrollkompetenzen an die Zollbehérden (BMF) war grundsatzlich zu begriiRen.
Véllig unverstandlich bleibt aber, dass die Zollorgane nur fiir die Kontrolle der illegalen Beschéftigung
nach dem Auslanderbeschaftigungsgesetz zustandig sind. Kontrollen jeder illegalen Beschaftigung von
In- wie Auslédndern und jede Form von Umgehungshandlungen, die darauf abzielen, arbeitsrechtliche
Vorteile zu erzielen, Steuer- und Beitragshinterziehung zu begehen, sollte daher von den Zollorganen des
BMF kontrolliert werden missen.

Auch die Erhéhung der diesbeziiglichen Planposten im BMF von vorerst 38 auf 98 wird kaum zu einer
wesentlichen Verbesserung der Kontrolleffizienz fiihren. Im Vergleich zu 400 Z6éllnern, die in Bayern die
illegale Beschaftigung bekampfen, liegt Osterreich weiterhin zuriick. Die MaBnahmen, die zur Verbesse-
rung der Zusammenarbeit der Behorden, die bei der Kontrolle der illegalen Beschaftigung tétig sind,
gesetzt wurden, bedeuten zwar einen kleinen Fortschritt, kdnnen aber die fehlenden strafrechtlichen Be-
stimmungen und Sanktionen nicht ersetzen.

Befiirchtet wird, dass mit der Erweiterung der Europdischen Union sich die Probleme verstarken und
verlagern werden.

Die Unterzeichner dieser Petition sowie die Gewerkschaft Handel, Transport, Verkehr (HTV) fordern
daher die Mitglieder des Osterreichischen Nationalrats auf, nachstehende MaRnahmen legislativ umzuset-
zen;

1. Die Einflhrung eines gerichtlichen Strafrechtstatbestandes ,Sozialbetrug’ analog zur Regelung in
Deutschland.

2. Abschreckende Strafsétze im (Verwaltungs-)Strafrecht beim Nachweis gewerbsmaRiger organisier-
ter illegaler Beschaftigung von Dienstnehmer/innen.

3. Gesetzliche Regelung zur Abschopfung des wirtschaftlichen Vorteils bei jenen Unternehmen, die
Vorteile aus illegaler Beschéftigung und Sozialbetrug gezogen haben.

4. Erweiterung des Sanktionenkataloges, so dass in Extremféllen auch Arbeitsgegenstande und andere
Arbeitsmittel beschlagnahmt werden kénnen (z.B. LKW).

5. Die Zollorgane miissen mit umfassenden Kompetenzen bei der Bek&mpfung der illegalen Beschafti-
gung von In- und Auslédndern und bei der wirksamen Bekédmpfung des Sozialbetruges (z.B. durch
Umgehung abgabenrechtlicher Bestimmungen) ausgestattet werden.

6. Ein Schwarzunternehmerbekdmpfungsgesetz unter Beriicksichtigung der geschilderten Problemstel-
lungen zu beschlieRen.*

Einstimmiger Beschluss in der Sitzung des Ausschusses am 10. Mérz 2004
Ersuchen um Zuweisung an den Justizausschuss.

Petition Nr. 22

Uberreicht von den Abgeordneten Mag. Johann Maier, Stefan Prahauser, Mag. Hans Langreiter, Konrad
Steindl, Franz ERBI, Franz Xaver Béhm, Peter Haubner, Mag. Eduard Mainoni, Heidemarie Rest-
Hinterseer, Erika Scharer betreffend ,,Plattform gegen den Gebiihrennepp*

Die Abgeordneten Mag. Johann Maier, Stefan Prahauser, Mag. Hans Langreiter, Konrad Steindl, Franz
ERI, Franz Xaver B6hm, Peter Haubner, Mag. Eduard Mainoni, Heidemarie Rest-Hinterseer, Erika Scha-
rer haben folgende Petition dem Nationalrat Giberreicht:

»Was uns bewegt

Salzburgs Familien, Wohnungskaufende und Wohnbauférderungsbezieher der letzten fiinf Jahre sind ob der
sozialen Kaélte des Justizministeriums sprachlos und verérgert.
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> Ja, manche sind auch verzweifelt und wissen nicht, wie sie die plétzlichen Forderungen begleichen
sollen!

> Unerwartete Gebuhrennachforderungen bis € 7000,- bringen die meisten Familien in finanzielle
Schwierigkeiten!

Uber 4000 Betroffene fordern eine unbiirokratische Sofortlésung durch den Justizminister!
Keine riickwirkenden Vorschreibungen mehr, kein Gebiihrennepp!

Unbirokratische Rickzahlung bereits einbezahlter Betrdge (einige Familien ziehen bereits vor den
VWGH, VfGH, weil sie in zweiter Instanz verloren haben!)

Was ist ein Vertrag zwischen Land und Bund noch wert?
Die Giiltigkeit des Bund/Land-Vertrages (Art. 15a ) muss bleiben.
Verankerung der einheitlichen Gebuhrenbefreiung im Wohnbauférderungsgesetz (853 Abs3).

Die derzeitige Vorgangsweise des Justizministeriums wird als willkirlich und als Ungleichbehand-
lung empfunden.

> Die Rechtssicherheit sowie der Vertrauensgrundsatz sind gefahrdet!
Daher hat sich die Birgerinitiative ,Plattform gegen den Gebuhren-Nepp’ formiert.

Im Land Salzburg unterstiitzen bereits Vertreter aller im Landtag vertretenen Parteien, also von OVP,
SPO, FPO und Biirgerliste die berechtigten Anliegen.

vV V V V

Das Land Salzburg hat ebenfalls bereits reagiert und diesbeziglich eine Klage beim Verfassungsgerichtshof
eingebracht.”

Einstimmiger Beschluss in der Sitzung des Ausschusses am 29. Juni 2004:
Ersuchen um Zuweisung an den Justizausschuss.

Verfassungsausschuss:
Petition Nr. 11

tUberreicht von den Abgeordneten Theresia Haidlmayr, Mag. Christine Lapp, Dr. Franz-Joseph Huainigg und
Dr. Helene Partik-Pablé betreffend ,,Chancengleichheit gehorloser Menschen im dsterreichischen Bildungs-
system*

Die Abgeordneten Theresia Haidlmayr, Mag. Christine Lapp, Dr. Franz-Joseph Huainigg und Dr. Helene
Partik-Pablé haben folgende der Burgerinitiative Nr. 5 gleichlautende Petition dem Nationalrat tber-
reicht:

»Bugerlnneninitiative fir Chancengleichheit gehorloser Menschen im ésterreichischen Bildungssystem

Die Unterzeichneten setzen sich fur die Gleichbehandlung aller Menschen ein, das bedeutet insbesondere den
gleichberechtigten Zugang zu Bildung und Wissen auch fur Gehorlose. Das Recht auf eine Muttersprache ist
Grundvoraussetzung und Schliissel fir Bildung, Ausbildung und Wissenserwerb und damit fir die Gesamtheit
aller Chancen in der eigenen Lebensplanung. Nur die 6sterreichische Gebardensprache (OGS) erméglicht es
gehorlosen Menschen in Osterreich, jene Sprachkompetenz zu entwickeln, die hérende Menschen in Lautspra-
chen, zB. Deutsch, erreichen.

Das Abdrangen von gehdrlosen Menschen in die fiir sie nicht einmal durchschnittlich erlernbare Lautsprache
ist eine Diskriminierung und macht tausende gehdrlose Menschen unnétigerweise zu lebenslangen ,Sozialfal-
len’. Auf jeden Fall schrénkt sie deren Bildungs- und somit soziale Aufstiegschancen drastisch ein.

Die Unterzeichneten halten deshalb weiterhin die Anerkennung der dsterreichischen Gebérdensprache als
nicht-ethnische Minderheitensprache fiir unbedingt notwendig. Dartber hinaus ist eine umfassende Neuorien-
tierung im Bereich der Gehdrlosenbildung notwendig. Dies betrifft die Bereiche Friihforderung, Schulen, Be-
rufsausbildung und Universitaten.

Die Unterzeichneten unterstitzen und fordern folgende konkrete MaRnahmen:
Frihforderung:
e Fruherkennung von gehdrlosen Babies und Kleinkindern sowie Elternschulung;

e Errichtung von neutralen Beratungsstellen unter Einbeziehung qualifizierter gehérloser Mitarbeiter
fiir Eltern von gehdrlosen Kindern (die existierenden Beratungseinrichtungen beschrénken sich auf
die einseitige, oft rein medizinische Darstellung der Gehorlosigkeit als ,Defekt’ und versprechen de-
ren - in Wahrheit nie zufriedenstellend mogliche - Behebung durch medizinische Mafinahmen. Bera-
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tung Uber Gebérdensprache, Gehdrlosenkultur und Bildungschancen wird derzeit (iberhaupt nicht
angeboten);

rechtzeitige kostenlose Gebardensprachkurse fur Eltern und Kinder mit gehdrlosen Fachleuten als
wesentliche Grundlage fur den geeigneten vorschulischen Spracherwerb;

Forderung im Kindergarten und in der Volksschule: Einsatz bilingualer Férderungs- und Bildungs-
maRnahmen unter Einbeziehung der Gebéardensprache.

Schule:

Horende Lehrerinnen, die gehorlose Schiilerinnen unterrichten, miissen die Gebardensprache beherr-
schen und nach gebéardensprachlichen Standards beurteilt werden. Gehdorloses Fachpersonal sollte
Prufungsfunktionen austiben. (Nach aktueller Rechtslage miissen in Osterreich Lehrerinnen an Ge-
horlosenschulen die Gebérdensprache NICHT konnen. Ein Uberwiegender Teil hat nicht einmal
Grundkenntnisse der Gebardensprache!);

Die Qualitat der Gehdrlosenbildung, geschehe sie nun integrativ oder speziell, muss auf den Stan-
dard der Regelschulausbildung angehoben werden. Der Lehrplan an Schulen muss die Fécher ,Ge-
hérlosenstudien’ und ,Gebardensprachstudien’ sowie bilinguale Methoden (Einsatz von Gebarden-
sprache und Schrift-/Lautsprache sowohl als Unterrichtssprache als auch Unterrichtsgegenstand) ein-
schlieRen. Gehorloses Fachpersonal soll diese Facher unterrichten;

Die Adaptierung von véllig sinnlosen Unterrichts- und Priifungsformen ist notwendig (z.B. schriftli-
che Englischpriifung statt wie bisher mindliche, keine Musikerziehung flr gehérlose Schilerinnen,
statt dessen spezielle Gebdrdensprache fir gehérlose Lehramtsanwaérterinnen und Kindergértnerin-
nen, sie beinhaltet Vermittlung der Gebardensprache als Kunstform wie Gebardenlieder, -poesie
etc.);

Angleichung des Sonderschullehrplanes an den Regellehrplan mit Schwerpunkt auf bilingualem
Unterricht und der Gebéardensprache als eigenem Unterrichtsfach;

Themen wie z.B. Gehorlosenkunst, Gehorlosen-Geschichte missen verpflichtend in den Lehrplan
eingebaut werden;

Entwicklung und Forderung von visuellen Lehrmitteln (siehe z.B. das Angebot des Dénischen
Lehrmittelzentrums Dgveskolerner Materialcenter);

Neuorientierung des ,Ausbildungslehrganges zum Lehramt flir gehérlose und schwerhérige Kinder’
mit Erhéhung des Besuchs des Gebérdensprachkurses von derzeit 40 auf 510 Stunden mit Priifung,
(siehe z.B. das in Schweden praktizierte Modell).

Berufsaushildung:

Gehorlose missen die Mdglichkeit haben, eine Berufsausbildung IHRER Wahl zu treffen, und dir-
fen an diesem selbstgewahlten Weg nicht durch Sprachbarrieren gehindert werden. In Ausbildung
stehende Jugendliche missen ein Recht auf kostenfreie Begleitung durch Dolmetscherinnen haben;

Gehorlose Arbeitnehmerinnen miissen bei wichtigen Besprechungen, Teamsitzungen etc. eine Dol-
metscherin/einen Dolmetscher zu Verfligung gestellt bekommen;

Der diskriminierende Ausschluss von gehorlosen PadAk-Studierenden muss beseitigt werden. (Der-
zeit erhalten P&dAk-Absolventinnen - mit Begriindungen wie die Unféahigkeit, Musikunterricht
durchzufihren - nur ein ,Zertifikat’, aber kein Lehramtszeugnis. Diese Absolventinnen bleiben so in
der Hierarchie von Gehorlosenschulen immer nur ,Helferinnen’, obwohl gerade sie fiir die Kinder
unersetzliche Ansprechpersonen sind.)

Gehorlose missen in Berufen, die besonders gehorlosenrelevant sind und in denen es derzeit ein
groBes Defizit an gehdrlosen Spezialistinnen gibt, besonders gefordert werden (Lehrerinnen,
Sprachwissenschaftlerinnen, Arztinnen etc.)

Universitaten:

Der Zugang zu héherer Bildung muss auch fuir Gehorlose méglich sein. Das vom Bundessozialamt
bereitgestellte Budget fiir Dolmetscherlnnen reicht nicht, um den durchgéangigen Besuch und die ak-
tive Teilnahme an Vorlesungen und Seminaren zu sichern. Studierende missen ein Recht auf Dol-
metscherlnnen haben, wo sie es als notwendig empfinden.*

Einstimmiger Beschluss in der Sitzung des Ausschusses am 10. Mérz 2004:
Ersuchen um Zuweisung an den Verfassungsausschuss.
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Verkehrsausschuss:
Petition Nr. 1

Uberreicht von den Abgeordneten Dr. Johannes Jarolim und Kurt Eder betreffend "Verbesserung der
rechtlichen Rahmenbedingungen fiir Motorradfahrerinnen”

Die Abgeordneten Dr. Johannes Jarolim und Kurt Eder tberreichten dem Nationalrat folgende Petition:
»Konkret liegen folgende Anliegen der Plattform ,Motorradfahrerinnen fir Veranderungen’ vor:

1. Verwendung eines Wechselkennzeichens zwischen Auto und Motorrad soll zuldssig sein

2. Busspuren sollen von Motorradern befahren werden dirfen

3. Anbau- und Zubehor-Teile mit EU-/CE- Zertifikat sollen ohne neuerliche Typisierung verwendet
werden dirfen.

Ziel dieser Forderungen soll sein, die sachlich nicht gerechtfertigte Unterscheidung zwischen Auto und

Motorrad zu beseitigen. Weiters eine Verwaltungsvereinfachung durch die Zulassung von bereits durch

die EU geprifte und als verkehrstauglich empfundene Zusatzteile, ohne nochmalige Typisierung in Oster-

reich.

Beilage:
Die Plattform ,Motorradfahrer/Innen fiir Veranderungen’ wendet sich, stellvertretend fiir 480.000 ange-
meldete Motorréder und deren Besitzer/-innen mit folgenden Anliegen an Sie:
- Die Verwendung eines Wechselkennzeichens zwischen Auto und Motorrad soll zulssig sein
Wer z.B. im Sommer Motorrad fahrt und im Winter Auto, soll nicht beide Fahrzeuge einzeln anmel-
den missen. Das ergibt auch weniger verstellte Parkplatze durch die nicht benutzten Fahrzeuge.
- Busspuren sollen von Motorradern befahren werden dirfen

Ein Befahren der Busspuren verbessert den Verkehrsfluss und erhéht die Sicherheit der geféahrdeten
Einspurigen im Stau. Wir erhoffen uns dadurch auch eine Senkung der Unfallzahlen.

- Anbau- und Zubehor-Teile mit EU-/CE-Zertifikat sollen ohne neuerliche Typisierung verwendet
werden durfen

Teile, die in anderen EU-Staaten als verkehrssicher deklariert werden, konnen in Osterreich nicht
verkehrsgefahrdend sein. Es geht nicht darum, UbermaBig laute Auspuffanlagen zu legalisieren.
Verwaltungsvereinfachung bedeutet aber, dass im EU-Raum zugelassene Austausch- oder Zubehor-
teile mit EEC/ECE-Prufzertifikat unbirokratisch, also ohne besondere Eintragung in den Fahrzeug-
papieren, am Motorrad verwendet werden diirfen.

Die groRe Anzahl an Motorradfahrer/-innen gibt lhnen diese Anliegen und Winsche mit auf Ihren Weg
zur kommenden Wahl zum Osterreichischen Nationalrat. Wir ersuchen Sie, diesen berechtigten Forde-
rungen zur Umsetzung zu verhelfen. DANKE!"

Einstimmiger Beschluss in der Sitzung des Ausschusses am 10. Mérz 2004
Ersuchen um Zuweisung an den Verkehrsausschuss.

Petition Nr. 29

Uberreicht vom Abgeordneten Mag. Kurt Gal3ner betreffend ,,zur Unterstiitzung der Mobilfunkpetition vom
7. Mai 2003 der WHO und der Européischen Kommission*

Der Abgeordnete Mag. Kurt GaRner hat dem Nationalrat folgende Petition tiberreicht:

»Der Gemeinderat der Marktgemeinde Schwertberg hat in seiner Sitzung vom 15. April 2004 einstimmig be-
schlossen, die Mobilfunkpetition vom 7. Mai 2003 der WHO und der Europdischen Kommission zu unterstit-
zen und stellt den Antrag auf Behandlung im Petitionsausschuss des Landes Oberdsterreich. und der Bundesre-
gierung.

Die zentralen Forderungen lauten:

1. Unverzlglicher Start des bereits seit langem in Aussicht gestellten interministeriellen und interdis-
ziplindren ,Runden Tisches’ mit Beteiligung der Plattform Mobilfunk-Initiativen zur Erarbeitung ei-
nes Gesetzes zum Schutz vor elektromagnetischen Feldern;



561 der Beilagen XXII. GP - Ausschussbericht NR - Berichterstattung 19 von 20

2. Erstellung eines auch fir die Offentlichkeit zuganglichen Immissionskatasters fir Mobilfunksender
(z.B. Vorbild Italien);

3. Industrieabhangige Uberpriifung und Monitoring nach Errichtung von Anlagen (z.B. Vorbild Ita-
lien);

4. Interdisziplindre Abklarung der von der Bevolkerung berichteten und mit der Errichtung von Mobil-
funksendern in Zusammenhang gebrachten Stérungen des Wohlbefindens und akuter gesundheitli-
cher Reaktionen und Stérungen (mit Einbeziehung niederfrequenter Kérperschallmessungen);

MaRnahmen bis zur Realisierung des Gesetzes zum Schutz vor nicht-ionisierender Strahlung;
Sanierungsmalinahmen fir bereits bestehende Anlagen;
Klérung der Haftungsfrage;

Intensivierung der Anstrengungen auf nationaler und internationaler Ebene, um unverzuglich, basie-
rend auf der derzeitigen wissenschaftlichen Datenlage massive Forschungen in Richtung technischer
Minimierung der Strahlenbelastung sowohl der Handybenutzer als auch der passiven Konsumenten
(Gesamtbevdlkerung) und der Anrainer von Mobilfunksendern einzuleiten;

9. Mustervertrage fur Mobilfunk-Bestandsvertrage mit Verpflichtung der Mobilfunkbetreiber zur Ab-
kldrung typischer Anrainerbeschwerden und Verzicht auf die einseitige 20-jahrige Unkundbarkeit;

10. Verpflichtende Gewerbeberechtigung (Maklerkonzession) fiir die Akquisiteure von Mobilfunk-
Bestandsvertragen zwischen Bestandsgebern (Grundstiicksbesitzer) und Bestandsnehmern (Mobil-
funkbetreiber). Wir wollen an dieser Stelle ausdriicklich festhalten, dass die Unterzeichner dieser Pe-
tition nicht prinzipiell gegen mobile Kommunikation auftreten. Wir treten jedoch flr eine gesund-
heitsvertrégliche Errichtung der erforderlichen Infrastruktur unter Wahrung demokratischer Rechte
und Verantwortung fiir die Volksgesundheit ebenso ein wie fur die KI&arung weiterer offener Fragen
wie z.B. Arbeitnehmerschutz (Handys als Betriebsmittel, ungekléarte Fragen bei Dacharbeiten etc.)
und die Intensivierung der nationalen und internationalen Forschungsbemihungen firr eine Minimie-
rung der Strahlenbelastung fiir die Gesamtbevélkerung, die Anrainer von Mobilfunksendern und die
Handybenutzer;

11. Benutzung der Sendemasten durch mehrere Mobilfunkbetreiber.

Nachdem auch die Bevdlkerung in der Gemeinde Schwertberg davon betroffen ist und die Betreiber der
Sendeanlagen in vielen Fallen nicht einmal der mit dem Gemeindebund vereinbarten Informationspflicht
nachkommen, ist ein gemeinsamer Appell an die Landes- und Bundesregierung im Sinne der Mobilfunk-
petition nétig.”

Einstimmiger Beschluss in der Sitzung des Ausschusses am 29. Juni 2004:
Ersuchen um Zuweisung an den Verkehrsausschuss.

© N o o

2. Burgerinitiativen:

Verfassungsausschuss:
Birgerinitiative Nr. 5

eingebracht von Mag. Helene Jarmer betreffend ,,Chanchengleichheit gehérloser Menschen im 6sterreichi-
schen Bildungssystem*

Mag. Helene Jarmer hat als Erstunterzeichnerin die mit der Petition Nr. 11 wortgleiche Burgerinitiative, wel-
che vom Osterreichischen Gehdérlosenbund getragen wurde, eingebracht. Der Text der Blrgerinitiative ist der
Petition Nr. 11 zu entnehmen.

Einstimmiger Beschluss in der Sitzung des Ausschusses am 10. Mérz 2004
Ersuchen um Zuweisung an den Verfassungsausschuss.

Verkehrsausschuss:
Birgerinitiative Nr. 17

eingebracht von Johann Takacs betreffend ,,gegen den Ausbau der B 303 als Schnellstrae und in Folge als
zukinftige Autobahn“

Johann Takacs hat als Erstunterzeichner folgende Biirgerinitiative dem Nationalrat unterbreitet:
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»Der Nationalrat wird ersucht, gegen diese Verkehrspolitik in Ost-Osterreich lenkend einzugreifen.

Durch den Ausbau von mehreren hochrangigen Stralen durch Niederosterreich wird der Transit in Ost-
Osterreich um ein vielfaches ansteigen.

Damit wird eine Situation geschaffen, die fur die Bevdlkerung eine unzumutbare und bedrohliche Belastung
bedeuten wiirde.

Die gesundheitlichen, wirtschaftlichen, umweltpolitischen und kulturellen Schaden sind nicht absehbar. Die
Verkehrsplanung fiir diese Region bedarf einer vollig neuen, zukunftsweisenden Konzeption.

Ein ausreichender Schutz der Gesundheit der Bewohner ist zwingende Aufgabe eines modernen Verkehrs- und
Gesundheitswesens.

Wir ersuchen daher den Nationalrat, den Gestaltungsauftrag der Politiker zum Schutz der Bevélkerung zu
erfullen.”

Einstimmiger Beschluss in der Sitzung des Ausschusses am 29. Juni 2004:
Ersuchen um Zuweisung an den Verkehrsausschuss.

Der Ausschuss flr Petitionen und Biirgerinitiativen hat die gegensténdlichen Petitionen und Biirgerinitia-
tiven in seinen Sitzungen am 22. Mai, 11. Juni, 9. Juli, 4. November 2003, 10. Marz und 29. Juni 2004 in
Verhandlung genommen.

An den Debatten beteiligten sich die Abgeordneten Dipl.-Ing. Uwe Scheuch, Dipl. Ing. Dr. Wolfgang
Pirklhuber, Erwin Spindelberger, Johann Ledolter, Karl Freund, Theresia Haidlmayr, Erika Scharer,
Mares Rossmann, Dipl. Ing. Mag. Roderich Regler, Klaus Wittauer, Helga Machne, Anton Heinzl, Dr.
Robert Rada, Johann Kurzbauer, Dr. Alfred Brader, Mag. Hans Langreiter sowie die Vorsitzende des
Ausschusses Mag. Gisela Wurm.

Zum Berichterstatter fiir das Haus wurde Klaus Wittauer gewahlt.

Als Ergebnis seiner Beratungen stellt der Ausschuss fiir Petitionen und Birgerinitiativen somit den An-
trag, der Nationalrat wolle den gegenstédndlichen Bericht zur Kenntnis nehmen.

Wien, 2004 06 29

Klaus Wittauer Mag. Gisela Wurm

Berichterstatter Obfrau



