94 der Beilagen XXI1. GP - Regierungsvorlage - Materialien 1von 32

Vorblatt
Problem:

Zum einen hat sich aus den Erfahrungen in der Vollziehung und auf Grund der Hochstgerichtsjudikatur in
den letzten Jahren wieder ein Anpassungsbedarf einiger Bestimmungen des Luftfahrtgesetzes ergeben.
Zum anderen missen einige internationale Regelungen der Joint Aviation Authorities umgesetzt und
durchfiihrende Regelungen zu Verordnungen der Gemeinschaft erlassen werden. Schliefdlich sind die
noch im Luftfahrtgesetz enthaltenen Schilling-Betrage in Euro-Betrdge umzuwandeln.

L osung:

Sachgerechte Ldsung der aufgezeigten Probleme.

Inhalt:

- sachgerechte Anderung einiger Bestimmungen des L uftfahrtgesetzes
- Umsetzung einiger Regelungen der Joint Aviation Authorities
durchfiihrende Regelungen zu Verordnungen der Gemei nschaft
Umwandlung der Schilling-Betrage in Euro-Betrage

Alternativen:

Keine.

Auswirkungen auf die Beschaftigung und den Wirtschaftsstandort Osterreich:

Durch die Umsetzung der Regelungen der Joint Aviation Authorities wird die Wettbewerbsfahigkeit der
osterreichischen Luftverkehrswirtschaft erhalten.

Finanzielle Auswirkungen:

Auf Grund der vorgesehenen innerstaatlichen Implementierung der Verordnung (EG) Nr. 2320/2002 zur
Festlegung gemeinsamer Vorschriften fir die Sicherheit der Zivilluftfahrt werden Kosten entstehen, deren
Ausmal3 jedoch zum gegenwértigen Zeitpunkt noch nicht abschétzbar ist.

Verhaltnis zu Rechtsvor schriften der Europaischen Union:

Soweit die Anderungen die Umsetzung von Bestimmungen der Joint Aviation Authorities betreffen, ist
dies mit der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates vom 16. Dezember 1991 zur Harmonisierung der
technischen Vorschriften und der Verwaltungsverfahren in der Zivilluftfahrt, ABI. Nr. 373 vom
31.12.1991, S. 4, konform.

Eine im Entwurf vorgesehene Regelung dient der Umsetzung der Richtlinie 96/82/EG des Rates vom
9. Dezember 1996 zur Beherrschung der Gefahren bei schweren Unféllen mit geféhrlichen Stoffen,
ABI. Nr. L 10 vom 14.01.1997 S. 13, fur den Bereich des L uftverkehrs.

Weiters sollen mit dem vorliegenden Entwurf durchfiihrende Regelungen zur Verordnung (EG)
Nr. 2320/2002 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fir die Sicherheit der Zivilluftfahrt, ABI.
Nr. L 355 vom 30.12.2002 S. 1, und zur Verordnung (EWG) Nr. 95/93 Uber gemeinsame Regeln fir die
Zuweisung von Zeitnischen auf Flugh&fen in der Gemeinschaft, ABI. Nr.L014 S. 1 idgF, erlassen
werden.

Schliefdlich sieht der Entwurf eine Anpassung des Haftungsrechtes an die Verordnung (EG) Nr. 2027/97
des Rates Uber die Haftung von Luftfahrtunternehmen bel Unféllen vor. Die Ubrigen vorgesehenen
Regelungen fallen nicht in den Anwendungsbereich des Rechts der Européischen Union.

Besonder heiten des Nor mer zeugungsver fahrens:
Keine.
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Erlauterungen

Allgemeiner Tell

Seit der letzten umfangreicheren Novelle des Luftfahrigesetzes mit dem Bundesgesetz
BGBI. Nr. 102/1997 haben sich aus den Erfahrungen der Praxis und auf Grund der Judikatur der
Hochstgerichte wieder einige Anpassungserfordernisse und die Notwendigkeit zur Behebung von
Redaktionsversehen ergeben. Weiters missen — nicht zuletzt auf Grund geltenden EU-Rechts —
internationale Regelungen der Joint Aviation Authorities (JAA) umgesetzt werden und durchfiihrende
Regelungen zu Verordnungen der Gemeinschaft erlassen werden.

So sollen die Bestimmungen der JAA (ber freigabeberechtigtes Personal (JAR-66) und Uber die
diesbeziiglichen Aushildungsbetriebe (JAR-147) in das Gsterreichische Recht eingegliedert werden. Die
Notwendigkeit dieser Umsetzung ergibt sich bereits aus der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates
vom 16. Dezember 1991 zur Harmonisierung der technischen Vorschriften und der Verwaltungsverfahren
in der Zivilluftfahrt, ABI. Nr. 373 vom 31.12.1991, S. 4. Als Anhang dieser Verordnung ist namlich die
Regelung der JAA betreffend genehmigte Instandhaltungsbetriebe (JAR-145) angefiihrt, die vorschreibt,
dass die Ausstellung von Freigabebescheinigungen im Namen eines gemdld JAR-145 genehmigten
Instandhaltungsbetriebes durch freigabeberechtigtes Personal mit entsprechender Berechtigung zu
erfolgen hat. Die Qualifikation dieses freigabeberechtigten Personals ist in der JAR-66 geregelt, die mit
der gegenstandlichen Novelle in dsterreichisches Recht (bernommen werden soll. Dasselbe gilt fir die
das freigabeberechtigte Personal betreffenden Ausbildungsbetriebe, die von den JAA mit der JAR-147
geregelt sind.

Weiters sollen durchfiihrende Regelungen zur Verordnung (EG) Nr.2320/2002 zur Festlegung
gemeinsamer Vorschriften fir die Sicherheit der Zivilluftfahrt, ABI. Nr. L 355 vom 30.12.2002 S. 1, und
zur Verordnung (EWG) Nr. 95/93 Uber gemeinsame Regeln fir die Zuweisung von Zeitnischen auf
Flugh&fen in der Gemeinschaft, ABI. Nr. L014 S. 1 idF, erlassen werden.

Die (brigen Anderungen fiihren — von wenigen Ausnahmen abgesehen — zu keinen inhaltlichen
Anderungen, sondern sollen lediglich Unklarheiten ausraumen, Redaktionsversehen bereinigen oder
notwendige Anpassungen an Gemeinschaftsrecht schaffen. Die wenigen inhaltlichen Anderungen sollen
zu einer Erhéhung der Sicherheit der Luftfahrt beitragen.

Beziiglich der Auswirkungen der vorliegenden Novelle auf den Wirtschaftsstandort Osterreich ist
anzumerken, dass durch die Umsetzung der Regelungen der Joint Aviation Authorities die Bedingungen
fur die Erhaltung der Wettbewerbsfahigkeit der osterreichischen Luftverkehrswirtschaft geschaffen
werden sollen, damit diese weiterhin international anerkannt tétig werden kann.

Auf Grund der vorgesehenen innerstaatlichen Implementierung der Verordnung (EG) Nr. 2320/2002 zur
Festlegung gemeinsamer Vorschriften fur die Sicherheit der Zivilluftfahrt werden Kosten entstehen, deren
Ausmal3 jedoch zum gegenwartigen Zeitpunkt noch nicht abschétzbar ist.

Die Zustandigkeit des Bundes zur Erlassung dieses Bundesgesetzes ergibt sich aus Art. 10 Z 9 des
Bundes-Verfassungsgesetzes (V erkehrswesen bezuiglich der Luftfahrt).

Besonderer Teil
ZuZ1(87Abs. 3,12 Abs. 1, 18 Abs. 1 und 2 und 46):

Da in der Vergangenheit immer wieder diesbeziigliche Unklarheiten aufgetreten sind, soll eindeutig
klargestellt werden, dass nicht nur die Austro Control GmbH Vollziehungsaufgaben innehat, sondern
auch andere Beliehene (wie zB der Osterreichische Aero-Club).

ZuZ 2 (88Abs. 1):
Mit dieser Anderung soll eine Anpassung an das geltende Zollrecht erfolgen.
ZuZ 3(89Abs. 2):

Mit der Umformulierung des ersten Satzes soll auf die sténdige V erwal tungsgerichtshofjudikatur Bedacht
genommen werden, die fordert, dass eine Bestimmung aus Griinden der Rechtssicherheit ganz eindeutig
ein Verbot oder Gebot normieren muss.

Da eine AulRenlande- bzw. AuRenabflugbewilligung immer befristet ausgesprochen werden muss, um
nicht eine Umgehung desim § 9 Abs. 1 normierten Flugplatzzwanges darzustellen, soll die Befristung als
blof fakultative Moglichkeit gestrichen werden.
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Schliefdlich soll klargestellt werden, dass die Bewilligung zu widerrufen ist, wenn ene der
Voraussetzungen, die zu ihrer Erteilung gefiihrt haben, nicht oder nicht mehr vorliegt oder gegen
Auflagen verstofzen wurde.

ZuZ 4(89Abs.5):

Diese Bestimmung soll aus Griinden der Sicherheit der Luftfahrt aufgenommen werden und geht auf eine
Anregung des Osterreichischen Aero-Clubs zurtick.

ZuZ5(810Abs. 1lit.c):

Mit dieser Bestimmung sollen Hange- und Paragleiter bezliglich AuRenlandungen den Segelflugzeugen
gleichgesetzt werden.

ZuZ6(812Abs. 17 3):

Auf das mittlerweile erlassene Flugunfall-Untersuchungs-Gesetz (FIUG), BGBI. | Nr. 105/1999, soll
Bedacht genommen werden.

ZuZ7(812Abs. 1):

Diese Bestimmung soll gestrichen werden, da seit der Neuerlassung der Zivilluftfahrzeug- und
Luftfahrtgerét - Verordnung (ZLLV 1999 - BGBI. Il Nr.363) keinerlei Zustédndigkeiten des
Bundesministers  flr Verkehr, Innovation und Technologie  im Bereich der
L ufttlichtigkeitszertifizierungen mehr bestehen und auch nicht geplant ist, diese Zustandigkeiten wieder
einzufthren.

Zu Z 8(815Abs. 3):

Da eine Anpassung an den mit der Novelle 1997 neu definierten Begriff , L uftverkehrsunternehmen” aus
redaktionellem Versehen unterblieben ist, soll dies nun nachgeholt werden. Zudem soll fur
L uftverkehrsunternehmen die Maglichkeit, ein Luftfahrzeug mit fremder Staatszugehérigkeit auf eigene
Rechnung und Gefahr zu betreiben, von sechs auf zwdlf Monate verléngert werden. Da sich die
Voraussetzungen fir die Verwendung dieser Luftfahrzeuge im Fluge nach § 18 LFG richten und die
Bestimmungen der Zivilluftfahrzeug- und Luftfahrtgerét-Verordnung in vielen Féallen auch fir diese
L uftfahrzeuge anzuwenden sind (vgl. § 1 Z 3 ZLLV 1999), liegt durch diese Anderung keine Gefahrdung
der Sicherheit der Luftfahrt vor.

ZuZ9(816 Abs. 2):

Zum einen soll in der Z1 auf Art. 8 der Verordnung (EWG) Nr. 2407/92 Uber die Erteilung von
Betriebsgenehmigungen an Luftfahrtunternehmen, ABI. Nr. L 240 vom 24. August 1992 S. 1, Bedacht
genommen werden, in dem das Erfordernis eines Wohnsitzes (Sitzes) im Inland nicht gegeben ist. Zum
anderen soll die Anderung der Z 3, in der auf Erfordernisse des Umsatzsteuergesetzes 1994 Bedacht
genommen wird, nochmals vorgenommen werden, da eine diesbeziigliche Anderung in den
Ausschussberatungen zur Novelle 1999 irrtiimlich gestrichen worden ist.

Zu Z 10 (8§16 Abs. 3):

Diese Anderung soll wie die Anderung des § 16 Abs. 2 Z 3 nochmals vorgenommen werden, da
diesbeziiglich in den Ausschussberatungen zur Novelle 1999 irrtimlich mehrere Fassungen dieser
Bestimmung zur parlamentarischen Behandlung und Abstimmung gebracht worden sind.

ZuZ11und12 (818 Abs.1Z 2und Abs. 2 Z 2):

Auf das mittlerweile erlassene Flugunfall-Untersuchungs-Gesetz (FIUG), BGBI. | Nr. 105/1999, soll
Bedacht genommen werden.

Zu Z 13(8 20 Abs. 2):

Zum einen soll der nicht mehr gebrduchliche Begriff ,Haftpflichtdeckung” durch den Begriff
»Versicherungsdeckung” ersetzt werden und zum anderen soll klargestellt werden, dass die Bewilligung
zu widerrufen ist, wenn eine der Voraussetzungen, die zu ihrer Erteilung gefiihrt haben, nicht oder nicht
mehr vorliegt oder gegen Auflagen verstof3en wurde.

Zu Z 14 (8 21 Abs. 1):

Mit den vorgesehenen Erganzungen des § 21 sollen zum einen im Sinne einer Klarstellung die einzelnen
Arten der Uberprifung der Lufttiichtigkeit (Musterpriifung, Stiickpriifung, Nachprifung, Priifung der
zuldssigen Verwendungs-, Einsatz- und Navigationsarten) aufgezahlt werden. Zum anderen sollen die
Instandhaltungs-, Lufttlichtigkeits- und Betriebstiichtigkeitsanweisungen, die in luftfahrtiblicher Weise
kundzumachen sind, explizit as eigene Ziffer aufgenommen werden und somit auch der
Verordnungscharakter dieser Anweisungen klargestellt werden. Schliefdlich sollen die sonstigen im Sinne
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der Sicherheit der Luftfahrt durchzufilhrenden Uberpriifungen der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen
und die Bewilligung von Instandhaltungs-, Entwicklungs- und Herstellungsbetrieben as eigene Ziffer
aufgenommen werden. Da die Joint Aviation Authorities (JAA) fir viele vom § 21 umfassten Bereiche
sog. Joint Aviation Regulations (JARS) verabschiedet haben, zu deren Anwendung Osterreich entweder
verpflichtet ist oder deren Anwendung im Sinne der gegenseitigen Anerkennung tunlich ist, soll mit
Verordnung auf diese Regel ungen verwiesen werden konnen.

Zu Z 15 (8 23):

Da es im oOsterreichischen Luftfahrtrecht den Begriff ,, Zulassung” seit der Novelle 1999 nicht mehr gibt,
muss auch diese Bestimmung an die neue Diktion angepasst werden.

Zu Z 16 (8 26, 8 47 Abs. 1 und § 51):

Da in der Vergangenheit diesbeziiglich immer wieder Unklarheiten aufgetreten sind, soll eindeutig
klargestellt werden, dass nicht nur die Austro Control GmbH Vollziehungsaufgaben innehat, sondern
auch andere Beliehene (wie zB der Osterreichische Aero-Club).

Zu Z 17 (8 28):

Diese Bestimmung soll im Wesentlichen im Hinblick auf die von den Joint Aviation Authorities (JAA)
erlassenen Bestimmungen Uber freigabeberechtigtes Personal (JAR-66) erweitert werden. Da die JAR-66
sehr ausfuihrliche Regelungen Uber die Qualifikation des freigabeberechtigten Personals, das in gemai
den Bestimmungen der JAR-145 genehmigten Instandhaltungsbetrieben zur Ausstellung von
Freigabebescheinigungen eingesetzt werden darf, enthalt, soll durch Verordnung ein Verweis auf diese
Bestimmungen mdglich sein. Weiters soll auf die von den JAA in den Regelungen Uber genehmigte
Ausbildungsbetriebe-Instandhaltung (JAR-147) vorgesehene Moglichkeit, dass die fachliche Beféhigung
des freigabeberechtigten Personals auch von den Ausbildungsbetrieben gepriift werden kann, Bedacht
genommen werden. Dies bedeutet, dass neben den analog anzuwendenden Bestimmungen Uber die
Prifungskommissionen (vgl. 834 ff LFG) auch ein diesbeziiglich genehmigter Ausbildungsbetrieb
gemal3 JAR-147 Gutachten Uber die fachliche Befahigung des Bewerbers erstatten kann. Die M dglichkeit,
auf die JAR-66 zu verweisen, soll jedoch auf Vollziehungsebene die Anwendbarkeit des Allgemeinen
Verwaltungsverfahrensgesetzes 1991 nicht beriihren. Die Umsetzung der JAR-66 und der JAR-145 ist
nicht zuletzt auf Grund der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates vom 16. Dezember 1991 zur
Harmonisierung der technischen Vorschriften und der Verwaltungsverfahren in der Zivilluftfahrt,
ABI. Nr. 373 vom 31.12.1991, S. 4, notwendig. Als Anhang dieser Verordnung ist nédmlich die Regelung
der JAA betreffend genehmigte Instandhaltungsbetriebe (JAR-145) angefiihrt, die vorschreibt, dass die
Ausstellung von Freigabebescheinigungen im Namen eines gema JAR-145 genehmigten
Instandhaltungsbetriebes durch freigabeberechtigtes Personal mit entsprechender Berechtigung zu
erfolgen hat.

Der Abs. 2 soll gestrichen werden, da diese Bestimmung laut den Materialien zur Stammfassung des LFG
lediglich im Hinblick auf Sonderbestimmungen in der Gewerbeordnung aufgenommen worden ist. Da
diese gewerberechtlichen Sonderbestimmungen (88183 ff betreffend das
L uftfahrzeugmechanikergewerbe) seit Inkrafttreten der Gewerbeordnung 1994 nicht mehr bestehen, ist
§ 28 Abs. 2 nicht mehr anwendbar.

Zu Z 18 (8 38 Abs. 1):
Mit dieser Bestimmung soll der Schilling-Betrage in einen Euro-Betrag umgewandelt werden.
Zu Z 19 (840 Abs. 1):

In dieser Bestimmung soll zum einen darauf Bedacht genommen werden, dass auch andere als die Austro
Control GmbH (zB der Osterreichische Aero-Club) eine Erlaubnis fir ziviles Luftfahrtpersonal
widerrufen oder untersagen konnen, und zum anderen die Formulierung — unter Beibehaltung des
materiellen Inhaltes - vereinfacht werden.

ZuZ 20und Z 21 (8 42):

Diese Bestimmung soll um die Bewilligung fir die Ausbildung von sonstigem zivilen Luftfahrtpersonal
erweitert werden. Dies soll nicht zuletzt die EinfUhrung der von der JAA fir die Ausbildung von
freigabeberechtigtem Personal gemald JAR-66 verabschiedeten JAR-147 erméglichen (vgl. Abs. 3). Da
die JAR-147 sehr ausfuhrliche Bestimmungen Uber die Genehmigungsvoraussetzungen fir diese
Ausbildungsbetriebe enthalt, soll durch Verordnung auf diese Regelungen verwiesen werden kénnen.

Zu Z 22 (843):

Die gegensténdliche Anderung stellen eine Anpassung an das Recht der Européischen Gemeinschaft dar.
Weiters sollen - neben Bedingungen und Auflagen - in Hinkunft auch Befristungen méglich sein.
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Zu Z 23 (844 Abs. 1,45 Abs. 1und 2 und 8 50 Abs. 1):

Da in der Vergangenheit immer wieder diesbeziigliche Unklarheiten aufgetreten sind, soll eindeutig
klargestellt werden, dass nicht nur die Austro Control GmbH Vollziehungsaufgaben innehat, sondern
auch andere Beliehene (wie zB der Osterreichische Aero-Club).

Zu Z 24 und Z 25 (8 44 Abs. 5und § 45 Abs. 3):
Die Formulierung soll an die Anforderungen der legistischen Richtlinien angepasst werden.
Zu Z 26 (§ 46 lit. a):

Diese Bestimmung soll einfacher formuliert und um die Nichterflllung der etwaigen Betriebspflicht
erweitert werden.

Zu Z 27 (850 Abs. 2):

Da in der Vergangenheit immer wieder diesbeziigliche Unklarheiten aufgetreten sind, soll eindeutig
klargestellt werden, dass nicht nur die Austro Control GmbH Vollziehungsaufgaben innehat, sondern
auch andere Beliehene (wie zB der Osterreichische Aero-Club).

Zu Z 28 (872 Abs. 1):

Der Schilling-Betrag soll in den Euro-Betrag umgewandelt werden.

Zu Z 29 (8 75 Abs. 4):

Mit dieser Anderung soll eine Anpassung an das geltende Zollrecht erfolgen.
Zu Z 30 (8 78 Abs. 2):

Mit dieser Anderung soll eine Harmonisierung des § 78 Abs. 2 mit der Textierung des § 94 Abs. 1
geschaffen werden.
Zu Z 31 (8 80a):

Diese Bestimmung stellt die den Bereich der Luftfahrt betreffende Umsetzung der Richtlinie 96/82/EG
zur Beherrschung von Gefahren bei schweren Unfdllen mit gefahrlichen Stoffen, ABI. Nr. L 10 vom
14.01.1997, dar. Derzeit werden jedoch in Osterreich auf keinem Fugplatz die fur die Anwendung der
Richtlinie notwendigen Mengen an geféhrlichen Stoffen gelagert. Diese Bestimmung soll nicht fir
militarische Einrichtungen, Anlagen oder Lager gelten (vgl. auch Art. 4 lit. ader Richtlinie).

Zu Z 32 (8102 Abs. 1):

Es soll darauf hingewiesen werden, dass auch die Mdglichkeit der Vollziehung durch andere (gemaf3
§ 140b beliehene) Behdrden besteht.

Zu Z 33 (8102 Abs. 4):

Mit dieser Anderung soll eine Konformitét mit EU-Recht (VO (EWG) Nr. 2407/92) erreicht werden. Der
Begriff ,gewerblich* ist — soweit in der Verordnung (EWG) Nr. 2407/92 nichts Besonderes normiert ist
(vgl. Art. 2 lit. a, wo das Kriterium ,,mit oder ohne Gewinnerzielungsabsicht” genannt ist) - im Sinne des
Begriffes ,gewerbsmaig” in der Gewerbeordnung 1994 und der diesbeziiglichen Judikatur zu verstehen.

Zu Z 34 (8 103):

Diese Bestimmung soll dahingehend erweitert werden, als nun auch die Instandhaltungshilfsbetriebe, die
nicht unter die Hilfsbetriebe geméR Abs. 1 fallen, explizit im Luftfahrtgesetz genannt werden.

Zu Z 35(8108):

Mit diesen Anderungen soll zum einen darauf hingewiesen werden, dass auch die Moglichkeit der
Vollziehung durch andere (geméal? § 140b beliehene) Behtrden besteht. Zum anderen soll aus Griinden
der Verwaltungsvereinfachung auf die Durchfiihrung einer zwingenden mindlichen Verhandlung
verzichtet werden. Die Sicherheit der Luftfahrt ist dadurch nicht gefahrdet.

Zu Z 36 (8 116 Abs. 1):

Auch die Instandhaltungshilfsbetriebe von L uftfahrzeug-V ermietungsunternehmen sollen explizit im LFG
angefuhrt werden.

Zu Z 37 (8117 Abs. 2):
Der bisherige Abs. 2 soll gestrichen werden, da er keine praktische Bedeutung mehr hat.
Zu Z 38(§119lit. a):

Die im Rahmen der Flugsicherung in luftfahrtiblicher Weise kundgemachten allgemeinen Anordnungen
sollen explizit genannt werden.
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Zu Z 39 (8120 Abs. 1):

Es soll darauf hingewiesen werden, dass Aufgaben der Flugsicherung durch zwischenstaatliche (bi- oder
multilaterale) Vereinbarungen auch anderen Stellen Ubertragen werden kdnnen.

Zu Z 40 (8 120 Abs. 2):

Mit diesen Anderungen soll nur eine Klarstellung erfolgen, dass es sich bei der Ubertragung von
Aufgaben der Flugsicherung um eine Beleihung mittels Bescheid handelt. Weiters soll festgelegt werden,
dass diese Beliehenen der Austro Control GmbH weisungsgebunden sind.

Zu Z 41 (8 120 Abs. 3 bisAbs. 5):
Der neue Abs. 3 legt u.a. die Widerrufsbedingungen fiir den Ubertragungsbescheid gemal? Abs. 2 dar.

Mit den neuen Abs. 4 und 5 soll sichergestellt werden, dass die von der Kommission der
EUROCONTROL als verbindlich beschlossenen Sicherheitsanforderungen (ESARRs) in Osterreich
angewandt werden. Osterreich ist zu einer Umsetzung dieser Beschliisse auf Grund seiner Mitgliedschaft
zum Internationalen Ubereinkommen  (ber Zusammenarbeit zur Sicherung der  Luftfahrt
»EUROCONTROL" verpflichtet.

Zu Z 42 (8122 Abs. 2):

Mit der vorliegenden Anderung soll diese Bestimmung klarer formuliert werden. Inhaltlich neu ist die
Vorschreibung der Gebiihren an den Eigenttimer, falls der Halter nicht greifbar ist. Weiters sollen nun die
gesetzlichen Verzugszinsen vorzuschreiben sein. Schliefflich soll — wie es in enigen anderen
européischen Landern, wie zB in der Bundesrepublik Deutschland praktiziert wird - erméglicht werden,
dass die mit der Flugsicherung Betrauten gegeniber sdumigen Zahlern die Erbringung ihrer Leistung
einstellen kénnen, bis der entgangene Betrag bezahlt worden ist. Insoweit soll dadurch eine Ausnahme
von der Betriebspflicht (vgl. § 120 Abs. 2 LFG und 8 2 Abs. 1 Bundesgesetz Uber die Austro Control
GmbH), normiert werden.

Zu Z 43 (8125 Abs. 2):

Diese Anderung soll klarstellen, dass auch fiir Luftfahrzeuge, die innerhalb des Gsterreichischen
Luftraumes verwendet werden, das Bordbuch zu fiihren ist und dieses immer an Bord mitzunehmen ist.
Der Inhalt des Bordbuches richtet sich nach Art. 34 AlZ und den diese Bestimmung ausfiihrenden
Regelungen (Annex 6, JAR-OPS). Auch die Beurkundungen geméf 8 12 LFG sollen immer an Bord
mitgefihrt werden miissen.

Zuden Z 44 bisZ 47 (8§ 126 Abs. 1, § 128 Abs. 2, § 129 Abs. 1 und § 130 Abs. 2):

Mit diesen Umformulierungen soll auf die sténdige Verwaltungsgerichtshofjudikatur Bedacht genommen
werden, die fordert, dass eine Bestimmung aus Grinden der Rechtssicherheit ganz eindeutig ein Verbot
oder Gebot normieren muss.

Zu Z 48 (8§ 131 Abs. 1 und § 134 Abs. 1):

Mit dieser Anderung soll klargestellt werden, dass Gefahrdungen der Sicherheit der Luftfahrt
ausgeschlossen werden sollen.

Zu Z 49 und Z 50 (8§ 131 Abs. 2):

Diese Bestimmung soll zum einen sprachlich klarer gefasst werden und zum anderen um den Einsatz von
L uftfahrzeugen fur Ambulanz- und Rettungsfliige erweitert werden.

Zu Z 51 und 52 (8132 Abs. 1 und 2):

Mit diesen Umformulierungen soll klargestellt werden, dass auch die sog. ,,Permits to fly* von dieser
Bestimmung umfasst sind.

Zu Z 53 (8§ 133 Abs. 2):
Mit dieser Anderung sollen die Voraussetzungen fiir einen Widerruf der Bewilligung normiert werden.
Zu Z 54 (8 134a):

Mit dieser Bestimmung sollen die auf Grund der Verordnung (EG) Nr.2320/2002 zur Festlegung
gemeinsamer Vorschriften fiur die Sicherheit der Zivilluftfahrt notwendigen durchfiihrenden
Bestimmungen betreffend die innerstaatlichen Zusténdigkeiten und Aufsichtsverpflichtungen des
Bundesministers fir Verkehr, Innovation und Technologie festgelegt werden. Die Vollzugsbereiche der
Bundesminister fir Inneres und fir Landesverteidigung sollen dadurch keinesfalls verandert werden.
Wenn Genehmigungen oder Aufsichtsmal3nahmen des Bundesministers fur Verkehr, Innovation und
Technologie jedoch Auswirkungen auf diese Vollzugsbereiche haben (zB bei der Festlegung der Zugéange
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zum Sicherheitsbereich), dann soll das Einvernehmen mit dem Bundesminister fir Inneres bzw. fur
Landesverteidigung hergestellt werden (Abs. 3).

Zu Z 55 (8 135):

Mit der Umformulierung dieser Bestimmung soll klargestellt werden, dass die Austro Control GmbH
zwar zur alfélig notwendigen Einleitung von Rettungsmal3nahmen im Zusammenhang mit Unféllen im
zivilen Luftverkehr verpflichtet ist, dass die konkrete Leitung und Durchfihrung dieser
Rettungsmal3nahmen aber bei den in den diesbeziiglichen landesrechtlichen Vorschriften normierten
Behorden und Stellen verbleibt. So richtet sich zB die Einsatzleitung fir Rettungsmal3nahmen bei
Vorliegen einer Katastrophe nach den diesbeziiglichen landesrechtlichen Katastrophenschutzgesetzen. Es
soll somit klargestellt werden, dass mit dieser Bestimmung keinesfalls in die Kompetenz der Lander
eingegriffen werden soll. Weiters soll explizit die Einrichtung von Flugplatzrettungsberei chen angefiihrt
werden.

Zu Z 56 (8 140 Abs. 1a):

Diese Bestimmung, die inhaltlich ident mit der Bestimmung des § 170a der Luftfahrtgesetz-Novelle,
BGBI. 1 Nr.65/2002 (Verwaltungsreformgesetz), ist, soll an die systematisch richtige Stelle gesetzt
werden.

Zu Z 57 (§ 140b Abs. 1 Z 5):

Die (Beforderungs-, Betriebsaufnahme-) Bewilligung fir Luftbeforderungsunternehmen soll in die
demonstrative Aufzéhlung der Ubertragungstatbestande des § 140b aufgenommen werden.

Zu Z 58 (§ 140b Abs. 5):

Da der Begriff ,Unternehmen® zu unspezifisch ist, soll er durch , nattirliche oder juristische Personen”
ersetzt werden.

Zu Z 59 bis Z 61 (§ 141 Abs. 1, 2, 4 und 5):

Mit der vorliegenden Anderung soll insbesondere auf die neu eingefiihrten Schulen fiir sonstiges ziviles
Luftfahrtpersonal (§ 42 Abs. 2 und 3) Bedacht genommen werden.

Zu Z 62 (8 141a):

Mit dieser Bestimmung soll fir Aufsichtsorgane eine Ausweispflicht, welche nicht zuletzt durch die
Verordnung (EG) Nr. Nr. 2320/2002 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fir die Sicherheit der
Zivilluftfahrt vorgeschrieben ist, normiert werden.

Zu Z 63 (8142 Abs. 3und 4):

Mit dieser Bestimmung sollen die auf Grund der Verordnung (EWG) Nr. 95/93 iber gemeinsame Regeln
fur die Zuweisung von Zeitnischen auf Flugh&en in der Gemeinschaft notwendigen durchfiihrenden
Bestimmungen betreffend die Erklérung eines Flughafens zu einem koordinierten Flughafen, die
Bestimmung eines Flugplankoordinators udgl. festgelegt werden.

ZuZ 64 (8149 Abs. 1Z 1 his7):

Die Schilling-Betrage sollen in Euro-Betrdge umgewandelt werden.

Zu Z 65 (8 154 Abs. 2):

Der Begriff ,, Flughafen” soll auf den umfassenderen Begriff ,Flugplatz* abgeéndert werden.
Zu Z 66 (8 154 Abs. 3):

In dieser Bestimmung soll darauf hingewiesen werden, dass sich die Haftung fir Fluggéste, Reisegepéck
und Luftfracht im Fall von Unfdlen im internationalen Luftverkehr (vgl. § 161) oder an Bord von
L uftfahrtunternehmen (8§ 161a) nach den diesbeziiglichen Regelungen richtet.

Zu Z 67 (8 156 Abs. 1):
Die Schilling-Betrage sollen in Euro-Betrage umgewandelt werden.
Zu Z 68 (§ 161):

Diese Bestimmung soll um das bereits unterzeichnete, allerdings noch nicht ratifizierte Montrealer
Ubereinkommen ergénzt werden.

Zu Z 69 (8§ 161a):

Die Haftung von Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft (Verordnung (EWG) Nr. 2407/92) ist in der
Verordnung (EG) Nr.2027/97 Uber die Haftung von Luftfahrtunternehmen bei Unfélen geregelt, die
unmittelbar anwendbar ist.
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Zu Z 70 (8 164 Abs. 1):

Mit der vorliegenden Anderung soll darauf Bedacht genommen werden, dassin denim § 161 und § 161a
genannten internationalen Abkommen keine Unfallversicherung vorgesehen ist. Die gemdald der
Verordnung (EG) Nr.2027/97 zu leistenden Vorschusszahlungen kommen dem Gedanken der
Unfallversicherung jedoch sehr nahe.

Zu Z 71 (8164 Abs. 2):

Der Schilling-Betrag soll einen Euro-Betrag umgewandelt werden.

Zu Z 72 (8 164 Abs. 5 bis 7):

Der Abs. 5 soll zum einen klarer formuliert werden und zum anderen sollen die Schilling-Betrége
in Euro-Betrége umgewandelt werden.

Da das im § 161 nunmehr enthaltene Montrealer Ubereinkommen grundsitzlich eine unbeschrankte
Haftung des Beforderers normiert und lediglich die Pflicht einer angemessenen Versicherung von
Fluggésten und Fracht normiert ist, soll der Abs.6 auf das Warschauer Abkommen samt den
diesbeziiglichen Zusatzabkommen beschrankt werden. Im Falle des Montrealer Ubereinkommens gilt
somit § 164 Abs. 5.

Mit dem neuen Abs.7 soll schliefflich auch die Verpflichtung zum Abschluss von Fuggast-
Versicherungen fur den Betreiber eines Luftfahrtgerdtes, mit dem Personen befdrdert werden normiert
werden.

ZuZ 73und Z 74 (§ 169 Abs. 1):

Die Strafbestimmung muss um die unmittelbar anwendbaren Verordnungen (EG) Nr. 2027/97 und
(EWG) Nr. 95/93 erweitert werden. Weiters sollen die Schilling-Betrage in Euro-Betrdge umgewandelt
werden.

Zu Z 75 (8 169 Abs. 3):

Dieser Absatz soll - da das VSIG nur von einer Begehung der Tat im Inland ausgeht - um die
Normierung der 6rtlichen Zustandigkeit des Landeshauptmannes erweitert werden.

Zu Z 76 (8§ 170a):

Da diese Bestimmung - um Missverstandnisse zu vermeiden - systematisch besser in den § 140 (vgl. den
neuen § 140 Abs. 1a) passt, soll sie an dieser Stelle gestrichen werden.

Zu Z 78 (8 174 Abs. 1 lit. b):
Bei dieser Anderung handelt es sich um die Behebung eines Redaktionsversehens.



Textgegenuberstellung

Geltende Fassung

V or geschlagene Fassung

§7.(Hund () ...

§7.(1) und (2) ...

(3) Der Bundesminister fur offentliche Wirtschaft und Verkehr hat im
Einvernehmen mit dem Bundesminister fur Landesverteidigung und unter
Bedachtnahme auf 6ffentliche Interessen die fir die Zivilluftfahrt erforderlichen
Ubungsbereiche und Erprobungsbereiche durch Verordnung festzulegen. Der
Bundesminister fur offentliche Wirtschaft und Verkehr hat im Einvernehmen mit
dem Bundesminister fir Landesverteidigung nach Mal3gabe der Erfordernisse der
Sicherheit der Luftfahrt die V oraussetzungen, unter denen die in den Abs. 1 und 2
genannten Tétigkeiten von der Austro Control GmbH zu bewilligen sind, durch
Verordnung festzulegen.

(3) Der Bundesminister fur offentliche Wirtschaft und Verkehr hat im
Einvernehmen mit dem Bundesminister fur Landesverteidigung und unter
Bedachtnahme auf 6ffentliche Interessen die fur die Zivilluftfahrt erforderlichen
Ubungsbereiche und Erprobungsbereiche durch Verordnung festzulegen. Der
Bundesminister fur offentliche Wirtschaft und Verkehr hat im Einvernehmen mit
dem Bundesminister fur Landesverteidigung nach Mal3gabe der Erfordernisse der
Sicherheit der Luftfahrt die V oraussetzungen, unter denen die in den Abs. 1 und 2
genannten Téatigkeiten von der Austro Control GmbH oder von einer auf Grund
einer Ubertragung gemaR § 140b zustéandigen Behdrde zu bewilligen sind, durch
Verordnung festzulegen.

@)..

).

8 8. (1) Der Einflug in das Bundesgebiet und der Ausflug aus demselben sind
zuldssig

§ 8. (1) Der Einflug in das Bundesgebiet und der Ausflug aus demselben sind
zuladssig

1. nach oder von Flughéafen (8§ 64),

1. nach oder von Flughéfen (§ 64),

2. nach oder von Flugfeldern (§ 65).

2. nach oder von Flugfeldern (8 65).

Ein- und Ausflige von Flugfeldern gemald Z2 sind nur zuldssig, wenn die
Einhaltung der Vorschriften Uber den Grenzibertritt sichergestellt ist. Fir die
Maoglichkeit der grenzbehdrdlichen Abfertigung ist entsprechende Vorsorge zu
treffen. Der Bundesminister fur offentliche Wirtschaft und Verkehr hat durch
Verordnung festzulegen, nach und von welchen Flugfeldern Ein- und Ausfllge
zulassig sind und welches Verfahren vor solchen Ein- und Ausfliigen zu beachten
ist. Die Bestimmungen des § 171 des Zollgesetzes 1955, BGBI. Nr. 129, bleiben
unberihrt.

Ein- und Ausflige von Flugfeldern geméafd Z2 sind nur zuldssig, wenn die
Einhaltung der Vorschriften Uber den Grenzlbertritt sichergestellt ist. Fur die
Maoglichkeit der grenzbehdrdlichen Abfertigung ist entsprechende Vorsorge zu
treffen. Der Bundesminister fur offentliche Wirtschaft und Verkehr hat durch
Verordnung festzulegen, nach und von welchen Flugfeldern Ein- und Ausfliige
zuldssig sind und welches Verfahren vor solchen Ein- und Ausfliigen zu beachten
ist. Die Bestimmungen des § 31 des Zollrechts-Durchfiihrungsgesetzes, BGBI.
Nr. 659/1994, bleiben unberihrt.

(2)und (3) ...

(2) und (3) ...

§9.(1)..

§9.(1)..

(2) Fur Abflige und Landungen aul3erhalb eines Flugplatzes (Aufenabfllige
und Aufenlandungen) ist, soweit es sich um Zivilluftfahrzeuge handelt, eine
Bewilligung des Landeshauptmannes erforderlich. Die Bewilligung ist zu erteilen,
wenn offentliche Interessen nicht entgegenstehen oder ein am Aufenabflug oder
an der AuRenlandung bestehendes oOffentliches Interesse ein allenfalls

(2) Abflige und Landungen aufferhalb eines Flugplatzes (Auf3enabfliige und
AuRenlandungen) dirfen, soweit es sich um Zivilluftfahrzeuge handelt, nur mit
Bewilligung des Landeshauptmannes durchgefiihrt werden. Die Bewilligung ist zu
erteilen, wenn offentliche Interessen nicht entgegenstehen oder ein am
AuRenabflug oder an der Auflenlandung bestehendes offentliches Interesse ein
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entgegenstehendes 6ffentliches Interesse Uberwiegt. Die Bewilligung kann im
Interesse der Sicherheit der Luftfahrt bedingt, befristet oder mit Auflagen erteilt
werden.

allenfalls entgegenstehendes offentliches Interesse Uberwiegt. Die Bewilligung ist
befristet und, insoweit dies zur Wahrung der offentlichen Interessen erforderlich
ist, mit Bedingungen und Auflagen zu erteilen. Se ist unverziglich zu widerrufen,
wenn eine der Voraussetzungen, die zu ihrer Erteilung geftihrt haben, nicht oder
nicht mehr vorliegt oder gegen Auflagen verstof3en wurde.

(3) und (4) ...

(3)und (4) ...

(5) Fur Falschirmabspringe auBerhalb von Flugplétzen gelten die
Bestimmungen der Abs. 2 bis 4 sinngemal.

(5) Fir Fallschirmabspringe auferhalb von Flugplatzen gelten die
Bestimmungen der Abs. 2 bis 4. Zivile Fallschirmabspringe dirfen nur von
Luftfahrzeugen aus einer Mindestflughéhe von 600 m tGber Grund durchgefiihrt
werden.

§10. (1) Die Bestimmungen des § 9 gelten nicht:

§ 10. (1) Die Bestimmungen des § 9 gelten nicht:

aundb) ... aundb) ...

¢) fur AuRenlandungen von Segelflugzeugen und Freiballonen. ¢) fur AuRenlandungen von Segelflugzeugen, Hange- und Paragleitern und
Freiballonen.

(2) bis(4) ... (2) bis(4) ...

§12. (1) Soweit in den 88 7, 18 und 20 nichts anderes bestimmt ist, darf ein
Zivilluftfahrzeug im Fluge nur verwendet werden, wenn von der Austro Control
GmbH durch eine &ffentliche Urkunde bestétigt worden ist, dai3 es

§ 12. (1) Soweit in den 8§88 7, 18 und 20 nichts anderes bestimmt ist, darf ein
Zivilluftfahrzeug im Fluge nur verwendet werden, wenn von der Austro Control
GmbH oder von einer auf Grund einer Ubertragung gemél § 140b zusténdigen
Behorde durch eine 6ffentliche Urkunde bestétigt worden ist, dal3 es

1. die 6sterreichische Staatszugehdrigkeit (8§ 15) besitzt,

1. die 6sterreichische Staatszugehorigkeit (§ 15) besitzt,

2.fur die jeweilige Verwendung lufttichtig (§817) und technisch so
ausgeriistet ist, dal3 das durch seinen Betrieb entstehende Gerdusch das
nach dem jeweiligen Stand der Technik unvermeidbare Mal3 nicht
Ubersteigt, und

2.fur die jeweilige Verwendung lufttichtig (817) und technisch so
ausgerlistet ist, dal3 das durch seinen Betrieb entstehende Gerdusch das
nach dem jeweiligen Stand der Technik unvermeidbare Mal3 nicht
Ubersteigt, und

3. gemal3 den 88 163 bis 165 versichert ist. 3.gemdd den 88163 bis 165 wund 815 Abs 2 des
Flugunfall-Untersuchungs-Gesetzes (FIUG), BGBI. | Nr. 105/1999,
versichert ist.

Durch Verordnung kann festgesetzt werden, dal3 die Bestatigung der fir die
jeweilige  Verwendung notwendigen  Lufttiichtigkeitserfordernisse  von
L uftfahrzeugen, die von Luftfahrtunternehmen (8 101 Z 1) betrieben werden, vom
Bundesminister fur Wissenschaft und Verkehr zu erfolgen hat.
(2) bis(4) ... (2) bis(4) ...

§15. (1) und (2) ...

§15. (1) und (2) ...

(3) Werden im Ausland registrierte Luftfahrzeuge im Inland auf eigene

(3) Werden im Ausland registrierte Luftfahrzeuge im Inland auf eigene
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Rechnung und Gefahr eines Osterreichischen L uftbefdérderungsunternehmens
betrieben, sind sie spatestens sechs Monate nach der ersten Einbringung in das
Bundesgebiet in das L uftfahrzeugregister einzutragen.

Rechnung und Gefahr eines 6sterreichischen Luftverkehr sunternehmens betrieben,
sind sie spatestens zwolf Monate nach der ersten Einbringung in das Bundesgebiet
in das L uftfahrzeugregister einzutragen.

§16. (1) ...

§16. (1) ...

(2) Ein Zivilluftfahrzeug ist auf
L uftfahrzeugregister elnzutragen, wenn

Antrag des Haters in das

(2) Ein Zivilluftfahrzeug ist auf Antrag des Halters in das
Luftfahrzeugregister einzutragen, wenn

1. der Halter

1. der Halter

a) die Staatsangehotrigkeit einer Vertragspartei des Abkommens Uber
den Européischen Wirtschaftsraum (EWR) besitzt oder

a) die Saatsangehorigkeit einer Vertragspartei des Abkommens Uber
den Europaischen Wirtschaftsraum (EWR) besitzt oder

b) eine juristische Person oder PersonengeselIschaft ist und unmittelbar oder
Uber Mehrheitsheteiligung im Eigentum von Vertragsparteien des EWR
und/oder von deren Staatsangehdrigen steht und auch von diesen Staaten
oder deren Staatsangehdrigen tatséchlich kontrolliert wird, oder

b) eine juristische Person oder Personengesellschaft ist und unmittelbar
oder Uber Mehrheitsbeteiligung im Eigentum von Vertragsparteien des
Abkommens tber den EWR und/oder von deren Staatsangehdrigen steht
und auch zu jeder Zeit von diesen Staaten oder deren Staatsangehorigen
tatséchlich kontrolliert wird, und,

¢) seinen Hauptwohnsitz (Sitz) in Osterreich hat und das Luftfahrzeug
vorwiegend zur Verwendung im Inland bestimmt ist,

c) falls sein Wohnsitz (Stz) nicht im Inland gelegen ist, einen
Zustellungsbevollmachtigten im Inland bestellt hat,

2. esin keinem anderen Staat registriert ist, und

2. esin keinem anderen Staat registriert ist, und

3. es im Falle seiner Einfuhr aus einem Drittland einer ordnungsgemaiien
Zollbehandlung zugefiihrt wurde. Dies gilt nicht fur Luftfahrzeuge, die
innerhalb des Zollgebietes aus in einem Drittland erzeugten, verzollten
Bestandteilen hergestellt worden sind.

3.vom Halter im Falle des innergemeinschaftlichen Erwerbs eines
Luftfahrzeuges im Snne des Art. 1 Abs. 8 des Umsatzsteuergesetzes 1994,
BGBI. Nr. 663, eine Bestatigung des Finanzamtes gemafd Art. 27 Abs. 1
des Umsatzsteuer gesetzes 1994 vorgelegt wird.

(3) Der Bundesminister fir Wissenschaft und Verkehr hat die ndheren
Bestimmungen Uber die Anlegung und Fihrung des Luftfahrzeugregisters sowie
Uber die Ldschung von Eintragungen durch Verordnung zu treffen. Eine Ldschung
hat inshesondere dann zu erfolgen, wenn

(3) Der Bundesminister fir Wissenschaft und Verkehr hat die ndheren
Bestimmungen Uber die Anlegung und Fuhrung des Luftfahrzeugregisters sowie
Uber die Ldschung von Eintragungen durch Verordnung zu treffen. Eine Ldschung
hat inshesondere dann zu erfolgen, wenn

1. dieim Abs. 2 genannten Voraussetzungen nicht mehr gegeben sind oder
zum Zeitpunkt der Eintragung nicht gegeben waren oder

1. die im Abs. 2 genannten Voraussetzungen nicht mehr gegeben sind oder
zum Zeitpunkt der Eintragung nicht gegeben waren oder

2. Innerhalb von drei Monaten nach der Eintragung nicht die Ausstellung der
Ubrigen Beurkundungen gemal3 § 12 beantragt worden ist, oder

2. innerhalb von drei Monaten nach der Eintragung nicht die Ausstellung
der Ubrigen Beurkundungen geméf3 § 12 beantragt worden ist, oder

3. rechtskréftig festgestellt wurde, da’ das Luftfahrzeug nicht mehr
verwendet werden darf (8 19) und nicht innerhalb von drei Monaten
erneut die Beurkundungen gemal § 12 beantragt worden sind.

3. rechtskraftig festgestellt wurde, dass das Luftfahrzeug nicht mehr
verwendet werden darf (819) und nicht innerhalb von drei Monaten
erneut die Beurkundungen geméfd § 12 beantragt worden sind.

@)..

@)...

818. (1) Audandisch registrierte Zivilluftfahrzeuge dirfen im Fluge nur

818. (1) Audandisch registrierte Zivilluftfahrzeuge dirfen im Fluge nur
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verwendet werden, wenn

verwendet werden, wenn

1.die von einem anderen Staat erfolgte Bestdtigung der zuldssigen
Verwendung im Fluge von der Austro Control GmbH durch Bescheid
anerkannt worden ist (Abs. 2), oder

1. die von einem anderen Staat erfolgte Bestétigung der zuléssigen
Verwendung im Fluge von der Austro Control GmbH oder von einer auf
Grund einer Ubertragung gemédR §140b zustdndigen Behorde durch
Bescheid anerkannt worden ist (Abs. 2), oder

2.die Zuléssigkeit der Verwendung im Fluge auf Grund einer
zwischenstaatlichen Vereinbarung a's anerkannt gilt. Dessen unbeschadet
mu3 der Nachweis der den 8§§163 bis 165 entsprechenden
Versicherungen erbracht werden.

2.die Zuléssigkeit der Verwendung im Fluge auf Grund einer
zwischenstaatlichen Vereinbarung as anerkannt gilt. Weiters muss der
Nachweis der den 88163 bis 165 und dem 8§15Abs 2 FIUG
entsprechenden Versicherungen erbracht werden.

(2) Audéandische Bestdtigungen der zuldssigen Verwendung von
Zivilluftfahrzeugen im Fluge sind auf Antrag des Halters von der Austro Control
GmbH durch schriftlichen Bescheid anzuerkennen, wenn

(2) Audéndische Bestédtigungen der zuldssigen Verwendung von
Zivilluftfahrzeugen im Fluge sind auf Antrag des Halters von der Austro Control
GmbH oder von einer auf Grund einer Ubertragung gemél § 140b zusténdigen
Behdrde durch schriftlichen Bescheid anzuerkennen, wenn

1.in dem betreffenden Staat die Vorschriften Uber die zuldssige
Verwendung eines Luftfahrzeuges im Fluge mindestens die gleichen
Anforderungen hinsichtlich der Lufttichtigkeit stellen wie die
entsprechenden dsterreichischen Vorschriften,

1.in dem betreffenden Staat die Vorschriften Uber die zuldssige
Verwendung eines Luftfahrzeuges im Fluge mindestens die gleichen
Anforderungen hinsichtlich der Lufttichtigkeit stellen wie die
entsprechenden dsterreichischen Vorschriften,

2. der Antragsteller den 88163 bis 165 entsprechende Versicherungen
nachwei st,

2. der Antragsteller den 8§ 163 bis 165 und dem 8§15 Abs. 2 FIUG
entsprechende Versicherungen nachweist,

3. dsterreichische Luftfahrzeuge (8 15) in dem betreffenden anderen Staat
unter den gleichen Voraussetzungen fir eine Verwendung im Fluge
zugel assen werden wie inlandische.

3. dsterreichische Luftfahrzeuge (8 15) in dem betreffenden anderen Staat
unter den gleichen Voraussetzungen fir eine Verwendung im Fluge
zugelassen werden wie inlandische.

§20.(1)....

§20.(1)....

(2) Die Austro Control GmbH hat auf Antrag des Luftfahrzeughalters die
Zwischenbewilligung zu erteilen, wenn das Zivilluftfahrzeug verkehrssicher ist
und der Luftfahrzeughalter eine den dsterreichischen Vorschriften entsprechende
Haftpflichtdeckung nachgewiesen hat. Insoweit die Verkehrssicherheit es
erfordert, ist die Zwischenbewilligung befristet, bedingt oder mit Auflagen zu
erteilen.

(2) Die Austro Control GmbH hat auf Antrag des Luftfahrzeughalters die
Zwischenbewilligung zu erteilen, wenn das Zivilluftfahrzeug verkehrssicher ist
und der Luftfahrzeughalter eine den dsterreichischen Vorschriften entsprechende
Versicherungsdeckung nachgewiesen hat. Insoweit die Verkehrssicherheit es
erfordert, ist die Zwischenbewilligung befristet, bedingt oder mit Auflagen zu
erteilen. Se ist zu widerrufen, wenn eine der Voraussetzungen, die zu ihrer
Erteilung gefiihrt haben, nicht oder nicht mehr vorliegt oder gegen Auflagen
verstof3en wurde.

§21. (1) Der Bundesminister fur offentliche Wirtschaft und Verkehr hat nach
Mal3gabe der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt und unter Bedachtnahme
auf die Art, die Konstruktionsmerkmale und den Verwendungszweck der
Zivilluftfahrzeuge durch Verordnung festzulegen:

§21. (1) Der Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie hat
nach Maligabe der Erfordernisse der Scherheit der Luftfahrt und unter
Bedachtnahme auf die Art, die Konstruktionsmerkmale wund den
Verwendungsaweck der Zivilluftfahrzeuge durch Verordnung insbesondere
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festzulegen:

a) die Erfordernisse der Lufttlichtigkeit und die Mindestausriistung der
L uftfahrzeuge,

1. die Erfordernisse der Lufttiichtigkeit und die Mindestausriistung der
Zivilluftfahrzeuge,

b) Art und Umfang der zur Feststellung der Lufttiichtigkeit erforderlichen
Uberprifungen (Musterprifungen, Stickprifungen und Prifungen der
Mindestausruistung),

2. Art und Umfang der zur Feststellung der Lufttiichtigkeit erforderlichen
Uberprifungen  (insbesondere  Musterpriifungen,  Stiickpriifungen,
Nachprifungen, Prifungen der zuldssigen Verwendungs-, Einsatz- und
Navigationsarten und Priifungen der Mindestausriistung),

¢) die Zeitabstdnde und V oraussetzungen der periodischen Nachprifungen,

3. die Zeitabstdnde und Voraussetzungen der periodischen Nachprifungen,

d) die Art der Kennzeichnung, die Zuldssigkeit von Beschriftungen und
Bemalungen der Zivilluftfahrzeuge sowie die von diesen zu fuhrenden
Staatsfarben, Flaggen und Lichter,

4. die Art der Kennzeichnung, die Zulassigkeit von Beschriftungen und
Bemalungen der Zivilluftfahrzeuge sowie die von diesen zu fihrenden
Saatsfarben, Flaggen und Lichter,

€) Form und Inhalt der fir den Nachweis der Lufttlichtigkeit erforderlichen
Bordpapiere und der sonstigen Uber Zivilluftfahrzeuge zu fihrenden
Urkunden,

5. Form und Inhalt der fir den Nachweis der Lufttlichtigkeit erforderlichen
Bordpapiere und der sonstigen wber Zivilluftfahrzeuge zu fihrenden
Urkunden,

fyob und inwieweit die Lufttichtigkeit durch audéndische
L ufttiichti gkeitszeugni sse nachgewiesen werden kann.

6. ob und inwieweit die Lufttiichtigkeit durch auslandische Beurkundungen
nachgewiesen werden kann,

7. ob und inwieweit die Austro Control GmbH oder eine auf Grund einer
Ubertragung gemal §140b zustdndige Behdrde die zur
Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit, der Lufttlichtigkeit oder der
Betriebstlichtigkeit erforderlichen Mafinahmen in luftfahrtiiblicher Weise
und/oder durch Kundmachung auf elektronischem Weg vorzuschreiben
bzw. zu verdoffentlichen hat (insbesondere Instandhaltungsanweisungen,
Lufttlichti gkeitsanwei sungen bzw. Betriebstiichtigkeitsanwei sungen),

8.0b und inwieweit der Bundesminister fir Verkehr, Innovation und
Technologie oder die Austro Control GmbH oder eine auf Grund einer
Ubertragung gemanR § 140b zustandige Behorde die Lufttiichtigkeit der im
Osterreichischen  Luftfahrzeugregister  eingetragenen  oder  im
Osterreichischen Hoheitsgebiet betriebenen Luftfahrzeuge auRerhalb der
Prifungen gemal Z 2 Gberpriifen kann,

9. unter welchen Voraussetzungen vom Bundesminister fir Verkehr,
Innovation und Technologie oder von einer auf Grund einer Ubertragung
gemal? 8 140b zustéandigen Behorde Instandhaltungs-, Entwicklungs- und
Herstellungshetriebe zu bewilligen bzw. zu widerrufen sind.

Soweit die Joint Aviation Authorities (JAA) oder andere internationale
Einrichtungen hiezu Regelungen verabschiedet haben, kann festgelegt werden,
dass diese Regel ungen anzuwenden sind.
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Q..

..

8§ 23. Der Bundesminister fir offentliche Wirtschaft und Verkehr hat nach
Mallgabe der Erfordernisse der Verkehrssicherheit durch Verordnung zu
bestimmen, ob und inwieweit ziviles Luftfahrtgerdt einer Zulassung durch die
Austro Control GmbH bedarf und die gema 8§21 Abs. 1 zu erlassenden
Verordnungen auf ziviles Luftfahrtgerdt anzuwenden sind. Hiebei sind die
technischen Anforderungen, die an ziviles Luftfahrtgerét zu stellen sind, die tber
diese zu fuhrenden Vormerkungen und die Zeitabsténde und Voraussetzungen der
periodischen Nachprifungen festzulegen.

§ 23. Der Bundesminister fur offentliche Wirtschaft und Verkehr hat nach
Mal3gabe der Erfordernisse der Verkehrssicherheit durch Verordnung zu
bestimmen, ob und inwieweit ziviles Luftfahrtgerét einer Beurkundung als
betriebstiichtig durch die Austro Control GmbH bedarf und die gema3 § 21 Abs. 1
zu erlassenden Verordnungen auf ziviles Luftfahrtgerdt anzuwenden sind. Hiebei
sind insbesondere die technischen Anforderungen, die an ziviles Luftfahrtgeradt zu
stellen sind, die Uber diese zu fuhrenden Vormerkungen und die Zeitabsténde und
V oraussetzungen der periodischen Nachpriifungen festzulegen.

§ 26. Zur Ausiibung der in § 25 angefiihrten Tétigkeiten ist eine Erlaubnis der
Austro Control GmbH erforderlich. Diese Erlaubnis ist durch schriftlichen
Bescheid zu erteilen (Zivilluftfahrt-Personalausweis). Der  Zivilluftfahrt-
Personalausweis ist bei Auslbung der erlaubnispflichtigen Tétigkeiten
mitzufihren.

§ 26. Zur Ausiibung der in § 25 angefuhrten Tétigkeiten ist eine Erlaubnis der
Austro Control GmbH oder einer auf Grund einer Ubertragung geméaR § 140b
zusténdigen Behorde erforderlich. Diese Erlaubnisist durch schriftlichen Bescheid
zu erteilen (Zivilluftfahrt-Personalausweis). Der Zivilluftfahrt-Personalausweis ist
bei Ausiibung der erlaubnispflichtigen Téatigkeiten mitzufihren.

§ 28. (1) Alle nicht unter § 27 fallenden, in der Zivilluftfahrt tétigen Personen
im Sinne des 8§25 bhilden das sonstige zivile Luftfahrtpersonal. Der
Bundesminister fur 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr hat durch Verordnung zu
bestimmen, welche Tétigkeiten die Zugehdrigkeit zum sonstigen zivilen
L uftfahrtpersonal begriinden, und nach Ma3gabe der Erfordernisse der Sicherheit
der Luftfahrt die Voraussetzungen fir die Erteilung der in 8 26 vorgesehenen
Erlaubnis festzulegen.

§ 28. Alle nicht unter § 27 fallenden, in der Zivilluftfahrt tétigen Personen im
Sinne des § 25 bilden das sonstige zivile Luftfahrtpersonal. Der Bundesminister
fur offentliche Wirtschaft und Verkehr hat durch Verordnung zu bestimmen,
welche Tétigkeiten die Zugehotrigkeit zum sonstigen zivilen Luftfahrtpersonal
begriinden, und nach Mal3gabe der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt die
Voraussetzungen fur die Erteilung der in 8 26 vorgesehenen Erlaubnis festzulegen.
Soweit die Joint Aviation Authorities (JAA) oder andere internationale
Einrichtungen hiezu Regelungen verabschiedet haben, kann vom Bundesminister
fur Verkehr, Innovation und Technologie durch Verordnung festgelegt werden,
dass diese Regelungen anzuwenden sind. Die Bestimmungen des Allgemeinen
Verwaltungsverfahrensgesetzes 1991, BGBI. Nr. 51, bleiben diesfalls unberihrt.
Die 8834 bis 36 und 38 sind sinngemal anzuwenden. Weiters kann durch
Verordnung des Bundesministers fur Verkehr, Innovation und Technologie
festgelegt werden, dass das Gutachten Uber die fachliche Befahigung auch von
einer gemald 8§42 Abs.2 oder 3 bewilligten Schule fur sonstiges zviles
Luftfahrtpersonal erstattet werden kann. Eine Erlaubnis fir sonstiges zviles
Luftfahrtpersonal darf von der zustdndigen Behdrde jedenfalls nur dann erteilt
werden, wenn der Bewerber das erforderliche Mindestalter erreicht hat,
verlasdlich und fachlich befahigt ist.

(2) Auf die in Abs 1 angefihrten Téatigkeiten finden, sofern sie
gewerbsmalig ausgelibt werden, die Bestimmungen dieses Bundesgesetzes keine
Anwendung.
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8§38. (1) Wer sich einer Zivilluftfahrerprifung unterzieht, hat eine
Prifungstaxe zu entrichten. Die Prifungstaxen sind unter Bedachtnahme auf die
Arten der Zivilluftfahrerscheine und den mit der Prifung verbundenen Aufwand
durch Verordnung des Bundesministers fur offentliche Wirtschaft und Verkehr
festzulegen. Das Hochstausmald der Prifungstaxe darf 1500 S je Prifungswerber
nicht Gbersteigen.

§38. (1) Wer sich ener Zivilluftfahrerprifung unterzieht, hat eine
Prufungstaxe zu entrichten. Die Prifungstaxen sind unter Bedachtnahme auf die
Arten der Zivilluftfahrerscheine und den mit der Prifung verbundenen Aufwand
durch Verordnung des Bundesministers fur offentliche Wirtschaft und Verkehr
festzulegen. Das Hochstausmal? der Priufungstaxe darf 109 Euro je
Prufungswerber nicht Ubersteigen.

) und (3) ...

(2) und (3) ...

8 40. (1) Die Erlaubnis zur Ausiibung der in § 25 angefiihrten Tétigkeiten ist
von der Austro Control GmbH zu widerrufen und die Rickgabe der hieriiber
ausgestellten Ausweise ist vorzuschreiben, wenn ihr Inhaber zum Fuhren eines
Zivilluftfahrzeuges nicht mehr tauglich oder fachlich beféhigt oder nicht mehr
verldlllich ist. Das gleiche gilt, wenn sich nachtréglich herausstellt, dal3 eine dieser
Eigenschaften im Zeitpunkt der Erteilung der Erlaubnis oder Anerkennung nicht
vorhanden war und dieser Mangel noch fortdauert.

§40. (1) Die Erlaubnis zur Austibung der in § 25 angefiihrten Tatigkeiten ist
von der Austro Control GmbH oder von der auf Grund einer Ubertragung geméan
§ 140b zusténdigen Behorde zu widerrufen, wenn eine der Voraussetzungen, die
zur Erteilung der Erlaubnis gefiihrt haben, nicht oder nicht mehr gegeben ist.
Gleichzeitig ist die Riickgabe der hierlber ausgestellten Ausweise vorzuschreiben.

Q..

..

B. Zivilluftfahrerschulen

B. Schulung von zivilem Luftfahrtpersonal

§42. Die Ausbhildung von Zivilluftfahrern ist nur im Rahmen von
Zivilluftfahrerschulen zuléssig. Zur Fuhrung von Zivilluftfahrerschulen sowie zu
jeder Anderung ihres bescheidmaRig festgelegten Betriebsumfanges ist eine
Bewilligung der Austro Control GmbH erforderlich (Ausbildungsbewilligung).

§42. (1) Die Ausbildung von Zivilluftfahrern ist nur im Rahmen von
Zivilluftfahrerschulen zuldssig. Zur Fihrung von Zivilluftfahrerschulen sowie zu
jeder Anderung ihres bescheidmiRig festgelegten Betriebsumfanges ist eine
Bewilligung der Austro Control GmbH oder einer auf Grund einer Ubertragung
gemald § 140b zustéandigen Behorde erforderlich (Ausbildungsbewilligung). § 103
ist sinngeman mit der Maf3gabe anzuwenden, dass die Tatigkeit nach § 103 Abs. 2
von der gemal3 dem 2. Satz zusténdigen Behdrde zu bewilligen ist.

(2) Der Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie kann nach
Mal3gabe des offentlichen Interesses der Scherheit der Luftfahrt durch
Verordnung festlegen, ob und in welchem Umfang das sonstige zvile
Luftfahrtpersonal im Rahmen von Schulen auszubilden ist oder ausgebildet
werden kann. Diese Schulen sind von der Austro Control GmbH zu genehmigen.
8§43 und § 46 lit. a und d sind anzuwenden. Beinhaltet die Genehmigung auch die
Berechtigung zur Uberpriifung der fachlichen Befahigung gemaR §28, dann
besteht diesbeziiglich Betriebspflicht.

(3) Soweit die Joint Aviation Authorities (JAA) oder andere internationale
Einrichtungen Regelungen betreffend die Schulung von sonstigem Zivilen
Luftfahrtpersonal und die Genehmigungsvoraussetzungen fir diese Schulen
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verabschiedet haben, kann durch Verordnung des Bundesministers fur Verkehr,
Innovation und Technologie festgelegt werden, dass diese Regelungen
anzuwenden sind. Abs. 2 zweiter bis vierter Satz und die Bestimmungen des
Allgemeinen Verwaltungsverfahrensgesetzes 1991, BGBI. Nr. 51, bleiben diesfalls
unberhrt.

§43. (1) Eine Ausbildungsbewilligung ist durch schriftlichen Bescheid zu
erteilen, wenn der Bewilligungswerber

§43. (1) Eine Ausbildungsbewilligung ist durch schriftlichen Bescheid zu
erteilen, wenn der Bewilligungswerber

a)in Osterreich wohnhaft it und die Staatsangehdrigkeit einer
Vertragspartel des Abkommens Uber den Européischen Wirtschaftsraum
besitzt,

1. die Saatsangehorigkeit einer Vertragspartei des Abkommens uber
den Europaischen Wirtschaftsraum besitzt, seinen Wohnsitz (Stz) im
Inland hat oder, falls der Wohnsitz (Sitz) nicht im Inland gelegen ist,
einen Zustellungsbevollméchtigten im Inland namhaft gemacht hat,

b) verldRlichist, und

2. verlasdichist, und

¢) nachweist, dal3 er oder sein Geschéftsfuhrer (844 Abs. 4) die fur die
zuverlassige Fuhrung einer  Zivilluftfahrerschule  erforderlichen
Erfahrungen besitzt.

3. nachweist, dass er oder sein Geschéftsfilhrer (8 44 Abs. 4) die fur die
zuverlassige Fuhrung einer  Zivilluftfahrerschule  erforderlichen
Erfahrungen besitzt.

(2) Ist der Bewilligungswerber keine physische Person, so gelten die
Bestimmungen des § 16 Abs. 3 sinngemal.

(2) Voraussetzung fur die Ausbildungsbewilligung ist aufRerdem, dass ein
Lehr- und Organisationsplan vorgelegt wird, der den Erfordernissen der
Aushildung und der Sicherheit der Luftfahrt entspricht.

(3) Voraussetzung fir die Ausbildungsbewilligung ist auflerdem, dal3 ein
Bedarf fur die vorgesehene Zivilluftfahrerschule gegeben ist und ein Lehr- und
Organisationsplan vorgelegt wird, der den Erfordernissen der Ausbildung und der
Sicherheit der Luftfahrt entspricht. Ist der Bewilligungswerber ein Verein im
Sinne des Vereinsgesetzes 1951, dessen Zweck die Heranbildung fliegerischen
Nachwuchses ist, so entféllt eine Prifung des Bedarfes, wenn ausschliefdlich
Vereinsmitglieder ausgehildet werden sollen.

(3) Die Bewilligung ist insoweit bedingt, befristet oder mit Auflagen zu
erteilen, als dies zur Gewahrleistung einer geordneten Ausbildung erforderlich ist.

(4) Die Bewilligung ist insoweit bedingt oder mit Auflagen zu erteilen, als
dies zur Gewdhrleistung einer geordneten Ausbildung erforderlich ist.

§44. (1) Der Betrieb einer Zivilluftfahrerschule darf erst aufgenommen
werden, wenn die Austro Control GmbH dies bewilligt hat
(Betriebsaufnahmebewilligung). Dieser Bescheid ist schriftlich zu erteilen,
andernfallsliegt ein mit Nichtigkeit bedrohter Fehler vor.

§44. (1) Der Betrieb einer Zivilluftfahrerschule darf erst aufgenommen
werden, wenn die Austro Control GmbH oder eine auf Grund einer Ubertragung
gemani § 140b zustdndige Behorde dies bewilligt hat
(Betriebsaufnahmebewilligung). Dieser Bescheid ist schriftlich zu erteilen,
andernfallsliegt ein mit Nichtigkeit bedrohter Fehler vor.

(2) bis(4) ...

(2) bis (4) ...

(5) Die Bestimmungen des § 43 Abs. 4 gelten sinngemal.

(5) Die Bestimmung des § 43 Abs. 4 ist anzuwenden.
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8§45. (1) Die Austro Control GmbH hat die Ausibung des
Ausbildungsbetriebes zu untersagen, wenn eine der Voraussetzungen des § 44
nicht mehr gegeben ist oder im Zeitpunkt der Erteilung der
Betriebsaufnahmebewilligung nicht gegeben war und dieser Mangel noch
fortdauert.

§ 45. (1) Die Austro Control GmbH oder eine auf Grund einer Ubertragung
gemal § 140b zustandige Behorde hat die Auslibung des Ausbildungsbetriebes zu
untersagen, wenn eine der Voraussetzungen des § 44 nicht mehr gegeben ist oder
im Zeitpunkt der Erteilung der Betriebsaufnahmebewilligung nicht gegeben war
und dieser Mangel noch fortdauert.

(2) Zugleich mit der Untersagung des Ausbildungsbetriebes hat die Austro
Control GmbH eine angemessene Frist zu bestimmen, innerhalb deren die
festgestellten, die Untersagung begriindenden Méangel zu beheben sind.

(2) Zugleich mit der Untersagung des Ausbildungsbetriebes hat die Austro
Control GmbH oder eine auf Grund einer Ubertragung geméaf § 140b zustandige
Behorde eine angemessene Frist zu bestimmen, innerhalb deren die festgestellten,
die Untersagung begriindenden Mangel zu beheben sind.

(3) Ein gemaR Abs. 1 untersagter Ausbildungsbetrieb darf erst auf Grund
einer neuerlichen Betriebsaufnahmebewilligung wiederaufgenommen werden. Die
Bestimmungen des § 44 Abs. 2 gelten sinngemal3.

(3) Ein gemal Abs. 1 untersagter Ausbildungsbetrieb darf erst auf Grund
einer neuerlichen Betriebsaufnahmebewilligung wiederaufgenommen werden. Die
Bestimmung des § 44 Abs. 2 ist anzuwenden.

§46. Die Ausbildungsbewilligung ist von der Austro Control GmbH zu
widerrufen, wenn

§ 46. Die Ausbildungsbewilligung ist von der Austro Control GmbH oder
von einer auf Grund einer Ubertragung gemaR § 140b zusténdigen Behdrde zu
widerrufen, wenn

a) eine der Voraussetzungen gemafd § 43 Abs. 1 nicht mehr gegeben ist oder
im Zeitpunkt der Erteilung der Bewilligung nicht gegeben war und dieser
Mangel noch fortdauert, oder

a) eine der Voraussetzungen, die zur Erteilung der Ausbildungsbewilligung
geflihrt haben, nicht oder nicht mehr gegeben ist oder eine Betriebspflicht
gemal § 42 Abs. 2 nicht erfillt wird,

b) bise) ...

b) bise) ...

§847. (1) Zur Betdtigung as Zivilfluglehrer ist eine Erlaubnis der Austro
Control GmbH erforderlich. Diese Erlaubnis ist durch schriftlichen Bescheid zu
erteilen (Zivilfluglehrerdiplom).

§47. (1) Zur Betdtigung as Zivilfluglehrer ist eine Erlaubnis der Austro
Control GmbH oder einer auf Grund einer Ubertragung gemaR § 140b
zusténdigen Behorde erforderlich. Diese Erlaubnisist durch schriftlichen Bescheid
zu erteilen (Zivilfluglehrerdiplom).

Q..

@)..

§50. (1) Uber die fachliche Befahigung (§ 48 Abs. 1 lit. d) hat die Austro
Control GmbH ein Gutachten der zustdndigen  Zivilfluglehrer-
Prifungskommission (Abs. 2) einzuholen. Dieses Gutachten ist auf Grund einer
Prifung (Zivilfluglehrerpriifung) zu erstatten.

§50. (1) Uber die fachliche Befahigung (§ 48 Abs. 1 lit. d) hat die Austro
Control GmbH oder eine auf Grund einer Ubertragung geméaf § 140b zustandige
Behtrde ein Gutachten der zustdndigen Zivilfluglehrer-Priifungskommission
(Abs. 2) einzuholen. Dieses Gutachten ist auf Grund ener Prifung
(zZivilfluglehrerprifung) zu erstatten.

(2) Bei der Austro Control GmbH sind  Zivilfluglehrer-
Prifungskommissionen zu bilden. Die Bestimmungen der 88 35 bis 38 gelten
sinngemals.

(2) Bei der Austro Control GmbH oder bei einer auf Grund einer
Ubertragung gemaR §140b zustandigen Behorde sind Zivilfluglehrer-
Prifungskommissionen zu bilden. Die Bestimmungen der 88 35 bis 38 gelten
sinngemal3.

851. Personen, die sich der Ausbildung zum Zivilluftfahrer unterziehen

851. Personen, die sich der Ausbhildung zum Zivilluftfahrer unterziehen
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wollen, bedirfen fur die praktische Ausbildung an Bord eines Luftfahrzeuges im
Fluge einer Erlaubnis der Austro Control GmbH. Diese ist zu erteilen, wenn der
Bewerber verlailich und korperlich und geistig tauglich ist (88 32 und 33).

wollen, bedirfen fur die praktische Aushildung an Bord eines Luftfahrzeuges im
Fluge einer Erlaubnis der Austro Control GmbH oder einer auf Grund einer
Ubertragung gemal? § 140b zustandigen Behorde. Diese ist zu erteilen, wenn der
Bewerber verlallich und kérperlich und geistig tauglich ist (88 32 und 33).

§ 72. (1) Der Bescheid Uber die Zivilflugplatz-Bewilligung hat zu bestimmen:

§ 72. (1) Der Bescheid iiber die Zivilflugplatz-Bewilligung hat zu bestimmen:

aundb) ...

ayundb) ...

c) den Auftrag zum Abschlufd einer Haftpflichtversicherung bis zu einem
Hochstbetrag von zwei  Milliarden Schilling nach MalRgabe des
Betriebsumfanges,

¢) den Auftrag zum Abschlul3 einer Haftpflichtversicherung bis zu einem
Hochstbetrag von 145 MillionenEuro  nach  Malgabe des
Betriebsumfanges,

d)unde) ...

dyunde) ...

) und (3) ...

(2) und (3) ...

§75. (1) bis(3) ...

§75. (1) bis(3) ...

(4) Durch die Abs.2 und 3 werden die Bestimmungen des §18 des
Zollgesetzes 1955, BGBI. Nr. 129, nicht berihrt.

(4) Durch die Abs. 2 und 3 werden die Bestimmungen der 88 12 und 13 des
Zollrechts-Durchfiihrungsgesetzes, BGBI. Nr. 659/1994, nicht beriihrt.

(5) ...

(5) ...

§78.(1)...

§78.(1)..

(2) Zur Erteilung dieser Bewilligung ist der Bundesminister fur offentliche
Wirtschaft und Verkehr zusténdig, wenn die Hohe der Bodeneinrichtung die in
§ 85 Abs. 2 lit. aund b festgel egten Grenzen Ubersteigt oder wenn die Anlage eine
optische oder elektrische Storwirkung (8 94) hervorruft. Vor der Entscheidung ist
der Bundesminister fur Landesverteidigung anzuhoren.

(2) Zur Erteilung dieser Bewilligung ist der Bundesminister fur Verkehr,
Innovation und Technologie zustandig, wenn die Hohe der Bodeneinrichtung die
in 885 Abs. 2 lit. a und b festgelegten Grenzen Ubersteigt oder wenn die Anlage
eine optische oder elektrische S6rwirkung, durch die eine Gefdhrdung der
Scherheit der Luftfahrt verursacht werden konnte (8 94), hervorruft. Vor der
Entscheidung ist der Bundesminister fir Landesverteidigung anzuhéren.

@) ...

3)...

Vorhandensein gefahrlicher Stoffe

§ 80a. Sind auf einem Flugplatz geféhrliche Soffe in Mengen vorhanden, die
denim Anhang | Teil 1 Spalte 2 und Teil 2 Spalte 2 oder Teil 1 Spalte 3 und Teil 2
Foalte 3 der Richtlinie 96/82/EG zur Beherrschung der Gefahren bei schweren
Unfallen mit gefahrlichen Soffen, ABI. Nr. L 10 vom 14.01.1997 S 13, genannten
Mengen entsprechen oder darUber liegen, sind die Bestimmungen der
8884aAbs. 4, 84b, 84c, 84dAbs.1bis4 und 6 und 84e der
Gewerbeordnung 1994, BGBI. Nr. 194, sinngemal3 mit der Mal3gabe anzuwenden,
dass unter Behdrde die im § 68 Abs. 2 normierte Behtrde zu verstehen ist.

§102. (1) Unternehmen, die im gewerblichen Luftverkehr Fluggaste, Post

§102. (1) Unternehmen, die im gewerblichen Luftverkehr Fluggaste, Post
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und/oder Fracht mit Luftfahrzeugen ohne Motorantrieb oder mit ultraleichten
Motorflugzeugen befordern oder ausschliefflich Rundflige, mit denen keine
Beforderung zwischen verschiedenen Flugplétzen verbunden ist, durchfiihren
wollen, haben beim Bundesminister fir Wissenschaft und Verkehr eine
Befdrderungsbewilligung gemaf} den 88104 ff. und eine
Betriebsaufnahmebewilligung geméaR § 108 zu beantragen.

und/oder Fracht mit Luftfahrzeugen ohne Motorantrieb oder mit ultraleichten
Motorflugzeugen befoérdern oder ausschliefdlich Rundfliige, mit denen keine
Beforderung zwischen verschiedenen Flugplézen verbunden ist, durchfiihren
wollen, haben beim Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Technologie oder
bei einer auf Grund einer Ubertragung geméal § 140b zustéandigen Behdrde eine
Beforderungsbewilligung gemal3 den 88104 ff. und eine
Betriebsaufnahmebewilligung geméal § 108 zu beantragen.

(2)und (3) ...

(2)und (3) ...

(4) Flige gegen Ersatz der Selbstkosten mit L uftfahrzeugen, die fir hdchstens
vier Personen im Fluge verwendet werden dirfen und Flige zum Absetzen von
Fallschirmspringern durfen ohne die Bewilligungen gemald den Abs. 1 und 2
durchgefiihrt werden. Den Fluggasten ist vom Befdrderer eine Bestétigung Uber
die Bezahlung des Entgeltes auszustellen, deren Abschnitt vom Beforderer zwei
Jahre lang aufzubewahren ist.

(4) Nicht gewerbliche Flige gegen Ersatz der Selbstkosten mit
Luftfahrzeugen, die fur hdchstens vier Personen im Fluge verwendet werden
durfen, und Flige zum Absetzen von Fallschirmspringern dirfen ohne die
Bewilligungen geman den Abs. 1 und 2 durchgefiihrt werden. Den Fluggasten ist
vom Beférderer eine Bestétigung Uber die Bezahlung des Entgeltes auszustellen,
deren Abschnitt vom Beforderer zwei Jahre lang aufzubewahren ist.

§103. Luftverkehrsunternehmen dirfen unbeschadet anderer gesetzlicher
Vorschriften solche Hilfsbetriebe fuhren, die unmittelbar und ausschlie3lich den
V erkehrsaufgaben desselben Unternehmens dienen.

§ 103. (1) Luftverkehrsunternehmen diirfen unbeschadet anderer gesetzlicher
Vorschriften ohne gesonderte |uftfahrtrechtliche Bewilligung solche Hilfsbetriebe
fuhren, die unmittelbar und ausschliefflich den Verkehrsaufgaben desselben
Unternehmens dienen.

(2) Luftverkehrsunternehmen dirfen fur die Instandhaltung der von ihnen
betriebenen Luftfahrzeuge Hilfsbetriebe fihren (Instandhaltungshilfsbetriebe).
Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie hat nach Maf3gabe
der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt die Voraussetzungen, unter denen
diese Instandhaltungshilfsbetriebe von ihm oder einer auf Grund einer
Ubertragung gemal § 140b zustéandigen Behorde zu genehmigen sind, mit
Verordnung festzulegen.”

§108. (1) Der Betrieb eines Luftbeférderungsunternehmens darf nur auf
Grund einer auf Antrag des Unternehmers vom Bundesminister fir offentliche
Wirtschaft und Verkehr erteilten Bewilligung aufgenommen  werden
(Betriebsaufnahmebewilligung).

§108. (1) Der Betrieb eines Luftbeférderungsunternehmens darf nur auf
Grund einer auf Antrag des Inhabers der Beférderungsbewilligung vom
Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Technologie oder von einer auf
Grund einer Ubertragung gemaR §140b zustdndigen Behdrde erteilten
Bewilligung aufgenommen werden (Betriebsaufnahmebewilligung).

(2) Der Bundesminister fur offentliche Wirtschaft und Verkehr hat nach
Einlangen des in Abs. 1 bezeichneten Antrages eine mindliche Verhandlung an
Ort und Stelle abzuhalten. Hiebei ist zu prufen, ob die im Bescheid Uber die
Beforderungsbewilligung auferlegten Verpflichtungen erfillt sind und die
Verkehrssicherheit gewahrleistet ist.

(2) Die Aufnahme des Betriebes ist zu bewilligen, wenn die im Bescheid iber
die Beférderungsbewilligung auferlegten Verpflichtungen erfillt sind und die
Verkehrssicherheit gewéahrleistet ist. Die Bewilligung ist schriftlich zu erteilen,
andernfalls liegt ein mit Nichtigkeit bedrohter Fehler vor.

UslielLRR A -8belioAsbuneItey - do "I1X X Usle|eg Jop 6

CE UOA BT



(3) Bel Vorliegen dieser Voraussetzungen ist die Aufnahme des Betriebes zu
bewilligen. Die Bewilligung ist schriftlich zu erteilen, andernfals liegt ein mit
Nichtigkeit bedrohter Fehler vor.

§116. (1) Zur gewerbsméaigen Vermietung von Zivilluftfahrzeugen ist eine
Bewilligung des Landeshauptmannes erforderlich (Vermietungsbewilligung).

§ 116. (1) Zur gewerbsméaligen Vermietung von Zivilluftfahrzeugen ist eine
Bewilligung des Landeshauptmannes erforderlich (Vermietungsbewilligung).
§103 ist sinngemal mit der Mal3gabe anzuwenden, dass die Tatigkeit geman
§ 103 Abs. 2 vom Landeshauptmann zu bewilligen ist.

Q..

Q..

§117. (1) ...

§117. (1) ...

(2) Vor Erteilung der Vermietungsbewilligung ist der zusténdigen Kammer
der gewerblichen Wirtschaft sowie der Gemeinde, in deren Ortlichem
Wirkungsbereich das Luftfahrzeug-Vermietungsunternehmen betrieben werden
soll, Gelegenheit zur Stellungnahme zu geben.

(3) Die Vermietungsbewilligung ist insoweit bedingt, befristet oder mit
Auflagen zu erteilen, als dies im Interesse der Verkehrssicherheit geboten
erscheint.

(2) Die Vermietungsbewilligung ist insoweit bedingt, befristet oder mit
Auflagen zu erteilen, als dies im Interesse der Verkehrssicherheit geboten
erscheint.

§ 119. Die Flugsicherung umfalit:

§ 119. Die Flugsicherung umfafit:

a) die Luftverkehrsregelung einschliefldlich der Bewegungslenkung auf

a) die Luftverkehrsregelung einschliefflich der Bewegungslenkung auf

Flugplétzen, Flugplétzen und der in luftfahrtiblicher Weise (insbesondere NOTAM und
Aeronautical Information Publication Austria) kundzumachenden
allgemeinen Anordnungen,

b) bish) ... b) bish) ...

§ 120. (1) Die Flugsicherung obliegt der Austro Control GmbH. Diese hat fur
Zwecke der Flugsicherung Aul3enstellen zu errichten, soweit dies zur sicheren und
raschen Abwicklung des L uftverkehrs erforderlich ist (Flugsicherungsstellen).

§120. (1) Die Flugsicherung obliegt, soweit in zwischenstaatlichen
Vereinbarungen nichts anderes geregelt ist, der Austro Control GmbH. Diese hat
fir Zwecke der Flugsicherung Aulenstellen zu errichten, soweit dies zur sicheren
und raschen Abwicklung des L uftverkehrs erforderlich ist (Flugsicherungsstellen).

(2) Der Bundesminister fir Wissenschaft und Verkehr kann auf Flugfeldern
geeignete natiirliche oder juristische Personen zur Wahrnehmung von Aufgaben
auf dem Gebiete der Flugsicherung erméchtigen. Diese Erméchtigung darf nur
erteilt werden, wenn die zur Durchfiihrung der in Betracht kommenden Aufgaben
notwendigen Voraussetzungen (insbesondere geeignete Infrastruktur und
geschultes Personal) erfillt werden. Personen, denen eine Erméchtigung erteilt
wurde, sind zur Wahrnehmung der in der Erméchtigungbezeichneten Aufgaben
verpflichtet. Sie unterstehen bel der Wahrnehmung dieser Aufgaben unmittelbar

(2) Der Bundesminister fir Wissenschaft und Verkehr kann auf Flugfeldern
mit Bescheid geeignete nattirliche oder juristische Personen zur Wahrnehmung von
Aufgaben auf dem Gebiete der Flugsicherung erméchtigen. Diese Erméchtigung
darf nur erteilt werden, wenn die zur Durchfiihrung der in Betracht kommenden
Aufgaben notwendigen Voraussetzungen (insbesondere geeignete Infrastruktur
und geschultes Personal) erfillt werden. Personen, denen eine Erméchtigung
erteilt wurde, sind zur Wahrnehmung der in der Erméchtigungbezeichneten
Aufgaben verpflichtet. Sie unterstehen bel der Wahrnehmung dieser Aufgaben
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der Austro Control GmbH.

unmittelbar der Austro Control GmbH und haben deren Weisungen zu beachten.

(3) Der Erméachtigungsbescheid gemald Abs.2 kann im Interesse der
Scherheit der Luftfahrt bedingt, befristet oder mit Auflagen erteilt werden. Er ist
zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen, die zu seiner Erteilung gefihrt haben,
nicht oder nicht mehr vorliegen oder gegen Auflagen verstof3en wurde.

(4) Die gemafl Abs.1 und 2 mit der Wahrnehmung der Flugsicherung
Ermachtigten haben den von der Européischen Organisation fiir Flugsicherung
EUROCONTROL verabschiedeten Scherheitsanforderungen (ESARRs) zu
entsprechen. Diese Scherheitsanforderungen sind in luftfahrtiblicher Weise in
ihrer jeweils geltenden Fassung kundzumachen.

(5) Die gemafl Abs.1 und 2 mit der Wahrnehmung der Flugsicherung
Ermachtigten unterliegen der Aufsicht des Bundesministers fir Verkehr,
Innovation und Technologie. § 141 Abs. 2 und 3 ist sinngemal’ anzuwenden. Bel
Durchfihrung der Aufsicht sind die diesbeziiglichen Scherheitsanforderungen
(ESARRs) der EUROCONTROL anzuwenden. Diese sind in luftfahrtiblicher
Weiseinihrer jeweils geltenden Fassung kundzumachen.

§122. (1) und (19) ...

§122. (1) und (19) ...

(2) Der Bundesminister fur offentliche Wirtschaft und Verkehr kann die
Kosten (Anlagen und Personal) fur die Inanspruchnahme von Diensten und
Einrichtungen der Flugsicherung durch Verordnung festlegen und dem Halter des
Luftfahrzeuges, welches diese Dienste in Anspruch nimmt, vorschreiben. Dabe
sind die gebuhrenpflichtigen Tatbesténde zu bestimmen und dafUr feste Sétze oder
Rahmensétze vorzusehen. Die Gebiihrensétze sind so zu bemessen, dal? der mit der
Flugsicherung verbundene Personal- und Sachaufwand gedeckt wird.
Zwischenstaatliche und bundesgesetzliche Bestimmungen Uber
Flugsicherungsstreckengebiihren bleiben unberiihrt. Die Verordnung ist im
Einvernehmen mit dem Bundesminister fur Finanzen zu erlassen.

(2) Der Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie hat die
Kosten fur die Inanspruchnahme von Diensten und Einrichtungen der mit der
Flugsicherung geméfd § 120 Abs. 1 Betrauten durch Verordnung festzulegen.
Dabei sind die gebuhrenpflichtigen Tatbestdnde zu bestimmen und dafir feste
Sitze oder Rahmensétze vorzusehen. Die Gebiuhrensitze sind so zu bemessen, dass
der mit der Flugsicherung verbundene Personal- und Sachaufwand gedeckt wird.
Die Kosten sind dem Halter oder, wenn dies nicht mdglich ist, dem Eigentiimer
des Luftfahrzeuges, fir welches diese Dienste in Anspruch genommen worden
sind, vorzuschreiben. Die gesetZichen Verzugszinsen sind vorzuschreiben.
Zwischenstaatliche und andere bundesgesetzZliche Bestimmungen Uber die
Bemessung und Vorschreibung von Flugsicherungsstreckengebiihren bleiben
unberiihrt. Die Verordnung ist im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir
Finanzen zu erlassen. Die mit der Wahrnehmung der Flugsicherung Erméchtigten
(8120 Abs. 1 und 2) sind berechtigt, im Falle von Gebuhrenrickstanden die
Erbringung der Flugsicherungsleistungen gegentiber dem Gebiihrenschuldner bis
z2ur Bezahlung des entgangenen Betrages nach vorheriger schriftlicher Warnung
einzustellen.

(28) bis(5) ...

(2a) bis (5) ...
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§125. (1) ...

§125. (1) ...

(2) Der verantwortliche Pilot hat

(2) Der verantwortliche Pilot hat

a) adle zur Aufrechterhaltung von Ordnung und Sicherheit an Bord des
L uftfahrzeuges notwendigen Mal3nahmen zu treffen,

a) dle zur Aufrechterhaltung von Ordnung und Sicherheit an Bord des
L uftfahrzeuges notwendigen Mal3nahmen zu treffen,

b) strafbare Handlungen an Bord des Luftfahrzeuges unbeschadet der nach
sonstigen Rechtsvorschriften bestehenden Anzeigepflichten binnen
48 Stunden der Austro Control GmbH anzuzeigen.

b) strafbare Handlungen an Bord des Luftfahrzeuges unbeschadet der nach
sonstigen Rechtsvorschriften bestehenden Anzeigepflichten binnen
48 Stunden der Austro Control GmbH anzuzeigen,

c. das Bordbuch geméaf3 Artikel 34 des Abkommens lber die Internationale
Zivilluftfahrt, BGBI. Nr. 97/1949, auch fur national verwendete
Luftfahrzeuge zu fihren und dieses und die im § 12 genannten Urkunden
an Bord mitzufiihren.

@) ...

3)...

§126. (1) Fur Wettbewerbe oder Schauvorstellungen, an denen
Zivilluftfahrzeuge beteiligt sind (zivile Luftfahrtveranstaltungen), ist unbeschadet
sonstiger gesetzlicher VVorschriften eine Bewilligung erforderlich.

§ 126. (1) Wettbewerbe oder Schauvorstellungen, an denen Zivilluftfahrzeuge
beteiligt sind (zivile Luftfahrtveranstaltungen), dirfen unbeschadet sonstiger
gesetzicher Vorschriften nur mit einer Bewilligung der geméald Abs. 4 zusténdigen
Behorde durchgefihrt werden.

) und (3) ...

(2) bis (4) ...

§128. (1) ...

§128. (1) ...

(2) AuBerhalb von Sicherheitszonen ist fir das Steigenlassen von
Fesselballonen, Drachen und einer grofReren Anzahl von Kleinluftballonen eine
Bewilligung des Landeshauptmannes erforderlich, wenn der Fesselballon, der
Drachen oder die grofRere Anzahl von Kleinluftballonen Steighthen von mehr als
100 m ermdglicht.

(2) Auerhalb von Sicherheitszonen diirfen Fesselballone, Drachen und eine
grélRere  Anzahl von Kleinluftballonen nur mit Bewilligung des
Landeshauptmannes steigen gelassen werden, wenn der Fesselballon, der Drachen
oder die grofere Anzahl von Kleinluftballonen Steighdhen von mehr als 100 m
ermoglicht.

(3)und (4) ...

(3) und (4) ...

§129. (1) Fur Modellfliige ist unbeschadet der Bestimmungen der 88 22 und
23 eine Bewilligung erforderlich. AufRerhalb von Sicherheitszonen gilt dies nur,
wenn das Gewicht des Flugmodells 20 kg Uibersteigt.

§129. (1) Modellflige durfen unbeschadet anderer Bestimmungen nur mit
einer Bewilligung der gemald Abs. 2 zustandigen Behorde durchgefiihrt werden.
AuRerhalb von Sicherheitszonen gilt dies nur, wenn das Gewicht des Flugmodells
20 kg Ubersteigt.

@A) ...

(2) und (3) ...

§130. (1) ...

§130. (1) ...

(2) Fur die Verbreitung von Luftbildaufnahmen, die aus Zivilluftfahrzeugen
im Fluge aufferhalb des Linienflugverkehrs oder von zivilen Luftfahrtgerdten aus
hergestellt wurden, ist unbeschadet sonstiger gesetzlicher Vorschriften die

(2) Die Verbreitung von Luftbildaufnahmen, die aus Zivilluftfahrzeugen im
Fluge aulferhalb des Linienflugverkehrs oder von zvilen Luftfahrtgeraten aus
hergestellt wurden, darf unbeschadet sonstiger gesetzlicher Vorschriften nur mit
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Bewilligung des Bundesministers fir Landesverteidigung erforderlich.

Bewilligung des Bundesministers fiir Landesverteidigung erfolgen.

@) ...

3)...

§131. (1) Beim Betrieb von Zivilluftfahrzeugen sind dle jene
Vorsichtsmaldregeln zu beachten, die erforderlich sind, um Geféhrdungen
auszuschliefien.

§131. (1) Beim Betrieb von Zivilluftfahrzeugen sind ale jene
Vorsichtsmaldregeln zu beachten, die erforderlich sind, um Geféhrdungen der
Sicherheit der Luftfahrt auszuschlief3en.

(2) Der Bundesminister fir Wissenschaft und Verkehr hat die zur
Gewdhrleistung eines sicheren Betriebes der Zivilluftfahrzeuge erforderlichen
Betriebsvorschriften durch Verordnung zu erlassen. Soweit die Joint Aviation
Authorities (JAA) einschldgige Normen verabschiedet haben, sind diese fir
verbindlich zu erkléren. Insbesondere sind zu regeln:

(2) Der Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie hat unter
Bedachtnahme auf die Erfordernisse der Scherheit der Luftfahrt die zur
Gewahrleistung eines sicheren Betriebes der Zivilluftfahrzeuge erforderlichen
Betriebsvorschriften durch Verordnung zu regeln. Soweit die Joint Aviation
Authorities (JAA) oder andere internationale Einrichtungen einschlagige Normen
verabschiedet haben, konnen diese fir verbindlich erklart werden. Insbesondere
sind zu regeln:

1. bis6. ...

1. bis6. ...

7. die besondere Ausruistung der Luftfahrzeuge bei Fliigen tber Wasser und
unerschlossenen Gebieten sowie bei Héhenfliigen und bel Verwendung in
L uftverkehrsunternehmen,

7.die besondere Ausriistung der Luftfahrzeuge bei Ambulanz- und
Rettungsfliigen, beli Fliigen Uber Wasser und unerschlossenen Gebieten
sowie bei Hohenflligen und bei Verwendung in L uftverkehrsunternehmen,

8. bis13. ...

8. bis13. ...

§ 132. (1) Fur die voriibergehende Verwendung von Zivilluftfahrzeugen fir
eine Verwendung, die nicht gemél 8 12 als zul&ssig beurkundet worden ist, zum
Beispiel fur Schleppfliige oder fur Flige mit Akrobatik am Luftfahrzeug, ist die
Bewilligung der Austro Control GmbH erforderlich.

§ 132. (1) Zivilluftfahrzeuge dirfen fur eine Verwendung, die nicht gemaf?
8§12 als zulassig beurkundet worden ist oder nicht gemal3 8§18 als zulassig
anerkannt worden ist, nur mit Bewilligung der Austro Control GmbH betrieben
werden.

(2) Die Bewilligung ist zu erteilen, wenn die Verkehrssicherheit nicht
geféhrdet ist. Die Bewilligung ist insoweit bedingt oder mit Auflagen zu erteilen,
alsdies mit Ricksicht auf die Sicherheit des Luftverkehrs erforderlichist.

(2) Die Bewilligung ist zu erteilen, wenn die Verkehrssicherheit nicht
gefahrdet ist. Die Bewilligung ist insoweit bedingt, befristet oder mit Auflagen zu
erteilen, als dies mit Ricksicht auf die Scherheit des Luftverkehrs erforderlich ist.
Die Bewilligung ist zu widerrufen, wenn eine der Voraussetzungen, die zu ihrer
Erteilung gefihrt haben, nicht oder nicht mehr vorliegt oder gegen Auflagen
verstolden wurde.

@A)..

@3)..

§133.(1) ...

§133.(1) ..

(2) Der Landeshauptmann hat unbeschadet sonstiger gesetzlicher
Vorschriften Ausnahmen von dem in Abs. 1 ausgesprochenen Verbot auf Antrag
zu bewilligen, wenn eine Gefahrdung von Leben, Gesundheit oder Eigentum nicht
Zu gewartigen ist. Die Bewilligung ist insoweit bedingt, befristet oder mit
Auflagen zu erteilen, als dies zur Hintanhaltung von Gefahrdungen erforderlich

(2) Der Landeshauptmann hat unbeschadet sonstiger gesetzlicher
Vorschriften Ausnahmen von dem in Abs. 1 ausgesprochenen Verbot auf Antrag
zu bewilligen, wenn eine Gefahrdung von Leben, Gesundheit oder Eigentum nicht
zu gewartigen ist. Die Bewilligung ist insoweit bedingt, befristet oder mit
Auflagen zu erteilen, als dies zur Hintanhaltung von Gefahrdungen erforderlich
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ist. Die Bewilligung ist zu widerrufen, wenn eine der Voraussetzungen, die zu
ihrer Erteilung geftihrt haben, nicht oder nicht mehr vorliegt oder gegen Auflagen
verstolden wurde.

§134. (1) Bei der Beforderung von Personen oder Sachen mit
Zivilluftfahrzeugen sind ale jene Vorsichtsmaldregeln zu beachten, die
erforderlich sind, um Gefdhrdungen auszuschlief3en.

§134. (1) Bei der Beforderung von Personen oder Sachen mit
Zivilluftfahrzeugen sind alle jene Vorsichtsmalregeln zu beachten, die
erforderlich sind, um Gefdhrdungen der Sicherheit der Luftfahrt auszuschlief3en.

Q..

@)..

Sicherheitsmafnahmen im Bereich der Zivilluftfahrt

§ 134a. (1) Genehmigungen gemaf? der Verordnung (EG) Nr. 2320/2002 fur
Flugplatzhalter, Luftverkehrsunternehmen, reglementierte Beauftragte oder
reglementierte Postbehdrden/-verwaltungen sind auf Antrag bei Vorliegen aller
Voraussetzungen vom Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie zu
erteilen, soweit diese Genehmigungen nicht vom Vollzugsbereich des
Bundesministers fur Inneres oder des Bundesministers fir Landesverteidigung
umfasst sind. Die vom Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Technologie zu
erteilenden Genehmigungen sind insoweit befristet, bedingt oder mit Auflagen zu
erlassen, als dies im Interesse der Luftsicherheit im Sinne der Verordnung (EG)
Nr. 2320/2002 erforderlich ist. Diese Genehmigungen sind vom Bundesminister
fur Verkehr, Innovation und Technologie zu widerrufen, wenn eine der
Genehmigungsvoraussetzungen nicht oder nicht mehr vorliegt oder gegen
Auflagen verstolzen wurde.

(2) Alle natiirlichen und juristischen Personen, die geméald der Verordnung
(EG) Nr. 2320/2002 und/oder den Durchfiihrungsvorschriften der Kommission
ScherheitsmaBhahmen umzusetzen bzw. einzuhalten haben, unterliegen
diesbeziiglich, unbeschadet anderer gesetzlicher Bestimmungen, der Aufsicht des
Bundesministers fir Verkehr, Innovation und Technologie, soweit diese Aufsicht
nicht vom Vollzugsbereich des Bundesministers fir Inneres oder des
Bundesministers fir Landesverteidigung umfasst ist. §141 Abs.2 und 3 ist
sinngemaf anzuwenden.

(3) Wird durch die Genehmigungen bzw. Aufsichtsmalnahmen des
Bundesministers fiir Verkehr, Innovation und Technologie gemaf3 Abs. 1 und 2 der
Vollzugsbereich des Bundesministers fir Inneres oder des Bundesministers fir
Landesverteidigung berthrt, ist diesbeziiglich das Einvernehmen mit diesen
herzustellen.

8135. (1) Die zusammenfassende Lenkung aller Such- und

8 135. (1) Die zusammenfassende Lenkung aller SuchmafRhahmen und die
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Rettungsmalinahmen im Zusammenhang mit dem Unfall eines Zivilluftfahrzeuges
(Such- und Rettungsdienst) obliegt der Austro Control GmbH. Das gleiche gilt,
wenn ein Unfall anzunehmen ist.

allfallig notwendige Einleitung von RettungsmafRnahmen im Zusammenhang mit
dem Unfall eines Zivilluftfahrzeuges (Such- und Rettungsdienst) obliegen der
Austro Control GmbH. Das gleiche gilt, wenn ein Unfall anzunehmen ist. Die
Leitung und Durchfiihrung der Rettungsmaf3nahmen verbleibt bei den gemaR den
landesrechtlichen Vorschriften Uber den Katastrophenschutz bzw. Uber die
Katastrophenhilfe und tiber das Hilfs- und Rettungswesen zusténdigen Stellen und
Behorden.

(2) Der Bundesminister fur offentliche Wirtschaft und Verkehr hat die
ndheren Vorschriften Gber den Such- und Rettungsdienst nach Mal3gabe der
Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt durch Verordnung zu erlassen.

(2) Die fur die Erteilung der Zivilflugplatzbewilligung zusténdige Behtrde
hat fir jeden Zivilflugplatz mit Bescheid einen Flugplatzrettungsbereich
festzulegen. Bel einem Unfall eines Zivilluftfahrzeuges innerhalb dieses
Flugplatzrettungsbereiches sind die Zivilflugplatzhalter zur raschen und
wirksamen Durchfihrung von Such- und Rettungsmaf3nahmen verpflichtet. Be
Vorliegen einer Katastrophe verbleibt die Leitung und Durchfiihrung von
RettungsmafBnahmen bei den nach den diesbeziiglichen landesgesetzlichen
Bestimmungen zustéandigen Behdrden und Sellen.

(3) Der Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie hat die
naheren Vorschriften Gber den Such- und Rettungsdienst und die Such- und
Rettungsma3nahmen innerhalb des Flugplatzrettungsbereiches nach Mal3gabe der
Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt durch Verordnung zu erlassen.

§140.(1) ... §140. (1) ...
(1a) Gegen Bescheide der Bezirksverwaltungsbehdrde kann Berufung an den
unabhéangigen Verwaltungssenat des Landes erhoben werden.
(2) bis(4) ... (2) bis(4) ...

§140b. (1) Der Bundesminister fur 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr kann
im Interesse der Sparsamkeit, Wirtschaftlichkeit und Zweckmafdigkeit und, sofern
die Sicherheit der Luftfahrt nicht beeintréchtigt wird, durch Verordnung die
Wahrnehmung von Aufgaben einschliefdlich der Entscheidungsbefugnis von im
Luftfahrtgesetz oder in den aufgrund dieses Gesetzes erlassenen Verordnungen
geregelten Angelegenheiten, inshesondere die

§ 140b. (1) Der Bundesminister fur ¢ffentliche Wirtschaft und Verkehr kann
im Interesse der Sparsamkeit, Wirtschaftlichkeit und Zweckmafdigkeit und, sofern
die Sicherheit der Luftfahrt nicht beeintréchtigt wird, durch Verordnung die
Wahrnehmung von Aufgaben einschliefdlich der Entscheidungsbefugnis von im
Luftfahrtgesetz oder in den aufgrund dieses Gesetzes erlassenen Verordnungen
geregelten Angelegenheiten, insbesondere die

1. bis4. ...

1. bis4. ...

5. Erteilung von Bewilligungen fir
Zivilluftfahrerschulen

bestimmte Kategorien von

5. Erteilung von Bewilligungen fir bestimmte Kategorien von
Zivilluftfahrerschulen oder Luftbeforderungsunternehmen

an Personen mit entsprechender Ausbildung, nach Art und Umfang ihrer Téatigkeit
geeignete Gesellschaften, Unternehmen oder Organisationen, welche tber
entsprechend qualifiziertes Personal sowie die notwendigen technischen

an Personen mit entsprechender Ausbildung, nach Art und Umfang ihrer Téatigkeit
geeignete Gesellschaften, Unternehmen oder Organisationen, welche Uber
entsprechend qualifiziertes Personal sowie die notwendigen technischen
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Einrichtungen verfigen, Ubertragen.

Einrichtungen verfiigen, Ubertragen.

(2) bis(4) ...

(2) bis(4) ...

(5) Der Bundesminister fir 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr hat auf Antrag
Zustandigkeiten gemé? Abs.1 Z2, die in einer Verordnung gemald Abs. 1
bezeichnet wurden, an Unternehmen fir die von ihnen erzeugten Luftfahrzeuge,
Luftfahrtgerét oder deren Bau- und Bestandteile oder fir ihren Téatigkeitsbereich
mit Bescheid zu Ubertragen, wenn die Voraussetzungen des Abs. 1 und dariiber
hinaus folgende V oraussetzungen erfillt sind:

(5) Der Bundesminister fir offentliche Wirtschaft und Verkehr hat auf Antrag
Zustdndigkeiten gemal3 Abs.1 Z2, die in einer Verordnung gemald Abs. 1
bezeichnet wurden, an natiirliche oder juristische Personen fir die von ihnen
erzeugten Luftfahrzeuge, Luftfahrtgerét oder deren Bau- und Bestandteile oder fir
ihren Tatigkeitsbereich mit Bescheid zu Ubertragen, wenn die Voraussetzungen
des Abs. 1 und dartiber hinaus folgende V oraussetzungen erfillt sind:

1. bis3. .. 1. his3....
Die Bestimmungen der Abs. 2 bis 4 sind sinngemal3 anzuwenden. Die Bestimmungen der Abs. 2 bis 4 sind sinngemal3 anzuwenden.

(6) ... (6) ...

§141. (1)  Zivilluftfahrerschulen,  Zivilflugplétze,  Luftfahrzeug- §141. (1) Zivilluftfahrerschulen, Schulen fir sonstiges zviles
Vermietungsunternehmen und Luftverkehrsunternehmen unterliegen der Aufsicht | Luftfahrtpersonal,  Zivilflugplatze, Luftfahrzeug-Vermietungsunternehmen und

der Behorde, die zur Bewilligung des Betriebes zusténdig ist (Aufsichtsbehtrde).

Luftverkehrsunternehmen unterliegen der Aufsicht der Behtrde, die zur Erteilung
der jeweiligen Genehmigung zustdndig ist (Aufsichtsbehdrde).

(19) ... (1) ...
(2) Unternehmer von Zivilluftfahrerschulen, Halter von Zivilflugplétzen, (2) Unternehmer von Zivilluftfahrerschulen bzw. von Schulen fiir sonstiges
L uftfahrzeug-Vermietungsunternehmer und Luftverkehrsunternehmer haben der | ziviles  Luftfahrtpersonal, Halter von  Zivilflugplatzen,  Luftfahrzeug-

Aufsichtshehtrde jede im Interesse der Verkehrssicherheit oder der
Luftverkehrsstatistik erforderliche Auskunft Uber ihren Betrieb zu erteilen. Bei
juristischen Personen trifft diese Verpflichtung die verantwortlichen Organe.

Ver mietungsunternehmer und Luftverkehr sunternehmer haben der
Aufsichtsbehdrde jede im Interesse der Verkehrssicherheit oder der
Luftverkehrsstatistik erforderliche Auskunft Uber ihren Betrieb zu erteilen und
soweit zur ordnungsgemallen Ausiibung der Aufsicht erforderlich den Zutritt zu
allen Betriebsrdumlichkeiten zu gewadhren. Bei juristischen Personen trifft diese
Verpflichtung die vertretungsbefugten Organe.

@) ...

3)...

(4) Haupt- oder Generalversasmmiungen und Aufsichtsratssitzungen von
Kapitalgesellschaften, die  Zivilluftfahrerschulen,  Zivilflugplétze  oder
Luftverkehrsunternehmen betreiben, sind der Aufsichtsbehtrde rechtzeitig und
unter Anschlu der fir die Beurteilung der vorgesehenen Beschllisse
erforderlichen Unterlagen anzuzeigen.

(4) Haupt- oder Generalversammlungen und Aufsichtsratssitzungen von
juristischen Personen und Personengesellschaften, die Zivilluftfahrerschulen,
Schulen fir sonstiges ziviles Luftfahrtpersonal, Zivilflugplatze, Luftfahrzeug-
Vermietungsunternehmen oder Luftverkehrsunternehmen betreiben, sind der
Aufsichtsbehdrde rechtzeitig und unter Anschluss der fiir die Beurteilung der
vorgesehenen Beschllisse erforderlichen Unterlagen anzuzeigen. Gleiches gilt fir
Stzungen von Ausschiissen dieser Organe.

(5) Die Aufsichtsbehtrde kann zu den in Abs. 4 bezeichneten Haupt- oder
Generalversammlungen und  Aufsichtsratssitzungen einen  rechtskundigen

(5) Die Aufsichtsbehtrde kann zu den in Abs. 4 bezeichneten Haupt- oder
Generalversammlungen, Aufsichtsratssitzungen und Sitzungen von Ausschiissen
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Vertreter  entsenden. Dieser ist berechtigt, an den Haupt- oder
Generalversammlungen und Aufsichtsratssitzungen mit beratender Stimme
teilzunehmen und alle Aufkldrungen zu verlangen, die zur Beurteilung der
vorgesehenen Beschllisse erforderlich sind.

dieser Organe einen rechtskundigen Vertreter entsenden. Dieser ist berechtigt, an
den Haupt- oder Generalversammlungen, Aufsichtsratssitzungen und Sitzungen
von Ausschiissen dieser Organe mit beratender Stimme teilzunehmen und alle
Aufklarungen zu verlangen, die zur Beurteilung der vorgesehenen Beschliisse
erforderlich sind.

(6) ...

) ...

Ausweise fur Aufsichtsorgane

§ 141a. Alle Organe, die in Vollziehung dieses Bundesgesetzes oder der auf
Grund dieses Bundesgesetzes erlassenen Verordnungen Aufsichtstétigkeiten
durchzuftihren haben, haben eine Dienstkarte mit sich zu fihren und diese den
Aufsichtspflichtigen vorzuweisen. Die naheren Bestimmungen Uber die
Beschaffenheit der Dienstkarte sind durch Verordnung des Bundesministers fiir
Verkehr, Innovation und Technologie festzulegen.

§142. (1) und (2) ...

§142. (D) und (2) ...

(3 Wenn es die Verkehrssituation auf einem Flughafen im
Iuftverkehrspolitischen Interesse geboten erscheinen 1803, kann der Bundesminister
fur offentliche Wirtschaft und Verkehr fir diesen Flughafen einen
Flugplankoordinator einsetzen.

(3) Die Erklarung eines Flughafens zu einem koordinierten Flughafen hat
durch Verordnung des Bundesministers fir Verkehr, Innovation und Technologie
gemall den Grundsédtzen der Verordnung (EWG) Nr.95/93 Uber gemeinsame
Regeln fir die Zuweisung von Zeitnischen auf Flughéfen in der Gemeinschaft,
ABIl. Nr.L014S. 1, in der Fassung der Verordnung (EG) Nr.894/2002, ABI.
Nr. L142 S. 3, zu erfolgen. Weiters ist durch Verordnung des Bundesministers fiir
Verkehr, Innovation und Technologie ein Koordinierungsausschuss gemafd Art. 5
der Verordnung (EWG) Nr. 95/93 einzusetzen. Die Schlichtung im Snne des Art. 8
Abs. 8 der Verordnung (EWG) Nr.95/93 hat durch den Bundesminister fir
Verkehr, Innovation und Technologie zu erfolgen.

(4) Der Bundesminister fur offentliche Wirtschaft und Verkehr hat unter
Berlicksichtigung luftverkehrspalitischer Interessen die ndheren Voraussetzungen
fur die Tétigkeit des Flugplankoordinators durch Verordnung festzusetzen. Dabei
sind die in der EG-Verordnung Nr.95/93 vom 18. Janner 1993 festgelegten
Grundsétze zu beachten.

(4) Zum Flugplankoordinator gemaf3 Art. 4 der Verordnung (EWG) Nr. 95/93
wird die SCA Schedule Coordination Austria GmbH (SCA GmbH) ernannt. Der
Flugplankoordinator ~ kann fir die Zuweisung von Zeitnischen objektive,
transparente, nichtdiskriminierende und kostendeckende Gebuhren einheben.
Diese Gebuhren missen dem Bundesminister fur Verkehr, Innovation und
Technologie zur Genehmigung vorgelegt werden. Die nadheren Voraussetzungen
2ur Festsetzung der Gebiihren sind mit Verordnung des Bundesministers fir
Verkehr, Innovation und Technologie festzulegen. Die Gebihren sind mittels
Rechnung vor zuschreiben und auf dem Zivilrechtsweg einzubringen.

§149. (1) Der Ersatzpflichtige haftet fur jeden Unfall bis zu folgenden
Betragen:

§149. (1) Der Ersatzpflichtige haftet fir jeden Unfall bis zu folgenden
Betrégen:
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1. bei Flugmodellen bis 20 kg Héchstgewicht ............. 12 Millionen Schilling

1. bei nicht eingebautem Luftfahrtgerét bis
20 kg HOChStgEWIChL .........cciceicicececc e 872 000 Euro

2. bei Flugmodellen Uber 20 kg Héchstgewicht
und bei Luftfahrzeugen, soweit sie nicht durch
einen Verbrennungsmotor angetrieben werden,

2. bei nicht eingebautem Luftfahrtgerat Gber
20 kg Hochstgewicht und bel Luftfahrzeugen,
soweit sie nicht durch einen Verbrennungsmotor

bis zu 750 kg HOchstgewicht ... 17 Millionen Schilling | angetrieben werden, bis 750 kg Hochstgewicht..........ccccooviiieiinnene 1235 000 Euro
3. bei Luftfahrzeugen, welche nicht unter Z 2 3. bei Luftfahrzeugen, welche nicht unter Z 2
fallen, bis 1 200 kg Hochstgewicht .......ccocooeiieiiiiiiiincs 40 Millionen Schilling | fallen, bis 1 200 kg HOChStGewiCht .........ccociiiiiiiiiisisceieecieea 2900 000 Euro
4. bel Luftfahrzeugen mit mehr als 1 200 kg bis 4. bel Luftfahrzeugen mit mehr als 1 200 kg bis
Zu 2 000 kg Hochstgewicht .......cccceveviein i 60 Millionen Schilling| 2 000 kg HOChSIGEWIChL.........cccciviiiiiice e 4 360 000 Euro
5. bei Luftfahrzeugen mit mehr als 2 000 kg bis 5. bel Luftfahrzeugen mit mehr als 2 000 kg bis
5.700 kg Hochstgewicht ........cccceeevevvniniiececicecese e 120 Millionen Schilling| 5 700 kg HOChSIGEWIChL.........cccciviiiieicce e eree e 8 720 000 Euro
6. bei Luftfahrzeugen mit mehr als 5 700 kg bis 6. bei Luftfahrzeugen mit mehr als 5 700 kg bis
14 000 kg HOChStGeWi Cht ......ccoiiiieiiiicccccceceeeeiee e 300 Millionen Schilling | 14 000 kg HOChStgEWI Cht .........cooviiiiiiieeeccc e 21 800 000 Euro
7. bei Luftfahrzeugen mit mehr als 14 000 kg 7. bei Luftfahrzeugen mit mehr als 14 000 kg
HOChSIGEWIChE ... 900 Millionen Schilling | HOChSIGEWICHE.........coeiiiie it 65 400 000 Euro
(2) bis(4) ... (2) bis(4) ...
§154.(1) ... §154. (1) ...

(2) Der Beforderer haftet ferner fir den Schaden, der an Sachen, die der
Fluggast an sich tragt oder mit sich fihrt, an Frachtgitern und an aufgegebenem
Reisegepack wahrend der Beforderung entsteht. Die Beforderung umfalt den
Zeitraum, in dem sich die Frachtgiiter oder das Reisegepéck auf einem Flughafen,
an Bord eines Luftfahrzeuges oder - bei Landung aufRerhalb eines Flughafens -
sonst in der Obhut des Befdrderers befinden.

(2) Der Beforderer haftet ferner fur den Schaden, der an Sachen, die der
Fluggast an sich tragt oder mit sich fihrt, an Frachtgiitern und an aufgegebenem
Reisegepack wahrend der Beforderung entsteht. Die Beforderung umfafdt den
Zeitraum, in dem sich die Frachtgiter oder das Reisegepéck auf einem Flugplatz,
an Bord eines Luftfahrzeuges oder - bei Landung auf3erhalb eines Flugplatzes -
sonst in der Obhut des Beftrderers befinden.

(3) Die §8 161 und 161a bleiben unberihrt.

§ 156. (1) Fur den Fall des Verlustes oder der Beschédigung einer beftrderten
Sache kann die Haftung fur leichte Fahrlassigkeit auf einen Betrag von 480 S pro
Kilogramm, fir Gegenstande, die der Fluggast an sich trégt oder mit sich fihrt
oder als Reisegepack aufgegeben hat, auf einen Betrag von 25 000 S beschrénkt
werden. Ist die Beférderung unentgeltlich, so kann die Haftung auch bei grober
Fahrlassigkeit auf die im ersten Satz vorgesehenen Betrége beschrénkt werden.

§ 156. (1) Fir den Fall des Verlustes oder der Beschédigung einer befdrderten
Sache kann die Haftung fir leichte Fahrlassigkeit auf einen Betrag von 35 Euro
pro Kilogramm, flir Gegenstande, die der Fluggast an sich tragt oder mit sich fuhrt
oder als Reisegepack aufgegeben hat, auf einen Betrag von 1 800 Euro beschrénkt
werden. Ist die Beférderung unentgeltlich, so kann die Haftung auch bei grober
Fahrl&ssigkeit auf die im ersten Satz vorgesehenen Betrége beschrankt werden.

Q..

..

§161. Ist der Schaden bei einer internationalen Beférderung im Sinn des
Abkommens zur Vereinheitlichung von Regeln Uber die Befdrderung im
internationalen Luftverkehr (Warschauer Abkommen) vom 12. Oktober 1929,

§161. Ist der Schaden bei einer internationalen Beférderung im Sinn des
Abkommens zur Vereinheitlichung von Regeln Uber die Beftrderung im
internationalen Luftverkehr (Warschauer Abkommen) vom 12. Oktober 1929,
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BGBI. Nr. 286/1961, des Warschauer Abkommens in der Fassung von Den Haag
1955 vom 28. September 1955, BGBI. Nr. 161/1971, oder des Zusatzabkommens
zum Warschauer Abkommen zur Vereinheitlichung von Regeln tber die von
einem anderen als dem vertraglichen Luftfrachtfihrer ausgefiihrte Beférderung im
internationalen Luftverkehr vom 18. September 1961, BGBI. Nr. 46/1966,
entstanden, so gilt jeweils das betreffende Ubereinkommen.

BGBI. Nr. 286/1961, des Warschauer Abkommens in der Fassung von Den Haag
1955 vom 28. September 1955, BGBI. Nr. 161/1971, oder des Zusatzabkommens
zum Warschauer Abkommen zur Vereinheitlichung von Regeln (ber die von
einem anderen a's dem vertraglichen Luftfrachtfiihrer ausgefiihrte Beférderung im
internationalen Luftverkehr vom 18. September 1961, BGBI. Nr. 46/1966, oder
des Ubereinkommens zur Vereinheitlichung bestimmter Vorschriften tber die
Beforderung im internationalen Luftverkehr (Montrealer Ubereinkommen)
entstanden, so gilt jeweils das betreffende Ubereinkommen.

Haftung von Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft

§ 161a. Fur die Haftung von Luftfahrtunternehmen bei der Beférderung von
Fluggadsten und deren Gepéck im Luftverkehr ist die Verordnung (EG)
Nr. 2027/97 (ber die Haftung wvon Luftfahrtunternehmen bei  Unféllen,
ABI.Nr.L 285 vom 17.10.1997S.1, in der jewels geltenden Fassung,
anzuwenden.

§164. (1) Der Halter eines Luftfahrzeuges hat seine Fluggéste gegen Unfélle
an Bord des Luftfahrzeuges oder beim Ein- oder Aussteigen zu versichern.
Unentgeltliche Fliige im Rahmen des Flugsports sind davon nicht betroffen.

§164. (1) Der Halter eines Luftfahrzeuges hat, aul3er bei geméafd den 8§ 161
und 161a durchgefihrten Beforderungen, pro vorhandenen Passagierplatz fir
seine Fluggéste eine Versicherung gegen Unfélle an Bord des Luftfahrzeuges oder
beim Ein- oder Aussteigen abzuschlief3en. Unentgeltliche Fliige im Rahmen des
Flugsports sind davon nicht betroffen.

(2) Die Mindesthdhe der Versicherungssumme betrégt fur den Fall des Todes
oder der dauernden Erwerbsunfahigkeit 550.000 S fiir jeden Fluggast.

(2) Die Mindesththe der V ersicherungssumme betrégt fir den Fall des Todes
oder der dauernden Erwerbsunfahigkeit 40 000 Euro fiir jeden Fluggast.

(3)und (4) ...

(3) und (4) ...

(5) Der Hater eines Luftfahrzeuges hat zur Deckung der
Schadenersatzforderungen der Fluggaste eine Haftpflichtversicherung zumindest
Uber eine Summe von 3 Millionen Schilling, ein Luftverkehrsunternehmen
zumindest Uber eine Summe von 5 Millionen Schilling, fur jeden Fluggast
abzuschlief3en.

(5) Der Halter eines Luftfahrzeuges hat zur Deckung der
Schadenersatzforderungen der Fluggaste pro vorhandenen Passagierplatz eine
Haftpflichtversicherung zumindest Uber eine Summe von 218 000 Euro, bei
gewerbsmalRiger Beforderung gemaR § 102 Abs. 1 und 2 zumindest Uber eine
Summe von 363 000 Euro, abzuschlief3en.

(6) Im Fall des §161 ist eine Versicherung zugunsten des Fluggastes
zumindest Uber die in den internationalen Abkommen genannten Summen
abzuschliefden.

(6) Im Fall des im §161 genannten Warschauer Abkommens samt
Zusatzabkommen ist eine Versicherung zugunsten der Fluggaste zumindest Giber
die in diesen Abkommen genannten Haftungssummen abzuschliefZen.

(7) Der Betreiber eines Luftfahrtgerétes, mit dem Personen befordert werden,
hat pro vorhandenen Passagierplatz fir seine Fluggéste die im Abs. 1 und 5
genannten Versicherungen abzuschlief3en. Die Abs. 2 bis 4 sind anzuwenden. Dies
gilt nicht, wenn nach anderen bundes- oder landesgesetzlichen Regelungen eine
vergleichbare Versicherungspflicht vorgeschrieben ist.
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§ 169. (1) Wer

§ 169. (1) Wer

1. diesem Bundesgesetz,

1. diesem Bundesgesetz,

2. den aufgrund dieses Bundesgesetzes erlassenen V erordnungen,

2. den aufgrund dieses Bundesgesetzes erlassenen Verordnungen,

3. der Verordnung (EWG) Nr. 2407/92 des Rates vom 23. Juli 1992 (iber die
Erteilung von Betriebsgenehmigungen an Luftfahrtunternehmen, CELEX
Nr. 392R2407, oder

3. der Verordnung (EWG) Nr. 2407/92 des Rates vom 23. Juli 1992 (iber die
Erteilung von Betriebsgenehmigungen an L uftfahrtunternehmen, CELEX
Nr. 392R2407, der Verordnung (EG) Nr. 2027/97 Uber die Haftung von
Luftfahrtunternehmen bei Unféllen, der Verordnung (EWG) Nr. 95/93
Uber gemeinsame Regeln fur die Zuweisung von Zeitnischen auf
Flughafen in der Gemeinschaft, in der Fassung der Verordnung (EG)
Nr. 894/2002, oder

3a. den auf Grund der in Z 1 bis 3 genannten Normen erlassenen Bescheide
und den darin enthaltenen Auflagen, oder

3a. den auf Grund der in Z 1 bis 3 genannten Normen erlassenen Bescheide
und den darin enthaltenen Auflagen, oder

4. den Anordnungen der Flugsicherungsorgane

4. den Anordnungen der Flugsicherungsorgane

zuwiderhandelt oder zuwiderzuhandeln versucht, begeht, wenn nicht ein
gerichtlich strafbarer Tatbestand vorliegt, eine Verwaltungsiibertretung und ist von
der Bezirksverwaltungsbehorde mit einer Geldstrafe bis zu 300 000 S zu bestrafen.
Liegen erschwerende Umstande vor, so kann neben einer Geldstrafe auch eine
Freiheitsstrafe bis zu sechs Wochen verhdngt werden. In Féllen der
gewerbsmalligen Beférderung von Personen ohne die nach 8§ 102 erforderlichen
Bewilligungen ist eine Geldstrafe von mindestens 50 000 S zu verhéngen. Die
Organe des offentlichen Sicherheitsdienstes haben die Bezirksverwaltungsbehorde
durch Malnahmen, die fur die Einleitung und Durchfihrung von
Verwaltungsstrafverfahren erforderlich sind, zu unterstiitzen.

zuwiderhandelt oder zuwiderzuhandeln versucht, begeht, wenn nicht ein
gerichtlich strafbarer Tatbestand vorliegt, eine Verwaltungstibertretung und ist von
der Bezirksverwaltungsbehtrde mit einer Geldstrafe bis zu 22 000 Euro zu
bestrafen. Liegen erschwerende Umsténde vor, so kann neben einer Geldstrafe
auch eine Freiheitsstrafe bis zu sechs Wochen verhéngt werden. In Féllen der
gewerbsméligen Beforderung von Personen ohne die nach § 102 erforderlichen
Bewilligungen ist eine Geldstrafe von mindestens 3 630 Euro zu verhangen. Die
Organe des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes haben die Bezirksverwaltungsbehérde
durch Malnahmen, die fur die Einleitung und Durchfihrung von
Verwaltungsstrafverfahren erforderlich sind, zu unterstiitzen.

Q..

..

(3) Verwaltungsibertretungen nach Abs. 1 sind auch strafbar, wenn sie bei
der Verwendung eines L uftfahrzeuges 6sterreichischer Staatszugehorigkeit (8 15)
im Ausland begangen werden und nicht bereits eine Strafverfolgung durch eine
auslandische Behorde eingeleitet wurde.

(3) Verwaltungsiibertretungen nach Abs. 1 sind auch strafbar, wenn sie bei
der Verwendung eines Luftfahrzeuges dsterreichischer Staatszugehérigkeit (8 15)
oder eines  Luftfahrzeuges, welches von enem  Osterreichischen
Luftverkehrsunternehmen (8§ 101) eingesetzt wird, im Ausland begangen werden
und nicht bereits eine Srafverfolgung durch eine aus andische Behorde eingel eitet
wurde. Ortlich zusténdig ist jene Bezirksverwaltungsbehdrde, in deren Sprengel
der Beschuldigte seinen Wohnsitz hat. Befindet sich kein Wohnsitz des
Beschuldigten im Inland, dann ist § 28 des Verwaltungsstrafgesetzes 1991 (VSG),
BGBI. Nr. 52, anzuwenden.

§ 170a. Gegen Bescheide der Bezirksverwaltungsbehorde kann Berufung an
den unabhangigen Verwaltungssenat des L andes erhoben werden.

siehe § 140 Abs. 1a
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§ 173. (1) bis (10) ...

§ 173. (1) bis (10) ...

(11) Die 88 7 Abs. 3, 8 Abs. 1, 9 Abs. 2 und 5, 10 Abs. 1, 12 Abs. 1, 15 Abs. 3,
16 Abs. 2 und 3, 18 Abs. 1 und 2, 20 Abs. 2, 21 Abs. 1, 23, 26, 28, 38 Abs. 1,
40 Abs. 1, die Uberschrift des Abschnittes B des Teiles 1., 42, 43, 44 Abs. 1 und
5, 45, 46, 47 Abs. 1, 50, 51, 72 Abs. 1, 75 Abs. 4, 78 Abs. 2, 80a samt Uberschrift,
102 Abs.1 und 4, 103, 108, 116 Abs. 1, 117 Abs. 2, 119, 120, 122 Abs. 2,
125 Abs. 2, 126 Abs. 1, 128 Abs. 2, 129 Abs. 1, 130 Abs. 2, 131 Abs. 1 und 2,
132 Abs. 1 und 2, 133 Abs. 2, 134 Abs. 1, 135, 140 Abs. 1a, 140b Abs. 1 und 5,
141 Abs. 1, 2, 4 und 5, 141a samt Uberschrift, 149 Abs. 1, 154 Abs. 2 und 3,
156 Abs. 1, 161, 161a, 164 Abs. 1, 2, 5 bis 7, 167 Abs. 1 und 2, 169 Abs. 1 und 3
und 175, jeweils in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr., treten mit 1.
September 2003 in Kraft.

(12) Die 88 134a und 142 Abs. 3 und 4, in der Fassung des Bundesgesetzes
BGBI. | Nr., treten mit dem der Kundmachung folgenden Tag in Kraft.

(13) Die 88 28 Abs. 2, 117 Abs. 2 und 170a, jeweils in der Fassung vor dem
Bundesgesetz BGBI. | Nr., treten mit Ablauf des 31. August 2003 aul3er Kraft.

(14) Verordnungen auf Grund dieses Bundesgesetzes in der Fassung des
Bundesgesetzes BGBI. | Nr., mit Ausnahme des § 142 Abs. 3 und 4, diirfen bereits
vor dem 1. September 2003 erlassen werden, sie dirfen jedoch frihestens mit
diesem Tag in Kraft gesetzt werden.

§ 174. (1) Mit dem Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes treten alle bisherigen,
den Gegenstand dieses Bundesgesetzes regelnden gesetzlichen Vorschriften,
soweit in diesem Bundesgesetz nichts anderes bestimmt wird, auBer Kraft, und
Zwar:

§ 174. (1) Mit dem Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes treten alle bisherigen,
den Gegenstand dieses Bundesgesetzes regelnden gesetzlichen Vorschriften,
soweit in diesem Bundesgesetz nichts anderes bestimmt wird, auRer Kraft, und
zwar:

a ...

a..

b) die Verordnung tber Luftverkehr vom 21. August 1936, Deutsches RGBI.
| S 659, in der Fassung der Verordnungen vom 31. Mé&rz 1937, Deutsches
RGBI. | S 432, vom 12. Juli 1937, Deutsches RGBI. | S 815, vom 15.
Dezember 1937, DeutschesRGBI. | S 1387, und vom 30. September
1938, Deutsches RGBI. | S 1327, mit Ausnahme des Abschnittes, K*,

b) die Verordnung tber Luftverkehr vom 21. August 1936, Deutsches RGBI.
| S 659, in der Fassung der Verordnungen vom 31. Mé&rz 1937, Deutsches
RGBI. | S 432, vom 12. Juli 1937, Deutsches RGBI. | S 815, vom 15.
Dezember 1937, DeutschesRGBI. | S 1387, und vom 30. September
1938, Deutsches RGBI. | S 1327,

c)undd) ...

cyundd) ...

) und (3) ...

(2) und (3) ...

Bezugnahme auf Richtlinien
8§175. Mit diesem Bundesgesetz wird die Richtlinie 96/82/EG zur

UslielLRR A -8belioAsbuneItey - do "I1X X Usle|eg Jop 6

CEUOATE



Beherrschung der Gefahren bei schweren Unféllen mit gefahrlichen Soffen, ABI.
Nr. L10 vom 14.01.1997 S. 13, umgesetzt.
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