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der Abgeordneten Lichtenberger, Freundinnen und Freunde
an den Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie

betreffend Flugldrm in Innsbruck und Umgebung

Anfang Februar 2003 machte der russische Ministerprasident Kasjanov Urlaub am
Arlberg. Dieses grundsatzlich nicht unerfreuliche Ereignis brachte fur die
Bevolkerung im Umfeld des Flughafens Innsbruck jedoch substanzielle
Verschlechterungen der Lebensqualitdt mit sich. Fur die An- und Abreise des
Prasidenten und seines Begleittrosses wurden namlich zwei Tupolew 134
verwendet, Chapter-ll-Flugzeuge, die aufgrund der hohen Larmemission am
Innsbrucker Flughafen verboten sind. Bereits am 17.1. wurden unzdhlige Probestarts
und -landungen mit enormer Larmbelastung (Uber 100 dB) durchgefiihrt, was nicht
zu Unrecht zu massiver Kritik der betroffenen Burgerinnen und Burger fuhrte,
sondern auch die mangelnde Vertrautheit der Piloten mit der lokalen Situation belegt,
was im Hinblick auf die Sicherheit der Bevdlkerung im Umfeld des Flughafens eine
besonders kritische Betrachtung der Vorgédnge nahelegt.

Im Innsbrucker Stadtsenat wurde dazu vermerkt, es habe sich um eine
Ausnahmebewilligung gehandelt, und der russische Ministerprasident (samt
Begleittross) kénne aus Sicherheitsgrunden nur mit diesen Maschinen fliegen -
wohigemerkt zum Urlaub.

Anrainerinnen des Innsbrucker Flughafens sind in dieser Angelegenheit auch an das
BMVIT herangetreten und haben dabei zur Antwort bekommen, dass es sich erstens
um ein (?) Staatsluftfahrzeug handle, fir das die Bestimmungen des Abkommens
Uber die Internationale Zivilluftfahrt und "demgeman"” auch die Bestimmungen der
ZL.ZV nicht anzuwenden seien und dass zweitens an der Durchfiihrung dieser Flige
offentliche Interessen bestanden hétten, die entgegenstehende &ffentliche
Interessen Uuberwogen hatten. Zugieich wurde jedoch "versichert”, da "far
Privatfluge (...) mit Flugzeugen, die nicht dem Kapitel 3 entsprechen, auf dem
Flughafen Innsbruck keine Freigaben erteilt" wirden.

Nun handelte es sich zwar tatsachlich um ein Staatsluftfahrzeug, jedoch
unzweifelhaft auch um Privatflige. Es ist zumindest anzuzweifeln, ob der private

Urlaubsflug eines russischen Politikers von héherem &ffentlichen Interesse ist als die
Einhaltung des Chapter-li-Verbotes auf einem ohnehin duflerst sensiblen Flughafen.

Die unterfertigten Abgeordneten stellen daher folgende
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. Von wem, auf welcher Rechtsgrundlage und mit welcher Begriindung wurden die

Ausnahmegenehmigungen fur die Starts und Landungen und zugehdrigen
"Ubungsfliige” russischer TU-134 im Janner und Februar 2003 am Flughafen

Innsbruck gewahrt?

. Wozu waren Ausnahmegenehmigungen erforderlich, wenn doch angeblich

Staatsluftfahrzeuge Uberhaupt nicht von der ZLZV und den Bestimmungen des
Abkommens Uber die Internationale Zivilluftfahrt erfasst sind?

. Welche Art von Interessenabwédgung welcher 6ffentlicher Interessen ist in diesem

Zusammenhang erfolgt?

. Ist das "6ffentliche Interesse" an einer Privatreise mit von der Landung in

Innsbruck eigentlich ausgeschlossenen Luftfahrzeugen mit offensichtlich nicht an
diesen Flughafen gewdéhnten Piloten tatsachlich anderen 6ffentlichen Interessen
beispielsweise beim Larmschutz, aber auch bei der Sicherheit, Gberzuordnen,

und wenn ja, warum?

. Welchen Novellierungsbedarf an der ZLZV sehen Sie in diesem

Zusammenhang?

. Welchen sonstigen Novellierungsbedarf an der ZLZV, insbesondere im Hinblick

auf das Kapitel ,Verwendungsbeschrankungen® im Zusammenhang mit der
Verbesserung des Larmschutzes, sehen Sie, und wann werden Sie diesem
nachkommen?

. Mit wievielen weiteren Flugen, die nicht vom Kapitel 2-Verbot erfaltt sind, ist am

Flughafen Innsbruck jahrlich zu rechnen?

. Wieviele Fluge, die unter die Ausnahmeregelungen des § 40 Abs. 3 ZLZV fallen,

hat es letztes Jahr am Flughafen Innsbruck gegeben? Mit wievielen ist in Hinkunft
(jahrlich) zu rechnen?

. Wieviele Fluge, die unter die Bestimmungen des § 40 Abs. 4 ZLZV fallen, hat es

letztes Jahr am Flughafen Innsbruck gegeben? Mit wievielen ist in Hinkunft
(jahrlich) zu rechnen?

10. Welche Mafinahmen zur Minderung der Fluglarmbelastung in der Umgebung

des Flughafens Innsbruck sind seitens lhrer Behérde geplant; wann werden diese
MafRRnahmen umgesetzt?
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