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Anfrage

der Nationalrate Heinzl und GenossInnen
an die Bundesministerin fir Inneres
beziiglich mangelnder Sicherheitseinrichtungen in der ,,Unterfiihrung* Wagram der HL-AG

Im Zuge das Ausbaues der Westbahn zur Hochleistungsstrecke wurde im Bereich St. Plten/Wagram
auf Basis einer eisenbahnrechtlichen Genehmigung ein Tunnelbauwerk errichtet, welches aufgrund
seiner Lange als ,,Unterfihrung* eingestuft wurde und von der HL-AG lediglich mit den fir
Unterfihrungen notwendigen Sicherheitseinrichtungen ausgestattet wurde.

Die L&nge des abgedeckten Teiles dieser ,,Unterfihrung* ist mit 495m um genau 5m unter jener
Lange, ab der ein derartiges Bauwerk als Tunnel eingestuft wird (d.s. 500 Meter).

Um die Sicherheitsaspekte eines Unfalles von Ziigen im Tunnel zu tberprifen, wurde von der
Freiwilligen Feuerwehr St. Polten eine Ubung durchgefiihrt. Ubungsannahme war ein Zugungliick mit
Kesselwaggons und Personenwaggons, wobei sich laut Ubungsannahme in den Kesselwaggons kein
Gefahrengut befand.

Aus den Erkenntnissen der FF St. Pélten aus der Ubung ist eindeutig ablesbar, dass ein Unfall mit
einem Reise- oder gar Pendlerzug als héchst problematisch einzustufen ist. Eine Rettung von hunderten
Personen ist sehr schwer mdglich oder sogar unmdglich, da die wesentlichen

Infrastruktureinrichtungen fir solche Einsatze zur Ganze fehlen (normgerechte
Fluchtwegorientierungsbeleuchtung mit Fernauslésung, fiir die Rettung von liegenden Personen
geeignete Stiegen etc.). Es war im Zuge der Ubung, bei der 60 Feuerwehr-Einsatzkréfte mit
Atemschutzgeraten ausgestattet waren, lediglich méglich, 19 (1) nicht gehféhige Personen in Sicherheit
zu bringen.

Auch die Brandbek&dmpfung ist in diesem Bereich nur mit erschwerten Bedingungen méglich, da keine
Ldschwasserentnahmestellen unmittelbar bei den Zufahrts- und Aufstellflachen vorhanden sind und
aufgrund der Einstufung als ,,Unterfiihrung* auch keine dementsprechende Ldschleitung eingebaut ist.
Als Alternative bleibt daher nur eine Loschwasserversorgung mittels Pendelverkehr mit
Tankldschfahrzeugen, was einen hohen Zeit- und Personalbedarf erfordert.

Aus den oben erwahnten Griinden ist ein Einsatz im Tunnel mit einem hohen Personalbedarf (ca. 500
Mann) verbunden, wodurch es zu einer massiven Sicherheitsgefahrdung deshalb kommt, da die
Verflgbarkeit einer so hohen Zahl an Einsatzkraften speziell wéhrend des Tages erfahrungsgemal ein
grofRes Problem darstellt.

Es wurde zwar den gesetzlichen Bestimmungen fir ,,Unterfiihrungen® entsprechend gebaut, die
Sicherheitsaspekte einer ,,Unterflihrung“ mit einer Lange von einem halben Kilometer wurden in der
Planung und in der Bauausfiihrung aber nicht entsprechend beriicksichtigt. Die Sicherheit der Fahrgéste
und der im Unglicksfall an einer Rettung beteiligten Einsatzkrafte wird damit in unverantwortlicher
Weise aufs Spiel gesetzt.

In diesem Zusammenhang stellen die unterzeichneten Abgeordneten an die Bundesministerin fiir
Inneres folgende
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Anfrage

Sehen Sie sich in der Lage aus Mitteln des Katastrophenfonds im Sinne des vorbeugenden
Katastrophenschutzes Ausriistungsgegenstande fiir die im Ernstfall beteiligten Feuerwehren
anzuschaffen?

Welche Unfallfolgen eines Unglucks mit Personen- und/oder Giiterziigen mit/ohne
geféhrlichen Giitern in der Unterfiihrung Wagram wiirden einen Anspruch fiir die Auszahlung
von Mitteln aus dem Katastrophenfonds begriinden?

Wer waére in diesem Fall anspruchsberechtigt?

Wenn trifft in diesen Féllen die Haftung, wenn die Unterfiihrung Wagram nachweislich mit
unzureichenden sicherheitstechnischen Ausriistungen ausgestattet wurde?

Da Sie im Zuge der Kompetenzaufteilung gemal BGBI | 2003/17 fir die Angelegenheiten der
Feuerwehr zustandig sind: Der Bezirksfeuerwehrkommandant des
Bezirksfeuerwehrkommandos St. Pélten, Oberbrandrat Dietmar Fahrafellner teilt in einem
Brief vom 26.5.2006 an NR Heinzl mit, dass es zwischen der Feuerwehr und der OBB
»ausgemachte Konzepte* gibt. Haben Sie oder lhre Behorde der Feuerwehr eine
Ermachtigung erteilt mit den OBB sicherheitstechnische Konzepte fiir Eisenbahn-
Infrastrukturprojekte zu vereinbaren?

Haben sie Kenntnis von dem Protokoll der Feuerwehr St. P6lten-Stadt tiber die behordlich
vorgesehene Einsatziibung dieser Tunnelanlage, welches beweist, dass das
sicherheitstechnische Konzept der ,,Unterfiihrung* Wagram offensichtlich fehlgeschlagen ist?

Wissen sie von Hintergriinden, technischen Verbesserungen, Fakten und taktischen
Wabhrheiten, die Uber das Protokoll hinaus eine sicherheitstechnische Neubeurteilung der
Unterfuhrung erlauben?
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BEZ‘ RKS FEU E RWEH RKOMMAN DO Goldegger Str. 10, 3100 St. Poiten
ST PO LTEN : Bezirksfeuerwehrkommandant:

Oberbrandrat Dietmar Fahrafeliner

Telefon: 02742/ 366 511 - 0 (Vermittlung)
Bezirksfeuerwehrkommandant - DW 220
Bezirkskanzlei -Dw 218

Fax: 02742/ 366 518

Homepage: www.bfkdo-stpoelten.at

E-Mail: office@bfkdo-stpoelten.at

Herrn Birozeit: jeden Montag von 19:30 bis 20:30 Uhr

Nationalratsabgeordneten

Anton Heinzl Bearbeiter:

Kokoschka Gasse 11
3104 St. Pslten-Harland

Beuef:: Zoitungsbericht des Bezirksblattes St. Pélten, Nr. 21 vom 24.05.06;
Wagramtunnel, Datum: 2006.05.26

Sehr geehrter Herr Abgeordneter zum Nationalrat Anton Heinzl!

Mit Verwunderung musste ich bei der oben zitierten Lokalausgabe des Bezirksblattes
St. Polten feststellen, dass die Feuerwehr ein Horror-Szenario des Wagramtunnels
seichnet. Weites werde ich in diesem Bericht mehrmals zitiert Gber Aussagen, die
meinerseits nie getroffen aber auch nicht im Protokoll vorhanden sind. Andererseits
finden sich in diesem Zeitungsbericht identische Angabe vom Protokoll 1:1
wiedergegeben. Dieses Protokoll wurde auf Anforderung des Briigermeisters der

L andeshauptstadt St. Pélten, Mag. Matthias Stadler, erstellt und ihm intern weiter
geleitet.

Die Ubung fand ja bereits im September 2004 (knapp 2 Jahre) statt. Von den
Erkenntnissen dieses Protokolles bzw. dieser Ubung wurden schon einige Punkte
abgearbeitet und organisatorisch dementsprechend verandert.

Ein Horror-Szenario, geschweige ein Todestunnel, diese Unterfuhrung zu nennen,
liegt und wirklich fern und wurde seitens der Feuerwehr niemals in den Mund
genommen. Weiters méchte ich auch Sie darauf hinweisen, dass auch ihre
Aussagen, dass bei diesem Bauwerk bestenfalis 15 Personen gerettet werden
kénnen, seitens der Feuerwehr, sich ebenfalls jeder Grundlage entbehrt.

Weiters mochte ich Ihnen mitteilen, dass diese Unterfilhrung den allgemeinen
Richtlinien des 8sterreichischen Bundesfeuerwehrverbandes flir unterirdische
Verkehrsanlagen entspricht und auch eine dementsprechende
Benutzungsbewilligung hat. Bei den Verhandlungen zum Bau, sowie auch im Zuge
der Beniitzung, war ebenfalls die Feuerwehr im Rahmen der gtiltigen Richtlinien mit
eingebunden, welche auch die erforderlichen Mainahmen festgesetzt haben.
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BEZI RKS FE U ERWEH RKOMMAN DO Goldegger Str. 10, 3100 St. Poiten
ST PO LTEN Bezirksfeuerwehrkommandant:

Oberbrandrat Dietmar Fahrafellner

Eine Ubung dient naturlich zur Anwendung dieser vorgesehenen Einrichtungen und
zur Verbesserung von mdéglichen Sicherheitseinrichtungen. Weiters méchte ich
mitteilen, dass ich mich klar von dieser mir in den Mund gelegten Darstellung dieser
Unterfiihrung distanziere und auch nichts mit diversen Aussagen zu tun haben will.
Dieser Bericht ist natlrlich eine grolie Belastung des Verhaltnisses zwischen den
OBB und der Feuerwehr, welche wir ostwarts von St. Pélten in den verschiedenen
Tunnelanlagen pflegen. Hier besteht nunmehr die Problematik, dass ausgemachte
Konzepte, welche wir bereits mit der OBB vorbesprochen haben nattirlich in Frage
gestellt werden.

Somit hat uns dieser Bericht weder geholfen noch kann dieser Bericht irgendetwas
verandern. Das unterirdische Verkehrsanlagen sowie Tiefgaragen extrem Einsatze
der Feuerwehr darstellen ist uns ja seit langem bekannt.

Wir ersuchen Sie bei Pressemeldungen, welche die Feuerwehr betreffen sich vorher
genau mit den Hintergriinden, Fakten und mit den taktischen Wahrheiten
auseinander zu setzen.

Hogchiachtungsvoll

Der Bezirksfeugrw, hrkommandant

Dietmar Fahrafeliner, OBR
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3100 St. Pélten, Goldegger Str. 10, Tel. 02742 / 366511, Fax. 02742 / 366518 LR

FKDT: BR Dietmar Fahrafellner, DW 220 Homepage; www.feuerwehr-gtpoalten .~
E-Malk mail to@feusrwehr-stpositen.al

PROTOKOLL

zur behdrdlich vorgeschriebenen Einsatzﬁﬁung im Pottenbrunner Tunnel auf der
Weastbahn-Hochleistungsstrecke

Jbungsannahme:

Es wurde eine Zuggamitur mit Kesselwaggon und Personenwaggons in den Tunnel
eingebracht, wobei eine Zugsentgleisung mit verletzten Personen und Brand der Lokomotive
angenommen wurde. ‘

In den Kesselwaggons befand sich kein Gefahrengut.

Ubungsablauf;
Die Freiwilligen Feuerwehren St. Polten-Ratzersdorf und St. Polten-Pottenbrunn tbernahmen

ginen Angriff in die Tunnelréhre vom Ostportal aus mittels den vorgehaltenen Rollpaletten. Die
Freiwillige Feuerwehr St. Polten-Wagram ibernahm einen Angriff in die Réhre von dem
Westportal aus. Die Freiwillige Feusrwehr St. Palten-Stadt Ubermabm die Gesamteinsatzleitung
und trug ihren Einsatz einmal mit dem vorgesehenen Riistloschfahrzeug-Tunnel vor und
zusétzlich tiber den Stiegenabgang direkt zum Westeingang in'den Tunnel,

Das Ristldschfatirzeug-Tunnel wurde beim Bahnhof St Péiten aufgegleist und mit elner
Begleitperson der OBB zum Einsatzort gebracht. Die vorgesehene Sichterdung wurde von
Personen der OBB vorgenommen. Zusétzlich wurde seitens der Feuerwehr der
Erdungsschalter am westlichen Portal durch die Feuerwehr Wagram betétigt.

Zusammenfassung:
insgesamt wurden 60 Atemschutzgeratetrager, davon ein Trupp mit PG-4 vorgenommen. 19
nicht gehfahige Patienten wurden durch die Atemschutzrettungstrupps ins Sicherheit gebracht.

Erkenntnis:

1. Die vorgesehene Fluchtwegsbeschilderung ist im Brandfall (mit leichter Verrauchung)
nicht mehr lesbar. Hier wére es dringend anzuraten eine dementsprechende
normgerachte Fluchtwegorientierungsbeleuchtung wie sie auch im Hochbau verwendet
wird anzubringen.

2. Der beleuchtete Handlauf muss unbedingt bei Unfallmeldungen automatisch von der
Fahrdienstieitung bzw. zusténdigen Bahnhof eingeschaltet werden um eine
dementsprechende Fluchtwagsorientierung flir die fliichtenden Parsonen zu
gewshrleisten,

3. Die Rollpaletten miissten wie folgt umstationiert werden, da die Anmarschwege bereits
jetzt (iber einen Kilometer betragen. Die Rollpaletten beim Westportai sollten unmittelbar
nach dem Stiegenabgang direkt beim westlichen Eingang zum Tunnel stationiert werden
und die dstlichen von Pottenbrunn weg zum Unterwerk Wagram, wo sich auch in
Zukunft der Aufgleisplatz flir das RLF-T befinden wird.
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4. Ein Atemschutzeinsatz mit herkémmlichen Atemschutzgeréten (2 x 41 200 bar) ist selbst
bei dieser Tunnelidnge bzw. Unterfilhrung von 495 m nicht zielfiihrend und nicht ohne
der Selbstgefahrdung der Einsatzmannschaften durchzuftthren. Die mindaste
Aterschutzausristung fiir solche Einsétze selbst bei dieser Tunnellinge ist ein
Doppeipack mit 2 x 6,8 | 300 bar Atemschutzsystem vorzunehmen. Zu bedenken ist
auch dass ein dementsprechender Schutzanzugseinsatz (Einsatzzeit 15 bis max. 30
Minuten) bei Gefahrengutunféllen aus der heutigen Sicht der Technik uns unmdglich
erscheint. Als Alternative wiirde sich hier dhnlich wie im Plaputschtunnel in Graz ein
dementsprechende Luftieitung fiir eine Fremdbellftung von Anz{igen eigenan.
Ansonsten ist auf Grund der vorgesehenen Einsatzzeiten dieser Einsatz mit
Chemikalienschutzanzigen unsererseits unmaoglich.

5. Die vorgesehene Stiege (Abgang) vom Weichenplatz ist fiir eine Menschenrettung hicht
verwendbar, da diese so steil angesetzt ist, dass das Retten von Personen nur unter
schwersten Bedingungen maglich wird. Ebenfalls die Stiegenbreite ist fiir solche
Rettungen nicht ausreichend. Auf unsere Intervention dahingehend wurde uns mitgeteilt,
dass die Stiege eine freiwillige Errichtung seitens der HL AG ist und keineswegs
vorgeschrieben ist. Also stellt sich fur uns nur die Alternative entweder diese Stiege zu
entfernen oder mit dieser auszukommen. Stellt sich nur in diesem Zusammenhang die
Frage wie kann man Personen generell retten, wenn auch diese Stiege nicht vorhanden
wiére. ‘

Zusammenfassung:

Bei diesem Einsaiz hat sich gezeigt, dass lediglich 19 Personen nichi gahfdbig zu retten
sind. Als Uberlegung fiir aine Ubungsannahme z. B. eines Reise- oder Pendlerzuges, wo
man von mehreren hundert Personen ausgeht wird dies sicher sehr problematisch wenn
nicht auch unméglich dementsprechende Rettungen vorzunehmen, da die wesentliche
Infrastruktur fir solche Einsatze zur Ginze fehit. Auch eine Brandbekdmpfung in diesem
Bereich ist nur mit erschwerten Bedingungen moglich, da keine
Laschwasserentnahmestellen unmittelbar bei den Zufahrts- bzw. Aufstellitachen vorhanden
sind und aufgrund der Tunnelldnge auch keine dementsprechende vorgesehene

L schleitung eingebaut wurde. Als Alternative bleibt nur eine Tankldschversorgung, wobei
hier ein sehr aufwendiger Pendelverkehr mit Tankidschfahrzeugen eingerichtet werden
misste, was ebenfalls einen hohen Zeit- und Personalaufwand darstelit. Weiters wurde
festgestellt, dass sogenannte Dreikantschilissel zur Offnung von Zugstiren unbedingt im
RLF-T nachgeriistet werden missen.

Fazit:

Solite es im Bereich von unterirdischen Verkehrsanlagen vor allem in Tunnelanlagen zu
einem dementsprechenden Unfall kommen, so ist seitens der Einsatzkréfte ein sehr hoher
Personalaufwand (ca. 500 Mann) erforderlich, damit verbunden ist die Verflgbarkeit von
Einsatzkraften wihrend des Tages sicher ein grofies Problem, wobei sich die Einsatzzeiten
dementsprechend verzégern werden. Weiters wird festgestellt, dass auf Grund von teilweise
fehlenden Infrastrukturen fUr einen etwaigen Einsatz eine Rettung von Personen sowie auch
eine Brandbekdmpfung und Behebung von Unfallszenarien dufberst erschwart wird.
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