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ANFRAGE

der Abgeordneten Dr Gabriela Moser, Freundinnen und Freunde
an den Bundesminister fur Finanzen

betreffend OBB-Personenverkehrs-Finanzen

Im Zusammenhang mit der Nachvollziehbarkeit der Finanzierung und des
wirtschaftlichen Gebarens der OBB Personenverkehr AG haben Geschehnisse der
letzten Monate einige Unklarheiten entstehen lassen, die auf das Entstehen einer
Finanzierungsliicke hindeuten.

Dies ist von umso grof3erer Brisanz, als zugleich seitens des Unternehmens
mehrfach einnahmengeféahrdende Schritte gesetzt werden.

So werden Kundinnen durch die rechtlich fragwirdige Einfuhrung von
~Selbstbedienungsstrecken®, durch benutzerfeindliche Ticket-Automaten und
dergleichen vertrieben werden. Zugleich sind auch zu bester Berufsverkehrszeit
verkehrende Leerpersonenzige (zB Zug 20001 leer von St. Polten bis Rekawinkel)
sowie Leer-Busse eher zur Kundenvertreibung als zur Kunden- und damit
Einnahmengewinnung und Entlastung offentlicher Budgets geeignet. Nicht ohne
finanzielle Bezuge ist auch die Tendenz, trotz des aus Budgetmitteln den OBB
bezahlten ,Umweltbonus® mit hinsichtlich Schadstoff- und Larmemission nachteiliger
Dieseltraktion unter Fahrdraht zu fahren, inzwischen sogar schon im Wiener
Stadtgebiet durch Tunnel-Stationen. Jingst wurde Diesel unter dem Fahrdraht von
Verkehrsstaatssekretar Kukacka fur die Strecke Graz-Maribor gar fur den
Stadteschnellverkehr angeregt und als international besonders innovativ dargestellt,
was grob an der Realitat vorbeigeht.

Wie aus Budget-Sicht ist diese Tendenz auch aus Sicht der Fahrgaste fragwirdig, ist

doch im OBB-Personenverkehr fiir Herbst bereits die zweite deutliche Tariferhhung
in diesem Jahr geplant, die mit erhéhten Treibstoffkosten argumentiert wird!
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SchlielRlich zeichnet sich auch bei der Barrierefreiheit vor allem des Rollmaterials
nach wie vor kein Sinneswandel im Hinblick auf wirklich optimale Beschaffung ab.

Die unterfertigten Abgeordneten stellen daher folgende

ANFRAGE:

Bei der ersten Sitzung des Aufsichtsrates der OBB Personenverkehr AG zur
(planméanRigen) Absegnung des Budgets fur 2006 konnte der Aufsichtsrat der
Vorlage nicht zustimmen.

Was haben Ihnen die zustandigen Beamten lhrer Abteilung 11/10 dazu berichtet?
Was hat Ihnen der Staatskommissar des BMVIT im Zusammenhang mit dieser
Sitzung des Aufsichtsrates zu den Vorstellungen des Vorstandes der OBB
Personenverkehr AG Uber das Budget 2006 berichtet?

Uber welche Aktivitaten des Staatskommissars des BMVIT im Aufsichtsrat der
OBB Personenverkehr AG wurde Ihnen in diesem Zusammenhang berichtet?

Welche Griinde fur die Nicht-Zustimmung des Aufsichtsrates zu den Budget-
Entwiirfen des Vorstandes der OBB Personenverkehr AG in dieser Sitzung des
Aufsichtsrates haben Ihnen die zustandigen Beamten Ihrer Abteilung 11/10 dazu
berichtet?

In der darauffolgend hastig eingeschobenen Sitzung des Aufsichtsrates der OBB
Personenverkehr AG in der 51. Kalenderwoche 2005 wurde dann ein Budget fur
2006 beschlossen. Der einzige Unterschied zum davor abgelehnten Entwurf
scheinen hdher angesetzte Einnahmen im Bereich des Nahverkehrs zu sein. Auf
der Kostenseite hat sich wenig gedndert. Angeblich wurden so gut wie alle
Einnahmenpositionen in diesem Bereich, von gemeinwirtschaftlichen Leistungen
inkl. Okobonus bis zu Verkehrsdienstvertragen der Lander, mit hoheren Summen
veranschlagt als zuvor, obwohl bereits zuvor alle Positionen im Kapitel 65 des
Bundesvoranschlages fir 2006 ausgeschopft wurden.

Haben Sie im Dezember 2005 die im Bundesvoranschlag fur 2006 vorgesehenen
Mittel fir gemeinwirtschaftliche Leistungen der OBB Personenverkehr AG und
andere Positionen des Budget 2006, die der OBB Personenverkehr AG zugute
kommen kdnnen, erhdht, und wenn ja, in welchem genauen Ausmalfd und
warum?

Ist Ihnen bekannt, dal? die Lander im Dezember 2005 die in den jeweiligen
Budgets vorgesehenen Mittel fiir gemeinwirtschaftliche Leistungen der OBB
Personenverkehr AG und andere Positionen der jeweiligen Budgets fur 2006, die
der OBB Personenverkehr AG zugute kommen, erhoht hatten?

Falls die in der KW 51 des Jahres 2005 aufgetauchten ,Mehreinnahmen* der
OBB Personenverkehr AG (,Mehreinnahmen® im Vergleich zu dem in
vorhergehenden Budget-Entwurf) nicht ,auftauchen” sollten, welche
Konsequenzen werden Sie ziehen, welche Konsequenzen erwarten Sie vom
Staatskommisséar des BMVIT?
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Sehen Sie fur einen Aufsichtsrat, der wissentlich ein nicht haltbares Budget
genehmigt, das zu einem Teil auf nicht zu erwartenden Einnahmen beruht,
Griunde, weshalb keine strafrechtlichen Konsequenzen und zivilrechtlichen
Haftungen drohen sollten?

Trotz der angeblichen wirtschaftlichen Schieflage der OBB Personenverkehr AG,
seitens des Vorstandes wurde in diesem Zusammenhang bereits von einem
drohenden wirtschaftlichen Zusammenbruch gesprochen, bestellen die OBB
weiterhin Fahrzeuge der behindertenfeindlichen OBB-Sondervariante des
»ralent* in auffallend grofR3en Stiickzahlen. In diesem Zusammenhang fallt weiters
auf, dass die OBB Personenverkehr AG - angeblich auf Wunsch der Firma
Bombardier, um in Ungarn schneller liefern zu kénnen - sofort auf die
Auslieferung der angeblich so dringend notwendigen 10 Stiick Mehrsystem-
Talente ,,zugunsten” der MAV (Ungar. Staatsbahnen) verzichtet hat.

Halten Sie es fur vereinbar mit kaufmannischer Sorgfalt, mehr Fahrzeuge zu
bestellen, als man braucht, was durch die sofortige Abgabe von 10 ,Talenten* an
die MAV belegt wird?

Was haben Ihnen die zustandigen Beamten lhrer Abteilung 11/10 dazu berichtet?
Welche Aktivitaten des Staatskommissars des BMVIT im Aufsichtsrat der OBB
Personenverkehr AG wurden Ihnen dazu berichtet?

Wurden die zustadndigen Beamten Ihrer Abteilung I1/10 dartber informiert, dass
die OBB Uber eine groRe Zahl erst in den letzten Jahren umgebauter/erneuerter
Fahrzeuge des Typs ,City-Shuttle” verflgen, die sofort und mit geringen Kosten
barrierefrei nachgeristet werden kdnnten, was gegenuiber der
behindertenfeindlichen OBB-Sondervariante des ,Talent* Vorteile bei
Barrierefreiheit und Wirtschaftlichkeit brachte?

Wenn nein, weshalb wurden diese nicht informiert? Werden Sie diese anweisen,
sich zu informieren?

Uber welche Aktivitaten des Staatskommisséars des BMVIT im Aufsichtsrat der
OBB Personenverkehr AG wurde Ihnen in diesem Zusammenhang berichtet?

Zumindest ein Teil der Mittel im Kapitel 65 des Bundesvoranschlages fur die
OBB Personenverkehr AG sind als Forderungen zu verstehen.

Was werden Sie im Zusammenhang mit der Umsetzung des Bundes-
Behindertengleichstellungsgesetzes unternehmen, damit Bundesmittel kiinftig
nicht mehr zum Ankauf von behindertenfeindlichen Fahrzeugen wie z.B. der
OBB-Sondervariante des ,Talent* verwendet werden knnen?
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