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MD-VD - 1273-1/04 Wien, 29. Juni 2004

Bundesgesetz, mit dem das Kraft-
fahrgesetz 1967 gedndert wird
(24. KFG-Novelle);
Regierungsvorlage;
Stellungnahme

Andie

Parlamentsdirektion Wien

Gegen die mit Schreiben des Bundeskanzleramtes vom 16. Juni 2004, ZI. 631.602/
0001-V/6/2004, tbermittelte, im Betreff genannte Regierungsvorlage bestehen ge-
wichtige Bedenken. Es wird daher ersucht, die nachstehende Stellungnahme den Klubs

der im Parlament vertretenen Parteien zur Verfligung zu stellen.

Gegen die Novelle bestehen insofern gewichtige Bedenken, als dringende Novellie-
rungserfordernisse im vorliegenden Entwurf nicht berticksichtigt worden sind. Im
Konkreten handelt es sich dabei um die im Rahmen der KFG-L éndertagung 2003 aus
Problemen in der Praxis resultierenden und a's berechtigt erkannten Novellierungs-
wunsche der Léander, deren Berticksichtigung gemal3 Protokoll fiir die néchste Novelle
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vorgemerkt worden ist. Der Novellierungsbedarf ergibt sich aus Formulierungenim
Gesetz, die nicht mehr zeitgemal? erscheinen oder aus deren Vollzug erhebliche

Nachteile fur die Birger resultieren konnen.

Diesbezlglich wird auf das beigeschlossene Protokoll der Kraftfahrreferententagung
der Lander am 21. und 22. Oktober 2003 in Werfenweng zur Zahl 170303/13-11/
ST4/03 des Bundesministeriums fur Verkehr, Innovation und Technologie, Gruppe
Stral3e, Abteilung ST4 - Rechtsbereich Kraftfahrzeugwesen und Fahrzeugtechnik, ver-

wiesen.

Die im Protokoll angefiihrten Novellierungspunkte sollten noch nachtraglich in die
vorliegende Novelle eingearbeitet werden, da es sich um berechtigte, bereits vom
Bund anerkannte Anliegen der das Kraftfahrgesetz 1967 (KFG 1967) vollziehenden
Lander handelt. Die Alternative dazu, bereits jetzt - aber ohne gesetzliche Deckung -
im Sinne der asrichtig bzw. burgerfreundlich erkannten Ldsung vorzugehen, kann die

Novellierung nicht ersetzen.

Ebenso ist mit Nachdruck eine Zweckbindung fiir jene Strafgelder zu fordern, die auf
Grund von Kontrollen gemal3 8 58 KFG 1967 eingehoben werden, dadiesvon allen
Landern im Rahmen der LKW-Plattform al's dringend notwendig erachtet wurde.

Gleichzeitig werden 25 Ausfertigungen dieser Stellungnahme an das Prasidium des
Nationalrates Ubermittelt. Eine weitere Ausfertigung ergeht an die e-mail Adresse ,,be-

gutachtungsverfahren@parlament.gv.at”.

Fir den Landesamtsdirektor:

Beilage

Mag. Michael Raffler
OMR Mag. Leopold Bubak Obermagistratsrat
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Protokoll

uber die
Beépretzhung mit den
Kraftfahrreferenten der Bundeslander

am 21. und 22, Oktober 2003

in Werfenweng

Werderrim-Protokel I—P&F&gmﬁhéwahﬂe«ﬂe#ﬂguﬂg—emepbesandﬂwﬂﬁe%mnuﬂg—meﬂ—&e

haﬂdeﬂwe{‘rﬁieh{m E‘»tellamdes—%m#i&mg@mtz&s%

! Werden jm Protekoll F—"aragraghen ghne Beifiyeng eingr besonderen Bezemhnung pitiert, 3o handelt es mch um Btcllcn des
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Z'um Kraftfahrgesetz (KFG) 1967

5§ 2 Abis, 1Z. 44 KFG 1967 - Klimatisiertes Fahrzeug

Bei diesen fir den Transport von Gltern In temperaturgefihriem Zus‘cand Spe-z:ell
ausgeriisteten Fahrzeugen ist unklar ob eine entapr@chende Isolierung des Aufbaues
ausreicht-oder ein Khmaaggregat zugatzlich vorhanden sein muss, um dla '
~Temperaturfihrung® zu gewahrieisten,

Es wird vereinbart, dass nicht 2wingend auch ein Klimaaggregat ; zugatzhch vorhanden sein
muss, da die Tamperaturfuhrung auf unterschiedliche Art gewahrleistet werden kann.
|50|I@rt® Wénde missen Jedenfalls vorhanden sein. ‘

§2- Spezmlkraftwagen - ..Spazlalanhanger
Fiir Kraftfahrzeuge, die hinsichilich ihrer Bauart nicht in eine beanmmte durchden§2
definlerte Fahrzeugart eingeordnet werden kénnen, gibt es die Kategorie Spezialkraftwagen.

Dies ist bei Anhangern nicht der Fall. Dadurch ergaben sich Ungleichbehandlungen, wenn

beispielsweise Wohnmobile nicht als Kraftfahrzeug sondern als Sattelanhénger konzipiert
werden. Es gibt auch Anhgnger mit speziellem Aufbau bzw. Innenausbau (z.B. for-

- Rennsporizwecke ausgebaute Sattelanhénger, Pferdetransporter usw.), die darzelt schwer
- ginzustufen sind.

Die Schaffung eines eigenen Esagrlffas fir einen Spezlalanhanger W|rd flir eme nachste KFG-
Novelle vorgemerkt

§ 4 Abs. 5 - Ausrustung mit Slcherhmtsgur’tan

Selbstfahrende Arbeitsmaschinen bendtigen gem. & 4 Abs. 5 KFG keme Smherhelmgurte
Laut Arbeitsmittelverordnung (§ 53 Abs. 5) sind jedoch fUr solche Fahrzeuge
Sicherheitsgurte erforderlich:

"Wenn die Gefahr besteht, dass Lenkerinnen oder mltfahrende Arbeatnehmerlnnen bel einem

Uberrollen oder Kippen zwischen Teilen des selbstiahrenden Arbeitsmitiels und dem Boden
gequetscht werden, so ist ein ﬂuckhali&system fiir die LenkerInnen bzw. mittahrende
Arbeitnehmerinnen einzubauen.” .

Bei der Prifung nach der Arbeitsmitielverordnung durch das Arbeltslnspektorat wird ein

Sicherheitsgurt verlangt, wenn beim Einsatz die Gefahr des Kippens besteht.

Bei der kraftfahrrechtlichert Beurteilung und Genehmigung sind aber -
Arbejtnehmerschutzvorschriften nicht zu berticksichtigen (vgl. Protokoll dber die
Besprechung vom 15. und 16 Qktober 2002 in Bad Ischl Z1.170. 303/21 1/5T4/02, Punkt 5
zu § 31),

§4 Abs 7a- Massung der- Gesamtzuglange

- GemaB § 4 Abs. 7a darf die gréBte Lange von Kraftwagen mit Anhangem 18,76 m nlcht

{bersteigen. Die Richtlinie 97/27/EG legt die maximale Lange des Einzelfahrzeuges fest,
wobei bei der Bestimmung der Lange entsprechend Anhang | Abschnitt 2.4.1 zB
Hubladebihnen (gemas der Fassung der Richtlinie 2008/19/EG) bis 300mm
unberiicksichtigt bleiben. In der Richtiinie 96/53/EG wird die groBte Lange von Lastzligen mit-

- 18,75 m begrenzt. Hinsichtlich der Messung der hochsten zulassigen Abmessung verweist

die Richtlinie auf den Anhang | der Richtlinie 70/156/EG. Diese verweist fir andere
Fahrzeuge als solche der Klasse M1 auf die Richtlinie 97/27/£G Anhang | Abschnitt.2.4.1.
Demzufolge sind fir die Lange Gber alles mehr als 18,76 m maéglich, da auch bei der
Bestimmung der zulassigen Gesamtlange Hubladebibinen unbertcksichtigt bleiben. .
Hubladeblhnen bis 300mm sind dementsprechend auch nicht bei den Angaben zur
Messung der Lange von Fahrzeugkommnauonen gem. § 27 Abs. 3 KFG 1967 zu
berucksmhtlgen H

.54 Abs. 8~ zulé‘wsige Achslast:
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" Von verschiedenen Firmen In Vorarlberg wird behauptet, dass die zuléssige Achslast fir
nicht gelenkte Antriebsachsen (mit Luttfederung) auf 12.000 kg erhdht werden soll.
Diese Information karn njcht bestatigt werden und entbehnrt joder Grindlage.

58 4 und 31 und 38 KFG. 1967

1.1

._tedn einem Bundesland wurde ein 4-Achs-Lkw mlt schwerem Kran rnlt kleiner Lada-

fliche als selbstfahrende Arbeltsmasc:hma mit emem hcnchs’ten zuléssigen Gewicht
von 44't genehmigt. .
Im Genehmigungsbescheid wurdan Auflagen, welche in den Zulassungsscheun
emzutragen sind, nicht in entsprechend klarer und emdmutlg@r Form aufg@nnmmen

Cs ist daher darauf zu achtet, dass‘m solchen Fallen die erfarderlichen Auflagen in

. unmigsverstandlicher Form festgehalten werden (zB statt 8 39 ist anwendbar®

musste es ,das Fahrzeug darf nur rmt emer emgeschrankten Zulassung geman §.39

‘ verwendet werden lauten..

1.2

Geman § 28 Abs. 3 I@tmr Satz ist u.a. das hochste zulassige Gesamtgewicht der
Bauart des Fahrzeuges entsprechend, hochstens Jedooh mit den im § 4 Abs. 7 |
angefiihrten Warten festzusetzen. Das fihrt aber zu unsinnigen Ergebnissen, wenn
bereits das Figengewicht des Fahrzeuges Uber den in § 4 Abs. 7 angefihrten Werten.
liegt. In diesen Fallen it ein ent‘:prechend héheres hochstes rulaemgm
C‘:‘uesamtgewmht einzutragen. : :
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Das gilt auch fur Anhanger, bei denen zwar das Elgengewmht unter den Grenzwerten

-tes § 4 Abs, 7 liegt, jedoch realitdtsferne unsinnige Ergebnisse ‘erzielt wirden. In ‘
diesen Fallen grfolgt die Orientierung am technischen Hochstgewicht.
Es ist jedenfalls eindeutig auf die erforderliche elngeschrankte Zulawung und
Routenbindung hinzuweisen. , | | ‘

1.3 Aus der Deﬁnition der selbstfahrenden Arbeitsmaschine kann nicht gefolgert werden,
dass mit einer solchen keine Anhdnger gezogen werden dlrften. Eine S'elbstfah,rende'
Arbeitsmaschine kann daher auch mit einer Anhdngekupplung genehmigt werden.

2. 2-Da fir selbstfanrende Arbeitsmaschinen und Spezialkraftwagen oft Sonderregeln [
gelten, die zum Teil nicht gerechtfertigt sind (wie 2B Ausnahme vorn Kontrollgeréat
- oder vom Geschwindigkeitshegrenzer, usw. ) sollte in einer allgemeinen Regelung
Klargestellt werden, dass alle fir die Klassen N2 oder N3 geltenden Regelungen auch
fur die von diesen Klassen abgeleiteten Fahrzeuge gelten (Ausnahme ev. fir
Fahrzeuge mit einer Bauartgeschwindigkeit vory nicht mehr als 50 kmvh). Dieser
Punkt wird fir eine néchste KFG-Novelle vorgemerkt.

3 S-Die standlg wiederkehrenden Auflagen und E’iedlngungen welche $|c:h aus dem l
Genehmigungsdokumeant fir das Fahrzeug ergeben und in den Zulassungsschein
einzutragen sind, wurden bereits im Erlass vorm 10. Dezember 2002, ZI. 190500/7-
[1/5T4/02; als Mustersammlung {mit Codlerung) zusammengestelit .

§20 Abs. 1- Arbmtsachemwerfer an anlbussen. ' .
Die Frage der Anbringung eines Arbeitsscheinwerfers an einem Dmmbus z.B.an Emstlegen
damit diese besser berutzt oder baedient werden konnen wird in'den § 34
Koordinationsbesprechungen_-behandelt. ‘

Die Zulassigkeit ist im Einzelfall zu prafen. Solche Schemwer*fer‘ durfen gem. § 99 KFG 1967
Abs. 6 nur angebracht sein, wenn sie nicht blenden. Auch diirfen diese wahrend der Fahrt
nicht leuchten. Durch den angebrachten Scheinwerfer darf eine maximale Fahrzeugbrerte

van 2,55m nicht Gberschritten werderl ‘ :

§§ 20 und 99 - Gelbrotes Licht:

Gelbrotes Licht darf auf jedem Kfz montiert, aber nur bei Vorllegan giner der
Voraussetzungen des § 89 verwendet werden. De facto wird gelbrotes Licht haufig

- missbrauchlich fir alle méglichen Zwecke verwendet. Da die Anbringung nicht

genehmigungspflichtig ist, stellt sich die Frage, ob nicht auch die

- ¥Verwendungsbestimmungen gelockert oder freigestellt und damut' der Realitat angepasm
werden - soliten, ‘ ‘

| Eine generelle Frmgabe wird jedoch abgelehm

Eine Andarung im 'KFG wire aber in Anlehnung an die Varwendung der Alarmblmkanlage
denkbar (,Einschalten bei gesetzlicher Verpflichtung und wenn dadurch andere
Verkehrsteilnehmer auf eine gefahrliche Situation aufmerksam gemacht werden sollen* ).

~ Dies sall mit der néchsten Novella zur Diskussion gaatellt werden.

" § 20 Abs. 5 KFG:
1, Katastrophenschutzreferenten.

Die Expertenkonferenz der Katas‘frophenschutzreferemen der Lander hat empfoh!en
Blaulicht auf Frivatiahrzeugen der Referenten zu genshmigen.

Daflir wird keine generelle Notwendigkeit gesehen

Falls in einern Bundesland aber dennoch eine solche Bewilligung erteilt wurd 50 wire cilese

far nur wenige Personen und nur befristet und mit entsprechenden Auflagen (zB. Fuhrung
von Aufzelchnungen) zu ertaslan .

2. Rote -Drehlauchte fur Kommandofahrzeuge der Feuerwehr:
- . www.parlament.gv.at
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Es wird nicht fiir zweckmaBig erachiet, fir hommandmfahrzeuqe dﬁ“r Feuerwehr
- Drehleuchten rmt rotem Llcht pal| genehmlgen :

3. Arztefu nktdienst: '
In den Fallen der lit. d ergeht die Bewilli gung an die Institution, die den Bere]tschaﬁsdmnm
organistert. In Wien wird dér Bereitschaftsdienst (Arztefunkdienst) von der Arztekarmer
organisiert-und grofitells mit Fahrzeugen des Rettungsdienstes durchgefihrt. Fir diese Fahr-
zeuge waren nun fir ein und dasselbe Blaulicht eine Bewilligung fur den Hettungsdienst an -’

- die Rettungsorganisation und eine Bewilligung for d(—‘=n Bareitachaftsdienst an dle
Arztekammer erforderlich.
Es wird daher folgende Anderung vorgeschlagen
Jn den Fallen der lit. d ergeht die Bewilligung, sofern es sich nicht um Fahrzeuge gemaB Itl‘

< handelt, an die Institution ..... .
Dieser Punkt err:;i fur eine KFG- Ncnve!la vorg@m&rkt

N

4. moblles Blaulicht:
Dieses sollte ausdrieklich im Gesetz veranker’c werdcn und sollte stets entfernt werdean
missen, wenn eg nicht benétiat wird, ‘
Ein Bescheid der MA 46 botreffand mobiles Blaulicht wird als Benage A dem Protokoll
angeschiossen.

§ 20 Abs, 8 - Dptlsche Keunzelchnung von Eingatzfahrzeugen:
Derzeit ist die Anbringung von waagrechten rot reflektierenden Sireifen mit mehr als 10 cm
Hohe Uber die ganze Hintersaite oder die ganzen Breite untersagt. Diese. Bestimmurig ist
sehr leicht zu umgehen, So reicht berefts eine geringflgige Unterbrcﬁchung des Strmfenﬁ bzw -
. kéinnen auch mehrere schméilere Streifen kombiniert werden.
Von Wien wird, insbesondere im Hinblick ayf bereits aufgetretene Verwec:hslungen von
Rettuhgs- und Krankentransportfahrzeugen, vorgesachlagen, den Abs, 8 dahingehend zu .
andern, dass grundsatzlich Fahrzeuge, die nicht gema Abs. 1 und Abs. 5 Blaulicht flihren
dirfen, nicht den Angchein ven Einsatzfahrzeugen erwecken dirfen. Im der KDV kénnten bel
Bedarf die entsprechenden Details hinsichtlich des Anscheins ausgpfuhrt werden.
Diaser Vorgchlag wird nichit einhellig beflrwortet,
Der Kern des Problems liegt in der in Wien gegebenen starken Konkurrenzsituation
Zwischen Rettungs und Krankentransportunternehmen. Die Ldsung des Problems kann
~daher auch durch Anderung der auf Basis des G‘xeiegénheltsverkehmgegetzes ergehenden -
Landes-Betriebsordnungen oder im Landes-Sanitalsgesetz versucht werden. Dies ware wohl .
der erfolgveraprerhmndere Ansatz als eme allgemelne krafﬂahrrechtlmhe Rogelung

§ 28 Abs. 3.- Bandbreite der Gewmhte'

Gern. der 22, Novelle zum KFG kann bei Anhanggm der Klassen 01 und 2 sowie bei
Sattelzugfahrzeugen flr das hochﬁte zulassige Gesamtgewicht eine’ bestimmte Bandbreite
angegeben Werden : ‘

A1, F-Darunter wird nicht nur der Maximal- bzw. Minimal-Wert des hmchsten zulasmqen
Gesam,tg@wlcht\% verstanden, sondern es sind dann auch die Nutz- bzw. Sattellasten, die ja
in Relation zu deém jeweiligen hoohsteri zulassigen Gesamtgewicht stehen, entsprechend
festzulegen Innerhalb dieser Bandbreite wird das jeweils aktuclle héchste Gesamtgewmht
von der Behdrde oder der Zulassungsstelle auf Antrag fesigesetzt und in den
Zulassungsschein /Zulassungab@achenmgung eingetragen.

Zur Vermeidung von Fehlern -soll gine béstimmte Bererhnunqsformel fer:tgelegt werden, an-
Hand derer die Zulassungsstelie dann den konkreten Wert festlegen kann. Dabei sind die
technischen und réchtlichen MaBgaben als Kriterium heranzuzieher.

(Vorschlag: Bei Anhdngern ist es duch notwendig, eine entsprechende Bedingung fiir dle
Zulassung in der Genshmigung vorzuschreiben; . Das hochste zuldssige Gesamtgewicht ist -
bei der Zulassung innerhalb der im Genehmlgumgsdokument angegebenen Bandbrel
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festzulegen. Als Nutzlast ist die Differenz zwischen dem hichsten zuldssigen
Gesamtgewicht und dem Eigengewicht anzugeben. Die hachste zuldssige Achslast
entspncht dem bel der Zulassung testgelegten héchsten zuléssigen Gesamtgew:c:ht“)

2. Bei der Festlagung der Brandbreite fir das hochste zulasmge Gesamtgewmht bei
bestimmten F‘ahrzeugen sind auch die Vorgaben des § 28 Abs. 3a zu beachten.

(E$ wird angeregt, in einer nachsten KFG-Novelle d@n Wert ven 1500 kg im letzten Satz des
§ 28 Abs. 3a auf 3.500 kg anzuheben.) - , ‘

3. Wenn entsprechende Unterlagen vorgelegt werden, kann auch bei der
Einzelgenehmigung elne Bandbreite fir das hochste zulassige Gesamtgevvlcht festgeiegt
- werden.

4, Wenh sich die Bandbreite aus den Genehmlgungsp:aplaran ergibt, kann die Festlegung
des jeweiligen hdchsten zulasalgen Gesamtgewichtes innerhalb der Bandbreite durch die
Zulassungsstellen auch fir bereits zugelassene Fahrzeuge durchgefuhrt warden.

5, Die Festlegung der Bandbreite bei Sattelkraﬁfahrzeugen wird varerst als au Berat .

problematisch angesehen, da sich die konkrete Sattellast nicht so einfach barechnan l4sst -
T wie zB die Nutzlast bei dén Anhang@.rn .
6. In einer klemen Arbeltsgruppe gollen die konkreten Berechnungsformeln und auch die
nbtigen Hahmenbedmgungen bei Uberschreitung der O1- Grenze bzw. Unterschreitung der
O2- Grenze sowie die Vorgangswelse bel Sattelkraftfanrzeugen fesigelegt werden

§§ 28b und 31 - Enhmartung von Fahrzeugdokumenten: o

Missen bzw. diirfen ausléandische Fahrzeugdokumente und COC Papiere bei Aussteliung
giner Bestatigung fir dle Zulmsung oder Einzelgenehmigung entweertet bzw emb@halten
werden"?

Das auslandische Fahrzeugdokument ist durch den Vermerk, dass ging osterrewhlsche
Bestatigung fir die Zulassung ausgestellt bzw. eine Einzelgenshmigung ertellt worden ist,
#U Lentwerten" Das entwertete ausléndische Fahrzeugdokumem bzw. COC- Dokument ist
dem Kunden z:uruckzugeben \

§ 2Bb Abs. 5 « Nicht in EU erworbene Fahrzeuge mit EU Betrlebserlaubnls
Geméih § 28b Abs. 5 kann fiir ein in eingm anderen Mitgliedstaat erworbenes und dort mit
~ainer Ubereinstimmungsbescheinigung versehenes Fahrzeug em& Bestatlgung far die

- Zulassung ausgestellt werden,
Aus dem Umkehrschluss wirde sich ergeben dass flr ein im EU -Ausland erworbenes it
Uberelnstlmmungsbaschelmgung versehenes Fahrzeug keine Bestatigung ausgestellt
werden darf, Das Fahrzeug wére dann gemég § 31 einzeln zu genehmigen, wohei die

" aktuellen Vorschriften des KFG einzuhalten wéren, sofern nicht ein Ausnahmetatbestand
gemaB § 34 (Ubersiedlung, Schenkung, . )Anwendung findet,
Eine solche Ausleguihg wire aber nicht richtlinienkonform, da sich aus den
Betriebserlaubnisrichtlinien der Grundsatz ergibt, dass ein Fahrzeug mit EU-
Betriebserlaubnis nicht neuerlich genehmigt werden darf. Im Vordergrund steht daher das
Vorliggen einer EU-Betriebsarlaubnis, und nicht, woher das Fahrzeug kommt. Mit der
néchsten Novelle wird im KFQG eine entsprechende Anpassung erfolgen. Aber auch big dahin
ist bereits im-Sinne dieser Austfiihrungen vorzugehen, d.h. auch flr Fahrzeuge von
auBerhalb der Europdischen Union bzw. des EWR mit EU-Betriebserlaubnis { Nachweis
'COC) ist elne Bestatigung fir die Zulassung auszustellen. Auch die Ausstellung eines
Typenscheins durch den tmporteur ist mogllch :

- § =_31 KFG - Kostenersatz flir Gutachten:‘
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Bei Abbruch eines Einzelgenshmigungsverfahrens geméi & 31 bzw. § 34 KFG 1967 sollte -
aufgrund der sich in letzter Zeit haufenden Anzahl von Féllen von Zuruckmehungen auf
Grund vieler festgestellter Mangel - ein Kostenersatz fOr das bergits erstellte Gutachten
hinsichtlich Verkehrs — und Betriebssicherheit eingehoben werden kdnnen, £s wird die '

- sinngemaBe Anwendung des § 56 Abs. 4 KFG 1967 vorgeschlagen, da die Prifstellen

ansonsten fir kostenlose Fahrzeuglberprofungen missbraucht werden.

Datiir spricht-auck 8§ 57a Abs. 3 letzier Satz, wonach als wnad@rkehmnd@ Begutachtung auch
gine Einzelprifung des Fahrzeuges gemaB § 31 Abs. 3 gilt.

Dieser F’Lmkt wird flr eine Novelle vorgemerkt ‘

§ 31 - Delegation von Emzelgenehmlgungen.

Als MaBnahme zur Verfahrensbeschleunigung und Verwaltungsveremfachung w;rci
vorgeschlagen, in §§ 31 bzw. 33 eine Mdglichkeit zu schaffen, das Verfahren zur Erteflung
efner Einzelgenehmigung an einen anderen Landeshauptmann zU delegiaren,

Dieser Varschlag wird aber abgelehnt und auf das Ergebnis im Protokollerlass tuber die

Landertagung 2002 in Bad Ischl verwigsén,

Demmnach iet eine Delegierung des Verfahrens nicht vorgesehen, Die zustandige Behorda hat
aber sehr wohl die Maglichkeit eine andere Behorde um DurchfGhrung der Beweisaufnahme
(huar Gutacht@nserstellung) Zu ersuchen, s

§ 33 - Anmugepﬂmht

Seitens Niederosterreichs wird angeregt, dass F’Ianengestelle von Lastkraftwagen und
Anhéngern, welche ohne Werkzeug zu {de)montieren sind, von der Anzeigepfhcht
ausgenommen werden und wie Ladung zu behandeln Sll‘ld '

- Dieser Vorschlag wird grundsatzlich positiv aufgenommen, und wird im £0g.

,,Anderungserlaaa der derzeit ubararbeltet wird, dLlSdFUCHICh geregeit,

§ 33 - Verbot von Frontschutzbugeln

Seit 1.1.2003 werden Frontschutzbiigel nur noch dann genehmigt, wenn vom

Fahrzeugherstelier der Nachwels erbracht wird, dass durch deren Anbau die Verkehrs- und
Batriebssicherheit nicht herabgesetzt wird, und es zu keiner Verschlachterung des .
Crashverhaltens gegeniiber anderen, vor allem schwacheren Verkehrsteiinehmern kommt,

Da es noch keine Richtlinie zum Schutz von FuBgangern gibt, Wird diese Vorgangsweise .
haufig kritisiert und fGhrt immer wieder zu heftlgen Diskussionen. ‘

Ein generelles Verbat von Frontschutzbligeln aus Metall oder anderen starren Materialien,
welche eine Herabsetzung der Verkehrs- und Bettiebssicherheit erwarten lassen, wirde .
diese Problematik [6sen und ware auch im Sinne des Vorschlages der EU fiir gine Richtlinie, |
Auch fir die Kommission ist der Bedarf nach einer Regelung fir solche Frontschutzbigel
eindeutig gegeben. Es kdrnen zuklnftig dann nur noch solche Bagel verbaut werden,

welche keine Verschlechterung im Aufprallverhalten, vor allem fir schwachers o
Verkehrsteilnehmer arwarten lassen, weshalb Frontschutzblgel eine Reihe von Prifungen

im Minblick auf die von ihnen ausgehende Vcrletzungugefahr fair ungeschutzte ‘
Verkehrsteilnehmer bestehen massen,

‘Dieser Punkt wird fir eine KDV-Novelle vorgemerkt, wobei der aktuelle Huchtlmlenvorschlag, |

welcher die einzuhaltenden Vorschriften for snlche Anbauteile festlegt inhaltlich vorweg
ubernomemen werdan kénnte.

. Ein rlickwirkendes Verbot von Frontschutzbligeln wird fur mc:ht umsetzbar arachtet, dain
~ bestehende Rechte eingegriffen werden misste und es auch Fahrzeuge mit EU-

- Betriebserlaubnis betreffen wirde.

~ Das Muster aines ablehnendem Besche:deg der MA d@ erd als Beliage B angeschlossen

55 33 und 34 - Anderung it Ausnabmen:

 Mitunter ergibt sich die Notwendigkeit bei Anderungen Augnahmetathestande des § 4 in

!

Anspruch zu nehmen. Hierbei stellt sich nun die Frage, ob eine & 33 Genehmigung in
Verbindung mit § 34 erfolgen kann oder das Fahrzeug geman § 34 neu genehmigt werden

- tnuss, womit jedach wesentlich mehr Arbeit verbunden ware als mit siner § 33 Eintragung. -
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Es wird véreinbart dass in solchen Fallen eine § 33 Genehmigung in Verbindung mit § 34
erfcnlgt Bei Gelegenheit konnt@ eine eindeutige Aussage auch in das KFG aufgemmmen
werden. . ‘

§ 34 KFG i.d.Fassung der 22, KFGmNbvelle - Ausnahmegenehmigung:

Im & 34 Abs. 2 heiBt es, dass der Landeshauptmann Fahrzeuge, die den Bestimmungen des
KFG nicht entsprechien, unter bestimmten Voraussetzungen ,gemaf § 31 einzein
genehmigen” kann.

Diese Formulierung bedeutet nicht, dass die Ausnahmegenghmigung jetzt eine

. ‘Genshmigung nach § 31 wird, sondern dasgs die Ausnahmegenehmigung unter sinngernafer |

Anwandung der Bestlmmungen des & 31 gemaB § 34 ertellt werden kann.

85 39 und 39b Kennzemhnunga;afhcht*

Es wird angeregt beide Kennzeichnungspflichten ersatzlos zu s’[remhen Im Hahm&»n des
Genehmlgungs- und Zulassungsverfahrens ist mit der Vorschreibung der ,H* und E' ~Tafeln

' &in Mehraufwand verbunden, dem nur geringfligige Vorteile bel Kontrollen gegeniiber

stehen. Dies insbesondere aus dem Umstand heraus, da im Segment der schweren
Nutzfahrzeuge derzeit fast jedes Fahrzeug mit einer dieser Tafeln ausgestattet werden

muss. Letztlich ist bei einer vermehrten Kontrolle von Fahrzeugen an Prilfplatzen mit
Ausleitsystemen und zwingender Verwiegung jedes Fahrzeuges durch die Kennze:chnung

mit ,H* und ,E* =Tafeln kein Vortell mehr verbunden, :
Der Entfall der §5 39a und 39b wird fir die nac;hste KFG-Novelle vorgemerkt |

5 40a Abs. 6 und 7:
Bei der Uberpriifung von beliehenen (ermachtlgten) Versicherern ist immer wieder
festzustellen, dass die gemant & 40a Abs. 5 Obertragenen Aufgaben nicht ordnungsgemaﬁ

‘ durchgafuhrt werden und zum Teil schwerwiegende Mangel festzustellen sind, wie etwa die

Abmeldung von Kfz chne Kennzeicheneinziehung, Nichtbeachtung von Auflagen und

-Bedingungen, die im Einzelgenehmigungsbeschéid angsflhrt sind usw.

Da diese Falle zum Teil auch amtshaftungsbegrindend sind, erscheint es notwendlg
entsprechende MaBnahmen zu ergreifen, wobei derzeit nach Rechtsmeinung’ des BKA/VD

- hur gin Widerruf der Ermachtigung, aber keine Bestrafung maoglich ist.

Im KFG sollten daher entsprechende Sanktionsmoglichkeiten aufgenommen werden, um .
gezielt gegen die nicht ordnungsgemébe Vornahme der bertragenen Aufgaben vwrgahen
zu kénnen,

Als solche MaBnahmen waren die SchlieBung ginzelner Zulassungsstellen, die Trennung
von bestimmten Parsunen und als leizte Mogllchkelt dar Entzug der Ermachtigung
vorzusehen.,

Bis zu einer entsprec:henden Novellzerung des KFG kénnte aber schon jetzt versucht
werden, als Alternative zum ganzlichen Widerruf der Ermachtigung mit geringflgigeren
MaBnahmen wie zB Schlleﬁung giner ader emzelnar Zulassungss’tellen vorzugehen.

§ 40b Abs. 6 - Verschrottung von Kfz-Kennzeichentafeln:

Die Verantwortung, dass Kennzeichen, die einer Unbrauchbarmaahung bzw Verschroﬁung
2ugefithrt werden, tatséchlich unbrauchbar werden (insbesondere in jenen Féllen, in denen
von den Zulassungsstellen Drittunternehmen mit der Verschrmtung der Kennzeichen

: beauftragt werden) tragt die Zulassungsstelle,

§ 483 Wunschkennzemhen Ablauf der ,,15 Jahre Frigt®:

Geman & 48a Abs. 8 KFG erlischt das Recht zur Filhrung eines Wunschkennzalch@ns
spatestens nach Ablauf von. 15 Jahren ab dem Tag der ersten Zuweisung, |m Fall .
vorangegangener Reservierung ab Bekanntgabe der Reservierung, ‘

Ab Herbst nachsten Jahres wird diese Frist erstmals schlagend. Bezlglich dmr neuerlichen
Zuweisung solcher Wunschkennzeichen und der damit verbundenen Formalitéten
(Bezahlung des Verkehrssicherheitsheitrages, eventuell erforderliche Informationsschreiben

.etc ) sollte moghchst bundesweit einheitlich vorgegangen werden.
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Es wird daher 2u Beginn des nachsten Jahres eine kleine Arbeitsgruppe gebildet, die die”

weitere Vorgangsweise festlegen soll (insbes, ein positiv gehaltenas Informationsschreiben

-an die Betroffenen, in welchem sie auf den Ablauf der Frist und auf die Maglichkeit der
bevorzugten neuetlichen Reservierung/Zutellung hingewiesen werden sollen).

Wenn jemand nach Ablauf der .15 Jahras Frist® auf die Flhrung seines
Wunschkennzeichens verzichtet und die Tafeln nicht zuriickgibt, ist zu priifen, ob eine -

- Geldstrafe verhangt werden kann, oder ob em Standardkennzeichen von Amts wegen

~zugewiesen werden kann. |
Eine Erganzung des § 4Ba Abs. B {Emfugung nach dem ersten Sate; "'Wud da.a ‘

Wunschkennzeichen nicht neuerlich beantragt und der Verkehrssicherheitsbaitrag entrichtat

so sind die Kennzeichentafeln mit dem Wunschkennzeichen unverziiglich der Beharde ader
der Zulassungsstelle zuruckzugeben‘ Y wird in jedem Fafl fir winschenswert erachtet; um
gine allenfalls notwendlg@ Einziehung der Taf@ln zu.erleichtem.

§ 49 Ab$ 6, KFG 1967 - dnt‘tes Kennzemhen flr Fahrradtrager. ‘

GemaB § 49 Abs. 6 KFG 1967 muss an Kraftwagen und Matordreiradern vorne und hinten
.-, die vorgesehene Kennzeichentafel mit dem flir das Fahrzeug zugewiesenen
Kennzelchen angebracht sein. Die Anbrlngung waiterer Kennzeichentafeln ist unzulissig.

Bei Probefahrten dirfen jedoch auch weutere Kennzeichentafeln mit F'mbefahrtkennze[chen I

angebracht gein.

Es wird diskutiert, § 49 Abs. 6 KFG 1967 dahingehend zu andern, dass bei Verwendung von
Fahrradirdgern ein drittes Kennzeichen fir das Fahrzeug ausgegeben werden darf,

Das wird aber nicht fir zwingend notwendig erachtet. Eine diesbezlgliche Anderung des

- KFG W|rd daher nicht vorgemerk‘t

§ 57a Aba 3 - Fristen far dm wmderkehrende Begutachtung (zuletzt geandert mit der

. 22. KFG Novelle):

Die -Bestimmung der Z 3 ht a 1,nur gine Achse oder zwei Achsen mit ginem Radstand bES Zu
-1 mhaben®, ist.in der Praxis schwietig anzuwenden und wird als nicht zweckmagig erachtet.
. Es muss der Radstand gemessen werden, damit man weifs, welche Frist anzuwenden ist.
Weiters unterscheidet sich ein Anhanger mit einem Hochstgewmht van z.8. 2.600. kg

technisch uberhaupt nicht von einem Anhanqer bis 1.700 kg Hochstgevvlcht (bzw: héchst zul.

GG).
‘E= s0llte daher zwaokmaa&gerwels:a auf ein héchstes zuldssiges Gesamtgewmht von nicht
| mehr als 3. 500 kg als Voraussetzung abgestellt werden, ‘

- Far gine KFG-Novelle wird folgandpr Text vorgeaohlagen e bei Anhangern, mit denan
eine Geschwmdlgk@lt von 25 km/h Oberschritten werden darf und die :
a) ein hichstes -zuldssiges Gesamtgewicht von nicht mehr als 3.500 kg aufwelsen \
b) landwirlschaltiche Anhanger sind oder
¢) dazu.bestimmt sind, mit Kraftradern, ausg@nornmen Motorfahrradem gezogen Zu
werden vl

§ 58 - Zustandlgkelt fiir Btellung von Sachverstandlgen

Welche Gebietskdrperschaft ist in Bereichen einer BPD zur ut@”Uﬂg von Saahveratamdug@n B

fir dig § 58 Prifung zustandig bzw. verpflichtet?

Geman § 58 fallt dig Durchfihrung von F’rufungen an Ort und Stelie in der‘n
Zuatandlgkwtsb@rmch der Behorden (Bezirkshauptmannschaft bzw. Bundespolweldlr@ktlon)
Daher muss sich auch die zustandlge Behorde um Mnlwukung von Sachverstandigen

- bemihen. :

§ 58 Ahé 2 - Grenzwerte fur Kennzelchenabnahme-

Die Festlegung von Richtlinien for die Kennzeichenabnahme wire sinnvall, z.B.
Kmnnz&nahenabnahme bei ausg@:bautem Katalysator, auch ohre Abgaamasaung, oder bel
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-

gemessenen Abgaswerten von z.B. CO-Gehalt + 1 Vol%, HC Wert + 600 ppm,
Absorptionsbelwert +1m? , gegendber den bei § 57a — Begutachtungen zulasslg@n Werten,
Hinsichtlich der Larmemlsslonen sind Werte, ab welchen mit Gefahr im Verzug zu beurteilen
ist, im Entwurf der 2. Novelle zur Praf- und Bagutachtungsstellenverordnung an’rhaltan Die
Ergebnisse des Begutachtungsverfahrens wéren abzuwarten..

Hinsichtlich der Abgasemissionen werden konkrete Werte in-einer kleinen Arbeltggruppp
erarheltet . welche dann abenfalls in die PBStV aufgenommen werden., ; f

§ 58 Abs, 2a - Umsetzung der Richtlinie 2000/30 EG:
Unklar ist, wie und durch wglche Institutionen die Richtlinie far Unterwegskontrollen
umgesetzt wird,
'Die Umsetzung erfolgte berelts mit der 22. KFG Novelle.
Mit der 2. Novelle zur Pritf- und Begutachtungsstellenverordnung wird der Vollstandlgkelt S
halber auch der Prifbericht der Richtlinie in das nationale Recht ubernmmmen
Zustandig far die Durchftihrung der Kontrollen sind die Behérden. '
Die Berichterstatiung an die FU-Kommission erfolgt Uber die Bundesprifanstalt, welche
vorgeben muss, welche Daten in welcher Form zu Ubermitteln sind.
" Die vorgesehene Verstandigung der auslandischen Behdrden bel erfolgten Kontrollen im
Einzelfall soll im Wege (iber die BPA (iber eine Internat-Platfform etfolgen. Bis diese -
gingerichtet wird, ist es am zweckmaBigsten, wenn die Verstandlgung der auslandischen
Behorde direkt von der Behdrde vorgenommen wird. ‘ ,

_§ 58 Abs. 4 KFG - Einhebung des Kostenersatzes: '
Gemaf dem 3. Satz dieser Bestimmung ist der Kostenersatz von der Beharde

- vorzuschreiben, wenn dieser nicht ohrie weiteres an Ort und Stelle entrichtet wird. Bei
auslandischen Zulassungsbesitzern sind Kostanvarschreibungen in der Regel mcht
einbringlich. Es wird daher vorgeschlagen, diese Bestimmung folgendermaBen zu ergénzen:
,Die Behdrde kann besonders geschulte Qrgane das affentlichen Sicherheitsdienstes
erméchtigen, eine vorliufige Sicherheit bis zum Betrag von 78,- Euro festzusetzen und

- einzuheben, 5 37a des Varwaltungsstrafgesatzas BGBI Nr. 52/1 091 i.d.g.F., ist 5mngema8 _
anzuwenden.”

. Seitens des Bundeﬁmlmstanums fir Inneres wird aber eine Einbindung der Organe des
offentlichen Slcherhartadlanstes nach wie vor entschieden abgelehnt. : :

§ 101 Abs. 1 lit. a - Beladung Sattelkraftrahrzeug , | :
Es wird vorgeschlagen, die Bestimmung des § 101 Abs. 1 Jit. a for Battelkraﬂfahrzeuge (die
Beladung ist nur zulassig wenn die Summe der hdchsten zuldssigen Gesamigewichte eines
Kraftfahrzeuges mit Anhénger, bei Sattelkraftfahrzeugen abziglich der groBeren der
héchsten zulassigen Sattellasten beider Fahrzeuge, wenn diese gleich sind, einer dieser
Sattellasten, durch die Beladung nicht Uberschritten werden) zu streichen. Da durch diese
Bestimmung in der Praxis Probleme auftreten und Sattelkraftfahrzeuge manchmal nicht his
- 2u einem Gesamtgewicht von 38.000 kg beladen werden kdnnen. .

Diese Bestimmung ist aber nach wie vor natwendig, um das hachste zulassige
Gesamtgewicht eines Satt@lkraftfahrzeuges berechnean zu konnen und kann daher nicht
gastru:hen werden .

§ 102 - Schnee und Eis auf den L‘Jachern von Fahrzeugen:

Es wird angeregt, in § 102 KFG eine Bestimmung aufzunehmen, die den Lenkar verpflichtet,.
vor Antritt der Fahrt das Dach bzw. die Motorhaube des von ihm gelenk‘ren Fahrzeuges von
Ablagerungen durch Sc:hnae und Eis zu reinigen.

§ 102 Abs. 5 - Nachweis der Schadatoﬁemlssmn von $chwerfahrzeugen ‘
Insbesondere in Tirol, aber auch in anderen Bundeslandern wird Gberlegt, auf Grundlag@ des
Immissionsschutzgesetzes - Luft, Fahrverbote fiir Schwerfahrzeuge mit hdheren
$chadstoffemlssmnen {(EURQ ¢, EURO |, EURO (1) zu erlassen,
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Das Problem ist, dass der Lenker nach der derzeltlgen Hechtalage nicht dazu verpﬂlchtét ist,

einen Nachweis Uber die Schadstoffemission seines Schwerfahrzeuges mitzufihren. Es:

sollte daher (ibertegt werden, eine Bestimmung zu schaffen, welche den L@nker Zum.

Mitfihren derartiger Dokumente bzw. Nachwelse verpfltc:htet

In-den neuen Zulassungsbescheinigungen sind sowohl das Abgasverhalt@n wig auch die

konkreten Abgaswerte vermerkt.

Eine generelle Mitfihrverpflichtung nicht naher deﬂnlerter Nachweise im Kraftfahrrecht zu
-schaffen, wird far nicht zweckmaBig erachtet. Es existieren derzeit bereits Formblatter aus

denen verschiedene Daten ersichtlich sind, so 2B die CEMT-Nachweige (ber den »grunen” '

bzw supergrinen LKW" Aber auch das COP- Dokumem weist zumnndest die NOx-

Emissionan aus. -

Es mitsste konkret feststehen, welche Fahrverbote erlassen und welche Fahrzeuge tavon -
~ausgenommen werden sollen, um gezielt bestimmte Dokumente zurn Nachweis b@strmmter

E;genschaften defm;eren ZU konne—n ‘

§ 104 Abs. 9- Omnibusse mit Persan&nanhangern Gesamtlange 23, 231 m:

Finzalne Verkehrsunternehmen in-Tirol beabsichtigen. auf ihren Kraftfahrtinien Omnibusse
mit Personenanhangern (so genannte Omnibuszige) mit @iner Gesamtlange von 23,231 m
einzusetzen. In der Schweiz und m Deutschland sind aolche Omnibuszlge bereitg im
Einsatz.

Unter Bedachnahme auf den Inhalt von EU-Richtlinien sollte daher (berlegt werden, ob die

Bestimmung in § 4 Abs. 7a KFG, welche die zulssige Lange von Kraftwagen mit Anhangern‘
mit 18,75 m begrenzt, geandert werden soll. '
Die Bestimmung des § 4 Abs. 7a ent$pr|c:ht der Richtlinie QGISBIEG und karin daher nicht

. gedndert werden. :
Die Richtlinie ermaglicht jedoch ebenso wie das nationale Recht die Ert@ﬂung van
Ausnahmegenehmigungen in bestimmten Fallen. Oarunter kdnnen auch die.
‘gegenstandlichan Omnibuszlige subsurniart werden, :

" Es sollten daher vorerst Ausnahmebewiligungen gemaB § 104 Abs. 9 far. du_a. Dayer gines
Jahres und zum Zwecke der Erprobung erteilt werden. Danach konnte angesichts der
gewonnenen Erfahrungen Uberlegt werden, ob nicht eine generel[e Regélung !TII'[ ‘
Ausnahmeverordnung gemn, § 34 Abs. 6 geschaffen werden soll.

§ 106 - Personenbefdrderung mit Bummelziigen bis 10 km/h |
Die Ausnahmen vom II. big X[, Abschnitt des Kraftfahrgesetzes gemas, § 1 Abs. 2 KFG galtan .
auch filr die Personenbefdrdering mit so genannten Bummelztgen mit Kraftfahrmugen ‘
- (meist Zugmaschinen) mit siner Bauartgeschwindigkeit vori nicht mehr als 10 ken/h, ' o
Der Erlass des BMVIT vom 02.05.2002, GZ. 17971 1/6—1[/’5/7/0!«3, behandelt lediglich die -
Vorgangsweise betr@ff@nd Bummelzdge mit Zugfahrmugen mli giner Bauartgeschwundlgkent
von meht als 10 km/h.
Aus Grilnden der Verkehrs,- Betriebs- und Befdrderungssichertieit scheint dringend sine ‘
Anderung des KFG bzw. eine Anderung der KDV érfordetlich. Dies insbesondere betreffend
die Anhdngerbremsen, die Vorschriften betreffend die Beleuchtung und die
 Gewichtsrelationen Anhanger/Zugfahrzeug. '
Es erscheint jedoch fragnch ob derartlge Bestlmmungen in absehbarer Zeit etlasgen werden
kdnnen.
Bei Sicherheltsbedenken konnen die Lander derzeit gestutzt auf Iandegrechﬂmhe
. Vorschrifter Ober das Veranstaltungswesen bestimmte Auflagen vorschreiben oder .
strafienpolizeiliche Vorschriften erlassen.
§ 112 Abs. 3iVim § 63a KDV: :
Schul- und Prufung&fahrzeuge fr die Klasse B sollten im Wmter zwingend mit Winterreifen
© ausgestattet sein. In der Praxis kommt @s vor, dass aus Kostengrinden auch bei extremen
Witterungsbedingungen keine Winterreifen verwendet werden. Eine Beurteilung des
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Fahrkannens von F'rufungswerbem ist damlt erhebhch erschwert oder sogar unmogllch Dle ‘

‘Fahrsehulen haben Vorbildfunktion und sollten auch irn Unt@rncht dle Vorteile der

Verwendung von Winterreifen praktisch unterrichten.

'Dleaar F‘unkt wird fur eine entsprechende Erganzung das '§ 68a KDV 1067 vmrgemerkt

§ 114 Abs. : : :
~Im Sinne einer osterrcalchwen amhelthohen Vorgangawalse bel der Uberprufung von

Fahrschulen durch die Fahrschulinspektaren sollte eine Chécldiste erarbeitet werden, in de}'
alle wesentlichen Punkte aufzunehmen waren, die mabesondera auch bel routmemarﬂlgen _

: Fahrschuhnspektronen Zu Uberprifen sind.

Basis fir eine solche Checkliste kénnie die Selnerzelt von Karntan allen Léndem Zur .
Verfiiguiig gestellté Chackliste sein. '

Diese soll daher an alle Lander mit der Bitte um Verbasserungsvorechi&ge ausgeschlck‘t
werden und kénnte dann nach Uberarbeltung mlt Erlass Verblndllch gamaoht werden,

‘§116

Dem Gesetzestext ist mcht Zu entnehmen, dass fiir gine. Fahrschullehrerberechtlgung der.
Klasse C auch eine Fahrschullehrerberechtlgung der Klasse B vorliegen muss, Beim
Fahrschulunterricht filr die Klasse C kommt s aber immer wieder vor, dass auch auf
Themenbereiche der Klasse B einzugehen ist. AuBerdem ist eine behdrdliche Kontrolle

~ dahingehend, ob der Fahrlehrer tatsachlich nur C ader auch B unterrichtet, kaum méglich. |

Es wird daher eine gesetzliche Anderung dahingehend vorgeschlagen, dass die
Fahrschullehrerberechtigung der Klasse C nur mit der F-“ahrschullehrerberechtlgung der

- Klasse B erworben werden kann. .
Dmser F’unkt wird fir eme KFG- Novelle vorg@merld

3122Ahs.223ht aundb: '
Die bei der L-17-Ausbildung und bei Ubungsfahn@n V@mendeten Kraftwagan sollteri

zwingend viersitzig und nicht zweisitzig sein, da in letztererm Fall nicht ausraichend Platz fir - :
. den Fahrschiler, den Begleiter und den Fahrlehrar vorhanden wére.
Dmser Punkt wird daher fir eine Erganzung der betreffenden Bestlmmung vorgemerkt

§127 Abs, 3- Techmscho Sachverstandlge fur die Fahr5chullehrer- und

Fahrlehreiprifung: -

§ 127 Abs. 3 KFG soilte dahmgehencj geandert werden dass zu tachmsch@n
Sachverstandlgen flr die Abnahme der FahrachulIehrer»-/F’ahrlehrerprufungen auch .
besonders geeignete Personen bestellt werden kénnen, welche nicht im Besitz eines
Dlploms der Fakultit fir Maschinenbau oder for Elaktmtechmk emer osterr@mhmchen- :

. technischen Lniversitat sind.

Es sollten auch Personen mlt ennar elnsmhlaglgen FH Ausblldung oder mit HTL Rarfeprufung
zugelassen werden. .

. Dieser F’unkt wird fur die nachste KF@- Novelle vorgemerkt

‘3 KFG Novelle, Abs. 5: | N ‘_

‘:‘ Wer gegen dle Ciurtenpfllcht verstoﬁ‘i begaht ging Verwaltungs.ubertretung walehe mit einer

Organstrafverfigurig mit einer Geldstrafe von 21 Euro zu ahnder ist.
Es wird vorgeschlagen, die Bestimmung dahingehend zu andern, dass die
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. Verwa!tungsubertretung mit einer GeIdstrafe Jhis zu 21 Euro” zu ahnden-ist (20 Euro waren :
“einfacher einzuheben).
Dieser Punkt wird fir elne Anderung der entspreahenden Bestlmm ung vmrgemerkt
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Aligeln'ieines

Erlasse ' '
Fir die Lander ist dié derzeitige Erlasslage kaum noch uberschaubar Abhilfe konnte gine
Einarbeiturig aller hoch gultlgen Erlasse in den ADE und eine r@geimaﬁlge -

| Wiederverlautbarung des ADE im Zuge von Anderungen bringen,

Far eine solche-Arbeit sind defzeit aber kema Kapazﬂaten vorhanden

- Wmderverlautbarung des KFG 196’?

Es wird neuerlich-angeregt, eme Wlederverlautbarung des I{FG 1967 vmzunehmen da
dieses durch 22 Novellen bereits zu unGbersichtlich geworden ist, dass eine Vollmehung in
der Fassung der Bundesgesetzblitter praktlsch unmoghch ware unc:l nur durch prlva‘c&
JGesetzesausgaben” handbar ist. .

Eine solche Wiederver autbarung kann derzeit aber aufgrund der angespannten

‘ F’eraonalmtuaﬂom nicht vorbereitet Werden

KoV 1é‘67:

§52 Ab$ 5 Anbaugerate an Zugmaschinen oder Mntquarren.

Die Verwendung von Anbaugeraten ist nur fir landwirtschaftliche Zugm'aschmen im§ 52

" Abs. 5 KDV 1967 geregelt. Daraus ergeben sich Probleme fQr. Zugmaschmen die
“gewerblich verwendet werden, obwohl damit die gleichen Arbeitsverrichtungen wie im
. Iandwwtac:haftllchen Bereich vorgenommen werden (z.B.. Rasenméhen fir Gamamde:n)

‘Um 2u vermieiden, dass jedes verwendete Anbaugerét an nicht landwirtschaftiichen

Zugmaschman in das Fahrzeugdokumem eifitragen zu mussen wird vorgeschlagen hier

~ eine klare Regelung zu schaffen. Méglich wére dies durch die Gleichbehandlung des
Anbaugerates mit Ladung (Ladung darf Gbar die groBte Breite des Fahrzeugeg seitlich

- Die Losung Gber die Behandlung der Anbaugerate als Ladung (zulasslges Hlnausragen bis ©

jeweils um nicht mehr als 20 om hinausragen, wenn die gréBte Breite des: Fahrmuges samt

der Ladung 2,55 m nicht Ubersehreitet und die Uber das Fahizeug hmausragenden ‘

‘Ladungsteile deutlich gekennzeichnet sind) oder die Streichung des Zusatzes , -
landwirtschaftlich in den Bestimmungen des § 52 Abs 5 KDV 1967 (zulasmge Breite bls Zu

3, 30m je nach Arbeitshreite des Anbaugerates)
Die Erméglichung einer Breite von 8,30 m auch fur andere als Iandww‘tschaﬁllch@
Fahrzeuge wird aber-fir problemmmh angesehen

| 2 55m Brene) soll mit der nachmen KDV-Novelle zur Diskussion geste!lt warden

 §edakDVi | o | | | |
. Vortragésaal und Unternchtsraume musser nach GréBe, Beﬁchaﬁenhelt und Emrlchtung

' Auf Grundlage der kraf‘tfahrrechtl chen Beatimmungen kann das nicht Verlangt werden

‘elnen sachgerechten Unterrichtsbetrieh giner Fahrschule zulassen. - _
Kann auf Grundlage dieser Bestimmung die Ausstattung elnes’ Fahrsmhulgabaudes mlt emer L

Blitzschutzanlage vorgeschrieben werden?

5 L
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§ Bdc KDV - Ausblldung von Fahrschullehrern

§ B4c KDV ist nur-for die entgeltliche Ausbildung anwendbar. Die Ausblldung von
Fahrlehrern bzw. Fahrschullehrern kann entweder entgeltlich durch eing ermachtug’te :
Ausbiidungestatte erfolgen oder unentgeltlich in einer Fahrschule,

Wenn nun & 64c KDV nur fir die entgeltliche Ausbiidung anwendbar ist, gibt es dann ‘
gleichartige, dhnliche oder Gberhaupt Vorgaben fiir Inhalte einer unentgeltichen Aughbildung?
Im Erlass vom 18. Juli 1989, ZI. 179.754/13-/7-89, wurde festgelegt, dass sich such die
“unentgeltiiche Ausbildung an ‘den Vorgaben der Anlag@ 10d zu grientieren hat. Es smd der
Behorde gegenuber aber keune Nachwense 2u etbringen, : ‘

§ 65 KDV - Praktische Prifunyg von Fahrechul- und Fahrlehrarn:
Die praktmche Prifung von Fahirschullehrerri und Fahrlehrern erfolgt in untersohuedhcher ‘
- Form. In einigen Bundeslandern (W, Stm, K) lenkt der Fahriehrer-Kandidat das Fahrzeug, in

einigen Landern (B, NO, V) lankt der Prifer, in OO fahrt sowohl dar Prifer als aueh der FL-

Kandidat. In Tirol und Safzburg lenkt ein Fahrschuler das Fahrzeug.

Diese letztere Form (ein Fahrschiler lenkt das Fahrzeug, auf dem Belhhrermtz sitzt. der

Fahr(schulllehrerkandidat und die Prier befinden sich auf der Rilckbank) fithrt jedoch zu

haftungsrechtlichen Probleman, wenn im Rahmen der praktischen Prifungsfahrt ein Unfall

passiert, der vom Lenker des Prufunggfahrzeugea verursacht wird (der Lenker verfigt noch
~ nicht fiber eihe Lenkberechtigung, der Beifahrer ist noch nicht Fahruchul oder Fahrlehrer

die Prilfer sind keine Fahriehrer oder Fahrschullehrer). ‘

‘Hmsnchthch der Relhenfolge der Profungsteile sieht § 118 Abs. 3 KFG vor, dass die
praktische Prifung erst abgenommen werden darf wenn du:: theoratische Prufung mit
Erfolg abgelegt worden |st ‘ : ‘

Zulassungsstellenvel‘ord‘nung

C 13

(GemaB dieser Beqtlmmung haben Zulassungsstellen tber verdruckta beschidigte oder .
-sonstunbrauchbar gewordene Zulassungsbescheinigungsformulare genaue Aufzeichnungen

zu fohren, Es fehlt jedoch eine Vorschrift, wonach auch (iber die bezogenen und

- verwendeten Zulassungsbescheinigungsiormulare genaue Aufzeichnungen gefihrt werden |
milssen (die Anzahl der Zulassungen entspricht nicht der Anzapl der verwenden Formulare).
Eine Ubérprilfung durch die Behdrden, ob Uber verdruckte, beschadigte oder sonst
unbrauchbar goworderie Zulmsung@beschemtgungafnrmulare vollstandlg@ Aufzezchnungen

- gefuhrt werden, ist daher nicht moglich.
In den seinerzeitigen Verhandlungen wurde die Fuhrung giner Liste Ober dig bemgenen
Formularg nicht fir notwendig erachtet, da das (ber die Osterrelchlsche Stamsdruckeren

.ermert werden kénnte.
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‘Mustarbescheld mobiles. Blaullcht' |

Maglstntsabtmlung 46 - : o o

. Lmdeslatuzeugpmfslelle
1110 Wien, 7. Hmdequerstraﬁe 5
Tel.: 4000, Fax: 4000-99-9220

¢-mail; post, lfp@mzlt’i.magwien.gv.at

N MA 46~A/BT-xxxxxxxxmxxxxxx
- 200x ‘

‘ I‘Bewxlllgung aur Aubrmgung von
. Blaulicht und 'lunfulgehnrucrn

 BESCHEID

¢ Wien, XXX, 000X

Dcr Landmhauptmann von Wien erteilt gcmaﬂ § 20 Abs.5 lit, b und § 22 Ahq 4 KFG 1967 der |

xcexxxxxxxxcecon die Bewilligung zur zeftweisen Anbringung von ciner mobilen Warnleuchle mit blauem

. Licht (Kojakleuchie) und zur Anbringung siner Vorrichtung zum Abgeben von Warmzeichen mit

- aufeinanderfolgenden; verschieden hohen Ténen (Tonfolgehdmer) am Fahrzeug der

o Maﬁk@ und T}fpe: xxxlxx a

dern pallzelllchen I&ennwlchen ‘W-xxm

: -dar Fahrgestﬂllnummer XXXXXXXX

. unter: nachstehendcn Au[‘l.igen und Bcdmgungen,

Aﬂ KombiuaﬁianskrafwmgeﬁMl

Das Blaulicht darf nur wihrend Einsatzfahrten (§ 26 Straﬂenverkehranrdnung 1060 StVQ) im
Rahmen des dffentlichen Hilfsdienstes (§ 20 Abs.5 lit. b KFG 1967) angebracht werden. !

- Bei Anbringung von Blaulicht muss auch die Vorrichtung zum Abgeben von Warnzeichen

mitaufeinanderfolgenden verschieden hohen Ténen angebracht und funktionstiichtig sein,
Dic Bestimmungen des § 26 StraBenverkehrsordnung 1960 - $tv0, sind einzuhalten.

werden.

Uber die Verwendung van Blduhc:m und Tonf olgelwmem (bmsatzfahrt) sind in der Le1tstella und 1m _ '

Fuhrzeug Aufzéichnungen zyr fihren, aus denen folgende Daten cmc:htlmh smd
fortlaufende Nummer der Einsatzfalirt -
‘Datum, sowie Beginn und Ende der Emsatzfahrt
Zweck der Finsatzfahrt
. Veranlasser der Rinsatefuhrt
" Route der Einsatzfahrt
~ Lenker des Fahrzcuges

www.parlarrient.gv.at

-Die Ausnahmen des §26a Abs. la (Beniitzung von Busspuren ..} durf”en mﬂht in Am.pruch genomrnen ‘ |

-"’“f

Diese B;,w:lllgun g ist bed allen Fahrten auf StraBen mit oftenthchcm Verkéhr mltzufuhrm und Organen der '
StraBenaufsicht sowie mit dermn Kraftfnhrwesen befaaaten Eehordcn aul‘ Verhmgen aur Emsmhtndhme
" auszuhlindigen, .
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17 von 25



29/06 04 DI 13:54 FAX +43 1 79514 99 38310 MA 65 E - VLY
.18von'25 . ' 104/ME XXII. GP - Entwurf (gescanntes Original) ‘ .

-}, Die Aulzeichnungen sind 5 Jahre nach erfolgter Einsatzfahn aufzubswahiren und den mit dern’
Krafifshrwesen befassten Bcharden und Genchrm auf Verlangen zur Emmhmahme ausgu- J
hﬂndrgenauqzuhandlg_ ‘ ‘ ' ) ‘

Allernativ, :

- Die Auf?ﬂr:hnungan mnd 5 Tahire nach ermlglcr Emsatzfahrt auf?ubc,wahren ungl (lul mit dem

-+ Krafifahrwesen befassten Behtirden und Gerfehien auf Varlangen zur Einsichtnahme ausss-

‘ }r&ﬂdw&nausmhandlgbn Eine Abschrift (Kopie) davon ist jihrlich bis 31.Mire unaufgefordert dem’ Alm des \

- Wiener Landesregierung, Magistratsabteilung 46, 1110 Wien, 7.Haidequerstrae 5 zu Ghermitiete,

-} Jedc Warnleuchte und jecles Tcmfolgcham muss einer genehrmgten Typu, gemiB § 5 Abg.] lit a KFG 1967

angehdren. ‘
") Der jeweilige Lenker dey Fahrzeugoes ist nachweislich vom Inhalt dlESﬁ.‘.l‘ Bewilligung in Kemm:slf{pnntnts |

zu setzen und {iber die diesbeziglich i Beirpcht kommenden gesetzlichen Bestimmungen zu anform:g,rc,n )

-} Diese Bewilligung verliert ihre Giiltigheit wenn sich das Kennzeichen, das Fahrzeug oder der -
'Zulassungsbesitzer dndert oder sonstige (iir die Erteilung erforderlichen Vorausselzungen nicht mehe
gegeben sind. Tn diesem Fall ist der Bescheid unverziglich der Ausstellungshehrde zuritck2ugehen.

Kosten:

Fiir diese Bewilligung ist eine Verwaltungsabgabe von EUR, xxxx,-- zu entrichten.

- Rechtsgrundlage:

§ 20 Abs.d und Abs.5 bit, b und § 22 Abs.d [{raftfahr‘geqeu 1967 - KF G 1967
§ 58 und § 78 Allgemeines Verwalwngsvertahrensgesetz 1991 AVG '
T‘]rlprsL 287 und 288 Bundewm\/f rwaltungqabgabcnvemrdnung 1983

BEGRUNDUNG'

L
Ex konnte antragsgemil mtschteden weulm S
Die Ertetlung der Bewilligung unter Auflagen und Bedinguengen bugmnder sich im § 20 Abs.6
KFG 1967 und ist vom Standpunkt der V@rkehrq« ungd Butrichssicherheil, sowie aus Griinden dc:r Konirolle
srforderlich, :

RECHTSMITTELBELEHRUNG
‘ I(hc, huben das F{u.hl. r gegen d:w,n Bescheid Fiorufung 20 ergreifen.

Die Buufung ist mnerhcllb von Z Wmchcn nach Lmtel]unfT dieses Bur_hudr&s schriltlich hm Lng unrubrmg‘_n

Dic Lmbrlngung isl-auch mittels lclu[.,jx oder im Woge nutomatiorisunterstiitzter Dateniibmriragung (L.—Mm!)
nmglmh Bitte beachien Sie. dass der Absender die mit jeder Ubumttllungsml vorbundenen Risiken: (z.5. -
memqungafmlar verlust des Schnftstuckes) 1rag1 ‘

Dhig Lkrufung‘lml dun Beschetd, gcgc.,n den sie sich richtet, zu bexeichnen und emm bugrundets:n
Berufungsantrag zu enthalten. -

" Fiir den Berufungsclnlrdg ist elne Gebihe van 13,00 Furo fiir Beilagen zum Antrag je 3, 6() Euro pm l,.ogen
maximal aber 21.80 Euro pro Beilage 2u entrichten, Die Gebithrenschuld entsteht arst in den Zutpunln in dem
die abschlieBende Erledigung iber die Bt:ru[ung zugu.te]lr wird,

. Hinweis

.. www.parlament.gv.at
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T Als nffenthr:her Hllfsdmm,t ist nur ein Hllfsdn,nfat dmus:vhen dessen hilfsdienstlicher Ems.itz von wosentlicher
Bedeutung fir die Allgemeinheit ist, wie etwa die 'Wiederherstellung einer durch Katasttophen gefihrdéten oder .
unterbrochenen Versorgung der Volkswirtschaft mit fur diese Irabcnsmahn Tern Gul@m wie elektrlscher Strorf1,
Wasser, Lebensmittel, Vearkehr usv.. :

Zweiles wesentliches Kriterium fiir Emsatzfahrten gemaﬁ § 26 SIVO ist das Vorli 1c—.:gen von Gefahr im Verzug
Muster Wiener Linien

Im-Bereich der Wiener Linien kommen fir Einsatzfahyten im Sirmie des Offentllchen HlldelEl."l‘ste% gcmaﬁ § 20
Abs.5 lit. b KFG 1967 sofern anch Gefahr im Verzug. gemaB § 26 8tvO gqgeben ist, ohne-Anspruch auf
Vollstandlgkut folgende Anlassfille in Betracht: ‘ .
Stérungen im U-Bahnbereich und hochrangigen &ffentlichen Verlcehr'snel.z .
Entgleisungen und Stdrungen in Verbindung mit wesentlichen Behmderungcn des hachranglgen Slrﬂﬂannetzes,
Drghurisse der Tragw:rspa;mungen oder Risse der stromfiihrenden Fahrleitungen sa]bat . .
Abschaltung von stromfithrenden Leitungen’ bm Unl'.,illen odm andm '

Flus&ggasauatmt bei Autobussen und

“Bombendrotungen sofern Unterstutrung dumh die Polizet angefordert wird

" Keine Einsitze im Sinne des § 20 Abs.5 lit. b KFG 1967 und-§ 26 $tVO wiren:

Soringen im Bereich des niederrangigen Netzes der Wiencr Linien (z.B, StraBenbahnen und Bussé in clen :
AuBenbezirken) ohne massive Auswirkungen suf den Gesamtverkehr (individual und 8ffentlich}), :
Einséitze bei Erkrankungen oder Verletzungen von Fahirgisten fitr deren Vcrsorgung dle Rettung oder Hir dre

_Unfallaufnahime die Polizei zustindig ist und o
dic lédigliche Absicherung einer Reparaturmunnschaft im StraBenraum phne entsprechondcn Emkd.t?’f'ill
In diesern Zusammenhang sei uuch auf den §1 des Bundesgesetz yom 24, Juni. 1929 gcgen den Missbrauch von'
Noizeichen, BGBI 181 hxm,ew:eben
§ 1. Wer vorsitzlich ¢in in den Verl»zehrwnmchmftm tcstgeuetfta:, Nutzcmhcn mm-«.hmucht oder durch sine
falsche Notmeldung den Dienst der Feuerwsehr oder eine andere der Reitung bei Unfillen dienende Emr‘lc‘htung
in Anspruch fimmi nimmt, wird, wenn die Tal nicht nach einer anderen Eesummung strenger strafbar ist, vom (Jeru:ht
wcgcn Uhertretung mit strengem Arrcst bis zn sechs Monatcu beatraft - ,

-

Der & 26 StVO lautet:

(1) Die Lcnker von Fahrzeugr,n. die nach den knafrfahmc,hthchen Vc:nschnft@n mit L@uchten mit blavem Licht
oder blauem Drefilicht und mit Vorrichtungen zum Abgeber vor Warnzeichen mil aufeinanderfolgenden
verschieden hohen Tonen ausgestattet sind, diirfen diese Signale nir bet Gefahr im Verzuge, zum Beispiel bei
Fahrten zum und vor Ort der dringenden Hilfeleistung oder zum Ort des sonstigen dringenden insatzes
verwsnden. AuBerdem diirfen die angefithrten Signale soweit als notwendig nue noch ziar Abwickiung aines
protokoilarisch festgelegten Programms fiir Staatsbesuche otler sonstige Smatsaktﬁ sowie in Exfiillung

- 'viikerrechtlicher Verpflichtungen verwendet werden, Die Leuchten mit blavem Licht oder blauem Drehlicht
diirfen aus Griinden der Verkelrssicherheit auch am Ort der Hilfeleistung oder des sonstigen E:mmzes mder bei
ainer behdirdlich vorgeschrisbenen Transpt)rtbs«gl&ltung verwendet werden. ‘

" Die Bewilligung wire zu widerrufen wenn die fir ihre Erteilung érforderlichen Voranssetzungen
nicht mehr gegeben sind oder wenn die Wamleuchten mit blavem Licht oder die Vorrichtung zum /\bgobcu von
Warnzc:mhm mlt aufemandc:rfalgendan ve;sclm,u,lw hohen Tonen mmsbrﬁunhhch vc:rwenclm: werd@n ‘

" Firden Lahde_shauptmam‘u'

- www.parlament.gv.at’
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Muster fiir Begrundung emer Versagung emes Frontschutzbuge!s

Das. Ermlﬂlungsveﬁahr@n und die anm xxxxx 2003 durchgefiihrte Fahrzeugprufumg durch

einen vom Landeshauptmann gem&B § 125 KFG 1967 besteliten Sachverstandigen hat
ergeben, dass die Anbringung des Frantschutzblgels den kraftfahrrechtichen

Bestimmungen, insbesondere den § 4 Abs. 2, § 33, Abs, 3 und & Krafifahrgesetz 1967 - KFG
1967 und § 1a Abs. 1'und 2 Kraftfahrgesetz- Durchfuhrungsverordnung 1967 ~ KDV 1867

nicht entspricht. Dies begrindet sich wie folgt: ‘

GemdéfB & 4, Abs.2 KFG 1967 missen Kraﬂfahrzeuge und Anhanger o gebaut und :
ausgerdstet sein, dass durch ihren sachgemaBen Betrieb weder Gefahren fir den Lenker -~
oder beforderte Personen oder fir andere StraBenbenitzer entstehen und der Lenker, .

- beférderte Personen und andere StraBenbenitzer bei Verkehrsunféllen moglichst geschiitzt
sind. Sie dirfen innen und auBen keine vermeidbaren vwrspnng@nder‘t Teile, Kantep oder
zusatzlichen Vorrichtungen aufweisen, dle bei Verkehrqunfallen schwere korperfliche
Verletzungen erwarten assen.

Diese Bestimmung wird im § 1a KDV msc::fern genauer wpemﬁzuert als Tcalla Kanten umd
zugéatzliche Vomchtungen als vermeudbar gelten, wenn sie ohne Beemtrachtrgung der im
Rahmen

- der Zweckbestimrmung des Fahrzeuges ||egenden Verwendbarkeit emfallen kénnen.

Davon ist beim gegenstandlichen Fahrzeug auszugehen, da es sich um einen
Personenkraftwagen, handelt degsen Zweckbestimmung in der vorwiegenden Befmrderung
von Personen liegt, die durch den Entfall des Frontschutzbugels nicht beeintrachtigt wird.
Dass es sich bei einem starren antmhutzbugel um einen Teil handelt, der bei
Verkehrsunfallen schwere korperliche Verletzungen erwarten lasst, geht unter anderen aus
elner Studie der Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASY), liber die GEFAHRDUNG DURCH

. FRONTSCHUTZ-BUGEL AN GELANDEFAHRZEUGEN, (Fahrzeugtechmk Heft F12)

“hervor in der Folgendes festgestellt worden ist;
= Bel einem Unfail mit Kopfanprall gines Kindes an ein mit Frontschutzbugel ausgestattetes

. Gelan- -defabfzeugGelandefahrzeug bei 20 kmvh ist mit gleichen Kopfoelastungen zu rechnen |
ist, wie bei einern Unfail mit 30 km/h mit einem Geldndefahrzeug ohne Frontgchutzbugal ‘
. Fur den Huftanprall eines Erwachsenen an die Haubenkante ist bei einer .
Fahrzeuggeschwindigkeft von 25 km/h bei einemn Fahrzeug mit Frontschutzblgel mit

' gleichien Belastungen zu rechnen, wie bei einem Unfall mit ginem Fahrzeeug ohn@»
Frontschutzbugel bel 40 km/h
+ Bai aus dem Originalzubehdr fir die malstverkauften Gelandefahrzeuge montierten
Frantsehutz-bigelnFrostschutz-Bigeln waren die HIC- Werte (Hopfverlelgzungskrlterlum) im
Vergleich zu Gelandefahrzeugen ofine :
montierten Frontschutzblge! bis zu einem Faktor 6 erhoht
» Die TRL- Hufﬂmpaktor-Werte stiegen mit montiertem Fromschutzbugel um bis zu einem
Fakior 2.

» Auffallend ist, dass die Kollision mit dem harten Frontsehutzbugel berelts bei klemeren '

- Kallisionsgeschwindigkeiten zu komplizierten Frakturen fahrt, '
Zusammengefasst wird in der Studie festgestellt, dass bei Unfallen unqeschutzter : ‘
Ve*ehr—sie#ﬂehmewerkehrsrel'lnehmer mit Fahrzeugen die mit einem Frontschutzbigel . |
ausgestattet sind, eine deutlich erhdhte Gefahrdung fur den Kopf von Kindern und flr ‘
Oberschenkel und Becken von Erwachsenen besteht,

Nachderm es sich bei Frontschutzbigel um einen Teil handelt, der sowohl verm@tdbar |51 als
auch bai Verkehrsuntallen schwere korparhche Verletzungen erwarten lasst, w:derspnchl
dieser dem § 4 Abs 2 KFG.

Fir das gegenstandhche Fahrzeug ist ﬂuf Grund einer EU- E’.etneb&,@rlaubma nach der
Richtlinie 70/166/EG ein Typenschein ausgestellt worden. Grundlage der Betriebserlaubnis
ist auch die Einhaltung der Richtlinie Uber den Schutz der Kraftfahrzsuginsassen beim -
Frontaufprall 96/79/EG. Bei einer nachtraglichen Montage sines Frontschutzbigels ist.von
®iner Verschlochtcrumg des Sohutzea der Kraﬁfahrzeugmsmssen beirm Frontaufprall

www.parlament.gv.at
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auszugehen da z.B.dig Schutzwwkung durch Verformung Her Fahrzeugstruktur bahmdert
oder Sensoren fur die Ausldsung von Airbags, Guristraffern usw. zu spét aktiviert werden
© - kénnten. Es ist somit auch von einer Verschlechterung der Verkehra- oder Betfiebssicherheit
- hinsichtlich des Lenkers und der befdrderten Personen gemaf § 33 Abs.6 auszugehen.
- Laut § 33 Abs. 3 KFG darfen Anderungen nur genehmigt werden wenn diese im Sinne des
- § 28 Abs.1 KFG den Bestimmungen des KFG 1967 und der auf Giund des KFG etlassenen
N Verordnungen entsprechen. Weiters sind geméaB § 33 Abs. 6 KFG Anderungen dn Teilen
und Aysristungsgegenstanden vor genehmngten Fahrzeugen, durch die deren
Elgenschaﬂen oder deren Wirkung im Sinne der Verkehrs~ oder Betnebsancharhe:t
herabgesetzt werden konnen unzuléssig.
Nachdem die Anhrmgung des Frontschitzbigels, wre aben ausgefuhrt smwohl den S
Eleatlmmungen dés KFG 1967 und der KDV 1967 nicht entspricht und durch die Anderung -
von einer Herabsetzung der Verkehrs oder Betriebssicherheit auszugehen ist, kann nach
Angicht der Landesfahrzeugprifstelle der Magistratsabteilung 46 eine Genehm:gung bzw.
Elntragung des Frontschutzbugela in den Typenschem nicht erfolgen '

Es WIrd Ihnen hlermlt Galegenhe;t gegeben, zum Ergebnls das oben dargestelltean o
Ermlttlungsverfahrans Btellung 2u nehman Als Termm W|rd der AXAXAAX vorgemerkt

www.parlament.gv.at
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Technikerrunde 2003

KFG 1967 .

1 ) ﬁ 2 Abs. 12, Eﬂa Wohnmobil - Begriffshestimmung

Es stellt sich die Frage, ob bei der Genehmigung von Wohnmobilen dleser Begrlff unter
.Fahrzeugart’ oder unter ,Art des Aufbaus® einzutragen ist. Fahrzeuge mit besonderer
Zweckbestimmung wie z.B. Wohnmobile sind in der Richtlinie 70/156/EWGE sowohl bei den

Fahrzeugarten genannt (Anhang Il B), andereramta abey auch bei den- Aufbauarten (Anhang
Q). ‘

Der Erlass 190.500/7-1/18T4/02 stelt die gegenwartlg glltige Emtellung der verschledenen
Fahrzeug- und Aufbauarten dar. Da auch die Versicherung ihr Zulassungsprogramm dieserm

~Erlass gemaB umgestellt hat, ist diesem entsprechend die. Fahrzeug undg Aufbauart'
fastzulegen. ‘

Fur Wohnmobile gilt demnac;h Unter Fahrzeugarten ist ., F’eraomenkraﬂwagenfh/l?‘ ‘unter Art
des Aufbaus ~Wohnmobil* einzutragen.

”Ia) § 2 Abs., 1 2. 28:;1 'Erforderliche Na;:hwema. bei der Ganahmlgung ven

- Wohnmohilen
.Der Urnbau sines Fahrzeuges der Klasse M oder N in ein Wohnmobul ist grundsatzlich -

méglich. Bei der Genehmigung ist gemaf den Anlagen 3e und 3en vorzugehen, wobei vor

allem auch Nachweise verlangt werden missen zu Slcherheﬁsgurten (T7/541/EWGE) und

‘deren  Verankerung (76/115/EWG), Innenausstattung  (74/60/EWG), Heizanlagen

(2001/56/EG), Die Sitzfestigkeit kann gegebenenfalls vom Sachverstandigen gepraft werden,

Der sach- und fachgerechte Einbau von Gas- und Elekirogeraten ist jedenfalls durch ein
Gutachten nachzuweisen. Es dorfen nur genehmigte Gerate mit entsprechender CE-

Kennzeichnung verbaut werden. Fir die Gasanlage ist ®ine Abnahmeprlfung zu verlangen.

“In einer Arbeitsgruppe der Lander sollen noch ndhere Bestimmungen erarbeitet werden.

2.) § 2: Gewichtsdefinitionen ‘
‘Derzelt gibt es keinen emdeutlgen Defmltlonsubergang zwischen den blsher ublichen

nationaleh Gewichisdefinitionen wie z.B. Nutzlast, Eigengewicht und den aus den EU-
Richtlinien Obernommenen Deflmtionen wie z.B, Gewucht des Fahrzeuges im- fahrbereiten
Zustand.

Unter Eigengewicht st gemaﬁ Z 31 das Gewicht eines vwllstandlg ausgestatteten

betriebsbereiten, auf waagrechter, ebener Fahrbahn stehenden Fahrzeuges ohne Ladung,
bei Kraftfahrzeugen einschliieBlich ‘ des vollgefiliten Kraftstoffoehdlters oder der . als
Kraftquelle bestimmten Akkumulatorenbatterie zu verstehen. Gewicht des Fahrzeuges in
fahrbereitem Zustand im Sinne der RL 70/156/EWG wird gemaB Z. 31a fir Fahrzeuge der
Klasse M1 definiert als das Gewicht des Fahrzeuges mit Aufbau oder das Gewicht des
Fahrgestelles mit Flhrerhaws, wenn’ der Aufbau nicht vom Hersteller geliefert wird,

- eingehlieBlich Kuhlflissigkeit, Schmiermittel, Kraftstofibehélter zu 90% g@ful[t Werkzeug,
. Ersatzrad, Lenker mit einem Pauschalgewicht vor 75 daN.

Flr Fahrzeuge der Klassen L gibt &s geman R 2002/24/EG gine ahnllche Definition, jedoch
wird hier der Lenker nicht beriicksichtigt.

Far Fahrzeuge der Kiassen M und N ergibt sich das Elgengewwht aus dem Gewuc:ht des
Fahrzeuges im fahrbereiten Zustand vermindert um 75 kg. Fir Fahrzeuge der Klassen L und
O entspricht dieses jedoch dem Gewicht des Fahrzetiges im fahrbereiten Zustand.

~ Problematisch ist auch dds sog. Leergewicht, das zwar bei der Beschrénkung .des

Leistungsgewichtes fur Leichtmotorrader angefihr, jedoch nicht im § 2 definiert ist. Gernas

RL 2002/24/EG setzt sich die Leermasse zusammen aus der Masse des zur normalen .

Verwendung fahrbereiten Fahrzeuges mit einfachster Ausrastung, angemessenem Flllstand
der Fllssigkeiten zur Gewahrl@nstung der emwandfrmen Funk‘hon jedoch ohne gefllttemn
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Kraftstofftank. Fir die Béstirrimung des Leistungsgewichtes bei Leichtmotorradern sollte das
Elgengewwht herangazogen werden. Eine antsprach@nde Anderung des § 2 Abs, 1 Ziffer
- 15b ist vargesehan.

Flr dre Berechnung der Nutzlast ist gemaﬁ Erlass 17931 6/8- II/ST4/DB vorzugehen,

3) § 4 Disharmonie EU-Recht und nationales Hecht : '

“Mit der Richtlinie 2003/19/EG wurden wesentliche Anderung@n zur le;hthme Q7/2TEG Gber
Massen und Abmessungen bestimmiter Kiassen von Fahrzeugen erlassen. Geman Artikel 2
Abs, 1 dirfen Mitgiiedsstaaten ab dem 1. ‘Oktober 2003 die Genehmigung oder den-Verkauf
und die Zulassung nicht verweigem, wenn die Fahrzeuge dieser geanderten Fassung
entsprechen Es stellt sich die Frage, wie Behdrden nun vorgehen soflen, da diese national

“noch nicht umgese‘rzt ist, ein Antragsteller sich jedoch hereits darauf b@ruft
Es gilt, dass bei 'Nachweis der genannten EU- Fiichthm_e diese bereits zuU akzeptieren ist.
Grunds&tzlich ist dazu zu bemerken, dass ,neue® Richilinien/-dnderungen, wenn auch aine

' Umsetzung ins nationals Recht noch nicht erfolgt ist, immer zu akzemtreren smd sofem die
in den ggst. Richtlinien g@namnten Fristen auch emgehalten smd

4.) § 4 Abs. 8 und 9: Gelenkte Achse alﬁ Antriehsachse:
. In Abg. 8 ist fegtgelegt dass die. Achslast der Antriebsachse 11.500 kg nucht ub@rschrc:ltean
‘darf, wobei bei einem Fahrzeug mit mehreren Achsen eine gelenkte Achse nicht als.
. Antriebgsachse gilt. Geman Abs. 9 darf das Gewicht auf den Antriebsachsen nicht weniger als
25 % des Gesamigewichtes des Fahrzeuges bzw. der Kombination betragen. :
Bei der Betrachtung der Achslasten steht bei einer gelenktsn Antriebsachse die Lenkbarkeit
im Vordergrund und somit gilt in diesem Fall als Grenze sine hdchste zulassige Achslast von
10 Tonnen. Im- Hinblick auf die. Bedingung in Abs. 9 betreffend . der Ubertragung von
Antriebskréften auf die Strae ist eine gelenkte Antriebsachse jedoch mit zu berlicksichtigen,
d.h. das Gewicht auf der gelenkten Antriebsachse wird fur die Baurtellung der 25 %-
Regelung mit amgerech net. : .

5)8§ 14 Abs, 7: Zusatzllches Begrenzungslucht bei Eralten - 2 55 m
Im & 14 Abs. 7 ist festgelegt, dass Kraftwagen, deren groBte Breite die im § 4 Abs 6Z 2
festgesetzten Hochstgrenzen Uberschreiten, auBer mit den in & 14 Abs, 2 angefihrten
- Begrenzungsleuchten auf beiden Seiten vorne mit je einer weiteren Begrenzungsleuchtes und
hinten auf beiden Seiten mit mindestens je zwei Schlussieuchten ausgertistet sein missen.
" Diese missen so angebracht werden, (ass andergn StraBenbenutzern die Brelte deg ‘
Fahrzeuges erkennbar.gamacht wird.
Von dieser Bestimmung kann hicht Abstand genommen werden. ' Diese zusatzllchen
Leuchten sind jedenfalls zu verlangen. Auf die zusdtzliche Anbringung kann nur in jenen
. Fallen verzichtet werden, wo bereits die verpfhchtenden Leuchten so angebracht sind, dass
~ die Breite des Fahrzeuges ersichtlich ist. Dies ist jedenfalls dann der Fall, wenn sich diese
Leuchten maximal 10 cm vom AuBersten Rand. befmden ‘weshalb dann auch eine
: AuSr‘lahmegenchmlgung erteilt werden kann, ' :

'6 ) §31: Mtndestanforderungen flir Gehrauchtlmporte aus dem EU-Ausland
Digse Thematik wurde bereits im Arbeitskreis zu .5 34 KFG- Ausnahmegenehmigung®
- digkutiert, Es ist entsprechend Prolokoll zur Sltzung vom 18.. September 2003 ( ZI..
191.121/6-1/ST4/03) Pkt. 4.1. vorzugehen, Dies bedeutet, dass fir Gebrauchtfatirzeuge aus
dem EU-Ausland bezlglich des Larms die Einhaltung der Richtlinie 70/157/EWG. zumindest
idF. 92/97/EWG und beziglich des Abga&&s der chhtlime TOJEQO/EWG zummdest ldF
QSIEQIEWG nachzuwalsen ist.

7.} § 33 und § 22a KDV: Nichtanzmgepﬂ:cht von Radern mit ABE

Es witd vorgeschlagen, dass bei Votliegen einer ABE ( KBA-Nr:) fur ein Leichtmetallrad mit
seriennahen Raddimensionen und Verwendung einer vom F’ahrzeughersterler frcngegebenen '
Relfendlmenwlor‘u diese ohne Eintragung nach § 33 verwendel werden durfen. ‘
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Dles findet grundsatzlich Zustnmmung, es Kann sich Jedoch nur urn Fahrzeug idente

Raddimensionen handeln’ ( d.h. solche, welche bereits in der Fahrzeugbetriebserlaubnis

ausdricklich angefihrt sind).
§ 22a KDV 1967 soll entsprechend geandert werdan (d. h auch die Bereifung ware mit

aufzunehmen). Die Bestimmung in Abs. 2 lit, n, dass eihe Anderung der Rader nicht .

angezeigt werden muss, wenn der Zulassung&besntzer (ber den Nachweis vérfiigt, dass

diese Art von Felgen mit Bersifung bereits in einem Verfahren nach § 32 oder § 33 KFG:

" 1967 als far die Type des Fahrzeuges geeignet erklart wurde, wére jedenfalls auf Rad-

/RelfengroBen einzuschranken, die ohne weiters Anderungen am Fahrzeug verwendet

werden kdnnen. Eine entsprechende Anderung des § 22a KDV 1987 ist vorgesehen

B)§ 34 Genehmlgung von Lastkraftwagen der Type Steyr 680 des Bundésheeres
Bei der Genehmigung von solchen Fahrzeugen sind unabhangig von der Anzahl der Achsen
dieselben Kriterien anzuwenden, Fahrzeuge aus dem Bestand des Bundesheeres haben

oftmals im Zuge der Genehmigung eine Reihe von Ausnahmen erhalten, welche bei einer

. WeiterverauBerung nicht mehr direkte Anwendung finden. Gibt es in den Typenscheinen

keine einschrankenden Bestimmungen, kann eine Genehmigung erteilt werden. Bei

Einschréankungen zum Betrieb oder bereits erteilien Ausnahmen als Heeresfahrzeug mus&en.

- zuaatzllche Nachweise verlangt werden,

KDV 1967

' 9.) § 1d: Nachweis des Abgasverhaltens bei aufgebauten Aggregatan

im Kraftfahrrecht finden sich keine Bestimmungen fir das Abgasverhalten von auf

~Fahrzeugen aufgebaute Motoren, Aggregate etc., weshalb auch keine Nachweise verlangt.

werdéen kénnen, Lediglich zum Geréusch findet sich eine Bestimmung in § 8 Abs. § KDV
1967, wonach diese der RL 2000/14/EG (ber umweltbelastende Gerauachemmsmnen von
zur Verwendung im Frewn vurgesehenan (Geraten und Maschinen entsprechen mussen.

10.) § 1f: Vorderer Unterfahrschutz an selbstfahrenden Arhe:tsmaachmen

Die derzeitige Textierung des § 1f legt fest, dass nur Fahrzeuge der Klassen Ny und Ny,
ausgenommen geldndegangige Fahrzeuge und Fahrzeuge deren Verwendungszweck it
den Bestimmungen fir den vorderen Untetfahrschutz nicht verernbar ist, mit emem vorderan
Unterfahrschutz ausgerustet sein miissen.

Fir selbsttahrende Arbeitsmaschinen bzw. Speznalkraﬁwagen kann deshalb kein vorderer

Unterfahrschutz verlangt werden. Die Ausstattung mit einem vorderen Untetrfahrschutz wird

jedoch als sehr sinnvoll erachtet. Viele selbstfahirenden Arbeitsmagchiner entstehen durch

- Umristung von Fahrzeugén der Klassen N. Zur Erhdhung der Verkehrssicherheit ware es

angebracht, dass zumindest bei solchen abgeleiteten selbstfahrenden Arbeitsmaschinen ein
vorderer Unterfahrachutz angebracht wére. Deshalb wird angeregt, diese Bestimmung in der
KDV dahingehend zu andern, dass auch selbstfahrende Arbeitsmaschinen, abgeleitet aus
Fahrzeugen der Klassen Ng oder N3, abgesehen von den erwahnten Ausnahmen mit einem
vorderen Unterfahrschutz ausgeriistet séin missen. Zur Ausnahme von gelandegangigen

Fahrzeugen wird ergénzt, dass die Prifung der Gelandegangigkeit erst am komplett -
‘ ausgerusteten Fahrzeug, ¢. h. einschlieslich Aufbau zu erfalgen hat.

11.) § 40; Gultlgkelt der Rlchtlmie 2001/’85/EG '- ‘

Mit der 48. vaelle wurde eine -Reihe von Begtlmmungen Zur Ausgestal‘rung von
Ominibussen an die Richtlinie 2001/85/EG angepasst. Fir die tbrigen Bestimmungen,
welche nicht explizit im Kraftfahrrecht genannt sind, findet & 20a Abs. 1, wonach dia
jeweiligen Vorschriften der KDV 1967 als erfilllt gelten, wenn das Fahrzeug anstelle der
Vorschriften dieser Verordnung die entsprechenden harmonigsierten  Vorschriften der
Einzelrichtiinien erfiillt, die im Anhang 1V der RL 70/156/EWG, oder im Anhang Il der RL
74/150/[EWG, oder im Anhang Il der RL $2/61/EWG, genannt werden, sinngemaBe

Anwendung. Fur die Gewichtsberechnung sind die Massen der transportlerten Persunen

entsprechend der Richtlinie 87/27/EG zugrunde zu legeh.
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Dies bedeutet fir Fahrer und ﬂensebeglexter Jewells 75 kg Edr alle anderen transpor‘tlerten

Personien 68 kg bei Fahrzeugen der Klasse | und A bzw. 71 kg bei den Klassen Ii, lll und B,
Erganzend wird bemérkt, dass bei Fahrzeugen der Klasse M; gemaB der Richtlinic
92/21/EWG sowie der Klassen N und O gemas der Richtlinie 97/27/EG fir jede beforderte

Person (elnschlleﬁllch kenk@r) 75 Kg zu varanschlagen ist.

PBSTV

12, ) Anlage 6; Ahgasmassung bei Dl&ﬁelmotnren

Die Prifung der Absorption von Dieselmatoren gem. Anlage 6 Punkt 8.2.2. hat entsprechend‘

dem Méangelkatalog in Umsetzung der Richtlinie 96/96/EWG zur periodischen Uberpritfung - .
von Kraftfahrzeugen bei Abregeldrehzahl zu erfolgen. ., Bei jedern Beschleunigungszyklus

. musg der Motor die. Abregsldrehzahl, auggenommen bei Automatikgetrieben { hier 2/3 der

Abrege[drehzahl} oder nach Herstellerangaben erreichen™. Die Sinnhaftigkeit diéser

- Vorgangsweise wird in Frage gestellt. Dazu ist jedoch zu bemerken, dass die vorher

praktizicrte Prifung nach Bacharach ebenfalls ein Hochbeschleunigen des Motors bis zuf
Abregaidrshzahl notwendig machte. Von der derzeit praktizierten Prifung der Absorption
kann aur in den in der Richtlinie genannten Fallen Abstand genommen werden, '

Es wird auch darauf hingewiesen, dass es de facto durch dieses Messverfahren noch sehr

wenige Motorschiaden gegeben hat, Zur Absicherung soll der Priffer jedenfalls gemab Erlass |

190.500/7-11/A/5/98 vorgehen, d.h. auch das entsprechende Formular nterfertigen lassen,
da in diesem Fall bei Schaden gine grobe Fahrldssigkait nicht mehr. gegeben seir kann.
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