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R BMVIT - II/ST5 (Rechtsbereich StralRenverkehr)
¥ Postfach 3000

Stubenring 1, 1011 Wien

email : sts@bmvit.gv.at

GZ. BMVIT-160.007/0003-11/ST5/2004 DVR:0000175

Parlamentsdirektion

Dr. Karl Renner-Ring
Wien

Wien, am 27. September 2004

Betrifft: Entwurf eines Bundesgesetzes, mit dem die Strallenverkehrsordnung 1960
geandert wird (StVO-Novelle 2004)

Das Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie Ubermittelt beiliegend den
Entwurf einer Novelle zur StraBenverkehrsordnung (StVO-Novelle 2004) samt Vorblatt,

Erlauterungen und Textgegeniberstellung und ersucht um allfallige Stellungnahme bis spatestens

12. November 2004.

Sollte bis zum oben angegebenen Zeitpunkt keine Stellungnahme einlangen, so wird das
Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie davon ausgehen, dass gegen den

Entwurf keine Einwendungen erhoben werden.

Weiters wird ersucht,
e 25 Ausfertigungen der Stellungnahme dem Prasidium des Nationalrates zu Ubermitteln,

e davon dem Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie Mitteilung zu machen

und
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e — bei Vorhandensein der technischen Mdglichkeit hiezu — die Stellungnahme dem Présidium
des Nationalrates — zusatzlich zur Ubermittlung von 25 Ausfertigungen — im Wege

elektronischer Post an die Adresse

bequtachtungsverfahren@parlinkom.gv.at

Zu senden.

Das Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie begrif3t ausdricklich die
Ubermittlung von Stellungnahmen im elektronischen Weg und ersucht, diese ausnahmslos an die

Adresse st5@bmvit.gv.at zu richten; diesfalls moége von der parallelen Ubermittlung einer

Ausfertigung der do. Stellungnahme in Papierform Abstand genommen werden.

Hinweis fiir die Lander, der Verbindungsstelle der Bundeslénder, den Osterreichischen Stadtebund

und den Osterreichischen Gemeindebund:

Die Aussendung dient gleichzeitig als Ubermittlung im Sinne des Art. 1 der Vereinbarung zwischen
dem Bund, den L&ndern und den Gemeinden Uber einen Konsultationsmechanismus und einen
kinftigen Stabilitatspakt der Gebietskorperschaften, BGBI. I Nr. 35/1999, die Stellungnahmefrist
im Sinne dieser Vereinbarung endet sechs Wochen nach Zustellung der Ausfertigung in Papierform.

Fir den Bundesminister: Ihr(e) Sachbearbeiter(in):
iV Mag. Ingrid Holzerbauer-Hogler Mag. Christian Kainzmeier

elektronisch gefertigt

Dynamik mit Verantwortung 2
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Entwurf

Bundesgesetz, mit dem die Stralenverkehrsordnung 1960 (StVO 1960) geindert wird
(StVO-Novelle 2004)

Der Nationalrat hat beschlossen:

Die Straflenverkehrsordnung 1960, BGBL. Nr. 159, zuletzt gedndert durch BGBI. I Nr. 94/2004, wird
wie folgt gedndert:

1. In § 3 Abs. 1 wird die Wortfolge ,,Seh- oder Horbehinderte* durch den Begriff ,,Sehbehinderte® ersetzt.

2. § 4 Abs. 5b lautet:

,»(5b) Fiir Verstandigungen nach Abs. 5 und Meldungen gemil3 Abs. 5a ist eine Gebiihr von 36 Euro
einzuheben, es sei denn, die Verstindigung nach Abs. 5 ist deshalb erfolgt, weil die im Abs. 1 genannten
Personen oder jene, in deren Vermogen der Schaden eingetreten ist, einander Namen und Anschrift nicht
nachweisen konnten. Von der Verpflichtung zur Entrichtung dieser Gebiihr sind die Gebietskorperschaf-
ten und Lenker von Fahrzeugen derselben sowie die Lenker von Rettungs- und Feuerwehrfahrzeugen
ausgenommen. Auf Wunsch erhélt jede Person des Abs. 5, die eine gebiihrenpflichtige Verstindigung
oder Meldung vorgenommen hat oder die die Gebiihr entrichtet, eine Ausfertigung des von der Polizei-
oder Gendarmeriedienststelle erstatteten Unfallberichtes. Die Gebiihren sind, sofern sie nicht ohne weite-
res entrichtet werden, von den Bezirksverwaltungsbehdrden, im ortlichen Wirkungsbereich einer Bundes-
polizeidirektion von dieser vorzuschreiben. Sie flieBen der Gebietskorperschaft zu, die den Aufwand der
Organe zu tragen hat.”

3. In § 5 wird nach Abs. 2 folgender neuer Abs. 2a eingefiigt:

»(2a) Die Organe des amtsdrztlichen Dienstes oder besonders geschulte und von der Behdrde hierzu
ermichtigte Organe der StraBBenaufsicht sind weiters berechtigt, jederzeit die Atemluft von Personen, die
ein Fahrzeug lenken, in Betrieb nehmen oder zu lenken oder in Betrieb zu nehmen versuchen, auf den
Verdacht der Beeintrichtigung durch Alkohol zu iiberpriifen. Ergibt die Uberpriifung der Atemluft den
Verdacht der Beeintriichtigung durch Alkohol oder wird die Uberpriifung verweigert, haben die genann-
ten Organe eine Untersuchung der Atemluft gemaf Abs. 2 vorzunehmen.*

4. § 5 Abs. 2a erhdlt die Bezeichnung ,,(2b) und lautet wie folgt:
,(2b) Abs. 2 und 2a gelten auch fiir die Untersuchung und die Uberpriifung der Atemluft von
1. Fahrlehrern bei Schulfahrten geméf § 114 Abs. 4 und 4a KFG 1967,

2. Begleitern bei Ubungsfahrten gemiB § 122 Abs. 2 und 5 KFG 1967 oder bei Ausbildungsfahrten
gemiB § 19 Abs. 3 und 6 FSG oder

3. Ausbildnern bei Lehrfahrten gemaf3 § 122a Abs. 2 KFG 1967.

5. Nach § 5 Abs. 3 wird folgender Abs. 3a eingefiigt:

,(3a) Die Uberpriifung der Atemluft auf Verdacht der Beeintriichtigung durch Alkohol ist mit einem
Gerit vorzunehmen, das den Alkoholgehalt der Atemluft zwar nicht bestimmt, aber in einer solchen Wei-
se misst und anzeigt, dass daraus Riickschliisse auf das Vorliegen des Verdachts einer Beeintriachtigung
durch Alkohol gezogen werden kdnnen.*
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6. In § 5 Abs. 5 lautet der letzte Satz:

»Wer zum Zweck der Feststellung des Grades der Beeintréchtigung durch Alkohol zu einem Arzt ge-
bracht wird, hat sich einer Untersuchung durch diesen zu unterziehen; die genannten Arzte sind verpflich-
tet, die Untersuchung durchzufiihren.*

7. In § 5 Abs. 9 wird folgender Satz angefiigt:
,.Die in Abs. 5 genannten Arzte sind verpflichtet, die Untersuchung durchzufiihren.

8. In § 5 wird nach Abs. 9 folgender Abs. 9a eingefiigt:

»(9a) Organe des amtsérztlichen Dienstes oder besonders geschulte und von der Behorde hiezu er-
méchtigte Organe der Straenaufsicht sind berechtigt, den Speichel von in Abs. 2 genannten Personen auf
das Vorliegen von Suchtgiftspuren zu tiberpriifen, sofern vermutet werden kann, dass sie sich nicht in
einer solchen korperlichen und geistigen Verfassung befinden oder zum Zeitpunkt des Lenkens befunden
haben, in der sie ein Fahrzeug zu beherrschen und die beim Lenken eines Fahrzeuges zu beachtenden
Rechtsvorschriften zu befolgen vermdgen. Die Uberpriifung des Speichels ist mit Speichelvortestgeriten
oder -streifen, die das Vorliegen von Suchtgiftspuren im Speichel anzeigen, vorzunehmen. Wer zu einer
derartigen Uberpriifung des Speichels aufgefordert wird, hat sich dieser zu unterziehen. Ergibt die Uber-
priifung des Speichels das Vorliegen von Suchtgiftspuren, so gilt dies als Vermutung der Beeintrachti-
gung durch Suchtgift. Diesfalls haben die genannten Organe gemill Abs. 9 vorzugehen; andernfalls hat
ein Vorgehen geméf Abs. 9 zu unterbleiben.*

9. § 5a Abs. 3 lautet:

»(3) Der Bundesminister fiir Inneres hat im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Verkehr,
Innovation und Technologie unter Bedachtnahme auf den Zweck der Untersuchung nach § 5 Abs. 2 oder
der Uberpriifung nach § 5 Abs. 2a oder 9a sowie zur Gewihrleistung ihrer zweckmiBigen Durchfiihrung
die personlichen Voraussetzungen der hiefiir zu erméachtigenden Organe der StraBenaufsicht, einschlie3-
lich die Art ihrer Schulung sowie, unter Bedachtnahme auf den jeweiligen Stand der Wissenschaft und
Technik, die fiir eine Untersuchung oder Uberpriifung der Atemluft geeigneten Gerite und die fiir eine
Uberpriifung des Speichels geeigneten Speichelvortestgerite oder -streifen durch Verordnung zu bestim-
men. Bei den Geriten zur Uberpriifung der Atemluft auf das Vorliegen des Verdachts einer Beeintriichti-
gung durch Alkohol ist zudem jener gerdtespezifische Wert anzugeben, ab dem auf das Vorliegen des
Verdachts der Beeintrachtigung durch Alkohol im Sinne des § 5 Abs. 2a geschlossen werden kann.*

10. § 11 Abs. 5 lautet:

»(5) Wenn auf StraBen mit mehr als einem Fahrstreifen fiir die betreffende Fahrtrichtung das durch-
gehende Befahren eines Fahrstreifens nicht moglich oder nicht zuléssig ist oder ein Fahrstreifen endet, ist
den am Weiterfahren gehinderten Fahrzeugen der Wechsel auf den zunéchst gelegen verbleibenden Fahr-
streifen in der Weise zu ermdglichen, dass diese Fahrzeuge jeweils im Wechsel einem auf dem durchge-
henden Fahrstreifen fahrenden Fahrzeug nachfolgen konnen (Reiverschlusssystem).*

11. § 19 Abs. 8 lautet:

»(8) Der Lenker eines Fahrzeuges darf auf seinen Vorrang verzichten, wobei ein solcher Verzicht
dem Wartepflichtigen deutlich erkennbar zu machen ist. Das Zum-Stillstand-Bringen eines Fahrzeuges,
ausgenommen eines Schienenfahrzeuges in Haltestellen, aus welchem Grunde immer, insbesondere auch
in Befolgung eines gesetzlichen Gebotes, gilt als Verzicht auf den Vorrang. Sofern der Wartepflichtige
nicht erkennen kann, dass der Vorrangberechtigte sein Fahrzeug in Befolgung eines gesetzlichen Gebotes
zum Stillstand bringen muss, darf er nicht annehmen, dass ein Vorrangberechtigter auf seinen Vorrang
verzichten werde, und er darf insbesondere auch nicht annehmen, dass bei Vorrangverzicht eines Vor-
rangberechtigten ein anderer Vorrangberechtigter gleichfalls auf seinen Vorrang verzichten werde, es sei
denn, dem Wartepflichtigen ist der Vorrangverzicht von Vorrangberechtigten zweifelsfrei erkennbar.*

12. § 24 Abs. 1 lit. e lautet:

,,¢) im Haltestellenbereich eines Massenbeforderungsmittels, das ist - sofern sich aus Bodenmar-
kierungen nichts anderes ergibt - der Bereich innerhalb von 15 m vor und nach den Haltestel-
lentafeln, wihrend der Betriebszeiten des Massenbeforderungsmittels,

13. § 25 Abs. 4 und 4a lauten:

_ »(4) Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie hat durch Verordnung die Art der
Uberwachung der Kurzparkdauer und das hiefiir notwendige Hilfsmittel zu bestimmen; er hat dabei auf
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den Zweck einer zeitlichen Parkbeschrinkung sowie auf eine kostengiinstige und einfache Handhabung
des Hilfsmittels Bedacht zu nehmen.

(4a) Fir Kurzparkzonen, in denen fiir das Abstellen eines mehrspurigen Fahrzeuges auf Grund abga-
benrechtlicher Vorschriften eine Gebiihr zu entrichten und fiir die Uberwachung der Gebiihrenentrichtung
die Verwendung eines technischen oder sonstigen Hilfsmittels vorgesehen ist, kann der Bundesminister
fiir Verkehr, Innovation und Technologie mit Verordnung festlegen, unter welchen Voraussetzungen
dieses Hilfsmittel zugleich auch als Hilfsmittel fiir die Uberwachung der Kurzparkdauer gilt. Wenn fiir
die Uberwachung der Gebiihrenentrichtung die Anbringung des Hilfsmittels am Fahrzeug vorgesehen ist,
kann der Bundesminister fiir Wissenschaft und Verkehr weiters aus Griinden der Einheitlichkeit mit Ver-
ordnung auch die Art, das Aussehen und die Handhabung des Hilfsmittels bestimmen.*

14. § 26a Abs. 4 lautet:

»(4) Die Lenker
1. von Fahrzeugen der Post und Telekom Austria Aktiengesellschaft,
2. von Fahrzeugen sonstiger Post-, Paket-, Telekommunikations- oder Fernmeldedienstanbieter,
3. von Fahrzeugen der Fernmeldebiiros oder
4. von Fahrzeugen, die im Auftrag eines der unter Z 1 oder 2 genannten Dienstanbieter fahren,

sind bei der Zustellung und Abholung von Postsendungen, bei der Instandhaltung von Telekommunikati-
ons- oder Fernmeldeeinrichtungen sowie bei Einsdtzen der Funkiiberwachung an Halte- und Parkverbote
nicht gebunden, sofern dies der Betriebseinsatz erfordert und der tibrige Verkehr dadurch nicht wesentlich
beeintrachtigt wird.*

15. Die Uberschrift zu § 27 wird durch die Uberschrift ,,Fahrzeuge des StraBendienstes, der Miillabfuhr
und der Kanalwartung® ersetzt und in § 27 wird folgender Abs. 5 angefiigt:

»(5) Soweit dies zur Erreichung des Zwecks der jeweiligen Arbeitsfahrt notwendig ist, sind auch die
Lenker von Fahrzeugen der Kanalwartung und -revision bei Arbeitsfahrten an die Bestimmungen iiber
das Verhalten bei Bodenmarkierungen und iiber das Einordnen sowie an Zufahrtsbeschriankungen, an
Halte- und Parkverbote und an die Verbote beziiglich des Zufahrens zum linken Fahrbahnrand nicht ge-
bunden. Sie diirfen dabei auch durch Nebenfahrbahnen durchfahren und das Fahrzeug erforderlichenfalls
abweichend von den Bestimmungen des § 23 Abs. 2 aufstellen.*

16. § 29 Abs. 3 lautet:

»(3) Wenn eine Verkehrsregelung durch Organe der Sicherheitsexekutive nicht mdglich ist, diirfen
besonders geschulte und ausgeriistete Soldaten des Bundesheeres und Angehorige der Heeresverwaltung
im Rahmen der ihnen erteilten Befehle, insbesondere auf Freilandstraf3en, bei

1. Einsatz- und Einsatziibungsfahrten von Fahrzeugkolonnen und Einzelfahrzeugen des Bundeshee-
res sowie von zivilen Fahrzeugen, welche Zwecken des Bundesheeres dienen,

2. Transporten gefahrlicher Giiter mit Fahrzeugen des Bundesheeres oder mit zivilen Fahrzeugen,
welche Zwecken des Bundesheeres dienen,

3. mit Fahrzeugen des Bundesheeres oder mit zivilen Fahrzeugen, welche Zwecken des Bundeshee-
res dienen, durchgefiihrten Transporten, die hinsichtlich der Abmessungen oder des Gesamtge-
wichtes einer besonderen Bewilligung nach den kraftfahrrechtlichen Bestimmungen bediirfen,

4. Fahrten ausldndischer Militdrfahrzeuge im Rahmen gemeinsam mit dem Bundesheer durchzufiih-
render Einsitze, Ubungen oder AusbildungsmaBnahmen,

5. FuBmarschen geschlossener Verbidnde des Bundesheeres oder ausldndischer Streitkréifte im
Rahmen von Ubungen oder Ausbildungsvorhaben in Osterreich und

6. allen Bewegungen, bei denen militdrischer Eigenschutz wahrzunehmen ist,

die zur Gewihrleistung von Ordnung, Sicherheit, Leichtigkeit und Flissigkeit der militdrischen Marsch-
bewegung und des iibrigen Verkehrs erforderlichen Mallnahmen treffen. Hierbei konnen auch Armzei-
chen (§ 37) und Hilfszeichen (§ 41) gegeben werden, die einer bestehenden behordlichen Verkehrsrege-
lung jedoch nur widersprechen diirfen, wenn dadurch die Sicherheit des iibrigen Verkehrs nicht gefiahrdet
wird. Die Straflenbeniitzer haben den Anordnungen solcher Soldaten und Angehdrigen der Heeresverwal-
tung Folge zu leisten, wenn dies ohne Gefdhrdung von Personen und ohne Beschidigung von Sachen
moglich ist.

17.§ 30 Abs. 5 lautet:

,»(5) Bei Wirtschaftsfuhren diirfen au3erhalb von Ortsgebieten auch Wege, die ausschlieBlich fiir den
FuBgéngerverkehr bestimmt sind, sowie Geh- und Radwege beniitzt werden, wenn sonst keine fiir den
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Verkehr mit Fahrzeugen offene Strafe vorhanden ist oder wenn die Erreichung des Zieles nur unter Zu-
riicklegung eines unverhiltnisméaBig groen Umweges mdoglich ist.

18. § 32 Abs. 6 lautet:

,,(0) Sind aus Anlass von Arbeiten auf oder neben der Strafle (§ 90) Einrichtungen zur Regelung und
Sicherung des Verkehrs erforderlich, so sind sie vom Baufiihrer auf seine Kosten anzubringen, zu erhal-
ten und zu entfernen. Bei Sdumigkeit des Baufiihrers kann die Behorde die ersatzweise Anbringung und
Entfernung von Einrichtungen zur Regelung und Sicherung des Verkehrs veranlassen und die Kosten
hierfiir dem Baufiihrer mit Bescheid vorschreiben.*

19. § 42 Abs. 1 lautet:

»(1) An Samstagen von 15 Uhr bis 24 Uhr und an Sonntagen und gesetzlichen Feiertagen von 00
Uhr bis 22 Uhr ist das Befahren von Strallen mit Lastkraftwagen mit Anhidnger verboten, wenn das hochs-
te zuldssige Gesamtgewicht des Lastkraftwagens oder des Anhédngers mehr als 3,5 t betragt; ausgenom-
men sind die Beforderung von Milch und anderen leicht verderblichen Lebensmitteln sowie unaufschieb-
bare Fahrten mit Lastkraftwagen des Bundesheeres mit Anhénger.*

20. § 42 Abs. 2a bis 3 lautet:

,»(2a) Von den in Abs. 1 und 2 angefiihrten Verboten sind Fahrten ausgenommen, die ausschlielich
im Rahmen des Kombinierten Verkehrs (§ 2 Z 40 KFG 1967) innerhalb eines Umkreises mit einem Radi-
us von 65 km von den durch Verordnung gemif} Abs. 2b festgelegten Be- und Entladebahnhéfen oder Be-
und Entladehafen durchgefiihrt werden.

(2b) Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie hat die Be- und Entladebahnhofe
sowie die Be- und Entladehdfen gemifl Abs. 2a unter Bedachtnahme auf die technischen Anforderungen
fiir den Kombinierten Verkehr mit Verordnung festzusetzen.

(3) Von den in Abs. 2 angefiihrten Verboten sind Fahrten ausgenommen, die ausschlieBlich der Be-
forderung von Schlacht- oder Stechvieh, leicht verderblichen Lebensmitteln oder periodischen Druckwer-
ken, der Getrinkeversorgung in Ausflugsgebieten, der unaufschiebbaren Belieferung von Tankstellen,
gastronomischen Betrieben und Veranstaltungen, unaufschiebbaren Reparaturen an Kiihlanlagen, dem
Abschleppdienst, der Pannenhilfe, dem Einsatz in Katastrophenféllen, dem Einsatz von Fahrzeugen des
Stralenerhalters zur Aufrechterhaltung des StraBenverkehrs, dem Stralen- oder Bahnbau, dem Einsatz
von Fahrzeugen des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes oder der Feuerwehr, der Miillabfuhr, der Entsorgung
von Abfillen, dem Betrieb von Klédranlagen oder dem Einsatz von Fahrzeugen eines Linienverkehrsun-
ternehmens zur Aufrechterhaltung des regelméBigen Linienverkehrs dienen, sowie unaufschiebbare Fahr-
ten mit selbstfahrenden landwirtschaftlichen Arbeitsmaschinen, mit Lastkraftwagen des Bundesheeres
oder auslandischer Truppen, die sich aufgrund des Truppenaufenthaltsgesetzes, BGBI. I Nr. 57/2001, in
Osterreich aufhalten, und Fahrten im Ortsgebiet an den letzten beiden Samstagen vor dem 24. Dezem-
ber.*

21. § 43 Abs. 10 entfiillt.

22. § 46 Abs. 4 lit. d lautet:

,»,d) den Pannenstreifen zu befahren, ausgenommen mit Fahrzeugen des Stralendienstes, der Strafen-
aufsicht oder des Pannendienstes, im Zuge des Beschleunigens zum Zweck des Wiedereinord-
nens in den flieBenden Verkehr und sofern sich nicht aus Stralenverkehrszeichen oder Boden-
markierungen etwas anderes ergibt,*

23. § 48 Abs. 4 und 5 lauten:
»(4) Auf einer Anbringungsvorrichtung fiir Stralenverkehrszeichen (wie Standsdulen, Rahmen, Tré-

ger und dgl.) diirfen nicht mehr als zwei StraBBenverkehrszeichen angebracht werden; dies gilt nicht

1. fiir eine Kundmachung nach § 25 Abs. 2 oder § 44 Abs. 4,

2. fiir die Anbringung der Hinweiszeichen ,,Wegweiser* sowie

3. fiir die Anbringung von Stralenverkehrszeichen, deren Inhalt miteinander in Zusammenhang

steht.

Die Anbringung sonstiger Beschriftungen, bildlicher Darstellungen, Tafeln oder dgl. auf derselben An-
bringungsvorrichtung bewirkt - unbeschadet der §§ 31 Abs. 2 und 53 Abs. 1 Z 17a - nicht die Unwirk-
samkeit der Kundmachung einer Verordnung (§ 44 Abs. 1).

(5) Der Abstand zwischen dem unteren Rand eines StraBBenverkehrszeichens und der Fahrbahn darf
bei seitlicher Anbringung nicht weniger als 0,60 m und nur in Ausnahmeféllen mehr als 2,50 m, bei An-
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bringung oberhalb der Fahrbahn nicht weniger als 4,50 m und nur in Ausnahmeféallen mehr als 5,50 m
betragen, sofern sich aus den Bestimmungen dieses Bundesgesetzes bei einzelnen Stralenverkehrszeichen
nichts anderes ergibt. Bei seitlicher Anbringung darf der seitliche Abstand zwischen dem der Fahrbahn
zundchst liegenden Rand eines Stralenverkehrszeichens und dem Fahrbahnrand im Ortsgebiet nicht we-
niger als 0,30 m und nur in Ausnahmefillen mehr als 2 m, auf Freilandstralen nur in Ausnahmefillen
weniger als 1 m und mehr als 2,50 m betragen. Sind auf einer Anbringungsvorrichtung mehr als ein Stra-
Benverkehrszeichen angebracht, so gelten bei untereinander angebrachten Zeichen die MaBangaben be-
ziiglich des Hohenabstandes fiir das untere Zeichen, bei nebeneinander angebrachten Zeichen die MaB3an-
gaben beziiglich des Seitenabstandes filir das néher der Fahrbahn angebrachte Zeichen. Die weiteren Zei-
chen sind in einem solchen Fall entsprechend den GroBenverhéltnissen anzubringen.*

24. In § 50 Z 9 lautet die Legende:

»Dieses Zeichen zeigt Arbeiten auf oder neben der Strafle sowie damit {iblicherweise verbundene Gefah-
ren (wie Stralenverunreinigungen, Rollsplitt, Kiinettenabdeckungen und dgl.) an.*

25. In § 52 lit. a werden folgende Z 14a und 14b eingefiigt:
»l4a. REITVERBOT’

Dieses Zeichen zeigt an, dass das Reiten verboten ist.
14b. ,VERBOT FUR FUSSGANGER’

Dieses Zeichen zeigt an, dass das Betreten fiir Fulgénger verboten ist.*

26.In § 53 Abs. 1 Z 15b wird die lit. a durch folgende lit. a ersetzt:
7’a)
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27.In § 53 Abs. 1 Z 15¢ wird die Abbildung durch folgende Abbildung ersetzt:
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28. § 54 Abs. 1 lautet:

»(1) Unter den in den §§ 50, 52 und 53 genannten StraBenverkehrszeichen sowie unter den in § 38
genannten Lichtsignalen konnen auf Zusatztafeln weitere, das StraBenverkehrszeichen oder Lichtsignal
erlduternde oder wichtige, sich auf das Stralenverkehrszeichen oder Lichtsignal beziehende, dieses erwei-
ternde oder einschrinkende oder der Sicherheit oder Leichtigkeit des Verkehrs dienliche Angaben ge-
macht werden.*

29. In § 54 Abs. 5 lit. i lautet die Legende:

,.Eine solche Zusatztafel unter dem Zeichen ,,Uberholen verboten* zeigt an, dass Zugmaschinen,
Motorkarren, selbstfahrende Arbeitsmaschinen und vierrddrige Leichtkraftfahrzeuge iiberholt
werden diirfen.

30. In § 54 Abs. 5 wird folgende lit. k angefiigt:
’7k)

Diese Zusatztafel darf nur verwendet werden, wenn auf einer Fahrbahn mit mehreren Fahrstrei-
fen fiir dieselbe Fahrtrichtung StraBenverkehrszeichen oberhalb eines Fahrstreifens angebracht
sind; sie zeigt an, dass das StraBBenverkehrszeichen nur fiir diesen Fahrstreifen gilt.

31. § 61 Abs. 3 lautet:

»(3) Ladungen, die durch Staub- oder Geruchsentwicklung oder durch Abfallen, Ausrinnen oder
Verspritzen Personen beléstigen oder die Strafle verunreinigen oder vereisen konnen, sind in geschlosse-
nen und undurchlissigen Fahrzeugen oder in ebenso beschaffenen Behiltern zu befordern. Ladungen, die
abgeweht werden konnen, sind mit Plachen oder dergleichen zu iiberdecken; dies gilt nicht fiir die Befor-
derung von Heu auf anderen Strafen als Autobahnen oder AutostraBen. Diingerfuhren miissen nur auf
Autobahnen und Autostrallen iiberdeckt werden.*

32. § 68 Abs. 1 lautet:

»(1) Auf StraBen mit einer Radfahranlage ist mit einspurigen Fahrridern ohne Anhénger die Rad-
fahranlage zu beniitzen, wenn das Befahren der Radfahranlage in der vom Radfahrer beabsichtigten
Fahrtrichtung gemél § 8a erlaubt ist. Mit Fahrrddern mit einem Anhénger, der nicht breiter als 80 cm
oder ausschlieBlich zur Personenbefoérderung bestimmt ist, mit mehrspurigen Fahrrddern, die nicht breiter
als 80 cm sind, sowie bei Trainingsfahrten mit Rennfahrrddern darf die Radfahranlage beniitzt werden;
mit Fahrrddern mit einem sonstigen Anhédnger und mit breiteren mehrspurigen Fahrrddern ist die fiir den
iibrigen Verkehr bestimmte Fahrbahn zu beniitzen. Auf Gehsteigen und Gehwegen ist das Radfahren in
der Léngsrichtung verboten. Auf Geh- und Radwegen haben sich Radfahrer so zu verhalten, dass Ful3-
génger nicht gefahrdet werden.*

33. § 76 Abs. 1 lautet:

»(1) FuBgénger haben, auch wenn sie Kinderwagen oder Rollstiihle schieben oder ziehen, auf Geh-
steigen oder Gehwegen zu gehen; sie diirfen nicht iiberraschend die Fahrbahn betreten. Sind Gehsteige
oder Gehwege nicht vorhanden, so haben FuBgénger das Stralenbankett und, wenn auch dieses fehlt, den
duBersten Fahrbahnrand zu beniitzen; hierbei haben sie, auler im Falle der Unzumutbarkeit, auf dem
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linken Stralenbankett (auf dem linken Fahrbahnrand) zu gehen. Beniitzer von selbstfahrenden Rollstiih-
len diirfen Gehsteige, Gehwege und FuBBgéngerzonen in Schrittgeschwindigkeit befahren.

34. § 76a Abs. 5 lautet:

»(5) Unbeschadet der Bestimmung des Abs. 2 diirfen Fullgingerzonen

a) mit Fahrzeugen des Stralendienstes und der Miillabfuhr sowie gegebenenfalls mit Schienenfahr-
zeugen und Omnibussen des Kraftfahrlinienverkehrs,

b) mit den zur Durchfiihrung einer unaufschiebbaren Reparatur eines unvorhersehbar aufgetretenen
Gebrechens notwendigen Fahrzeugen,

c¢) mit Fahrzeugen des Offentlichen Sicherheitsdienstes und der Feuerwehr in Ausiibung des Diens-
tes,

d) mit Krankentransportfahrzeugen, sofern der Ausgangs- oder Endpunkt des Krankentransports in
der FuBBgdngerzone liegt, und

e) zum Zweck des Zufahrens zu in der FuBgéngerzone gelegenen Stellpldtzen oder Garagen
befahren werden.*

35. § 89a Abs. 8 lautet:

,»(8) Durch die Bestimmungen der Abs. 2 bis 7 werden Rechtsvorschriften iiber gefundene oder vom
Eigentiimer preisgegebene Sachen nicht beriihrt. Ist die Entsorgung einer preisgegebenen Sache erforder-
lich, so sind die Kosten hierfiir vom letzten Eigentiimer, im Fall eines Kraftfahrzeuges vom letzten Zulas-
sungsbesitzer, zu tragen. Wird die Bezahlung der Kosten verweigert, so sind die Kosten dem letzten Ei-
gentiimer, im Fall eines Kraftfahrzeuges dem letzten Zulassungsbesitzer mit Bescheid vorzuschreiben.
Ein bei der Entsorgung erzielter Gewinn ist von den Kosten in Abzug zu bringen.*

36. § 94 lautet:
»$ 94. Behorde im Sinne dieses Bundesgesetzes ist der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und
Technologie
1. fiir die Erlassung der ihm in diesem Bundesgesetz ausdriicklich vorbehaltenen Verordnungen,

2. fur die Erlassung von Verordnungen, die Autobahnen betreffen, ausgenommen jedoch Verord-
nungen gemil § 43 Abs. 1a, und

3. fiir die Erlassung von Verordnungen, mit denen Bundesstralen zu Autostraien oder Vorrangstra-
Ben erklart werden.*

37. § 95 Abs. la lautet:

»(1a) Im ortlichen Wirkungsbereich einer Bundespolizeidirektion obliegen dieser die in Abs. 1 lit. a
bis h genannten Aufgaben, ausgenommen die Ausiibung des Verwaltungsstrafrechtes hinsichtlich Uber-
tretungen der §§8 Abs.4, 9 Abs.7, 23 bis 25 und 26a Abs.3 sowie der Kurzparkzonen-
Uberwachungsverordnung.*

38. § 95 Abs. 1b und Ic entfallen.

39. § 96 Abs. 2 lautet:

.(2) Ergibt sich aus einer Uberpriifung durch die Behdrde unter Beiziehung des StraBenerhalters,
dass angebrachte Einrichtungen zur Regelung und Sicherung des Verkehrs nicht mehr erforderlich sind,
so sind diese zu entfernen.*

40. § 100 Abs. 5 lautet:

»(5) Bei einer Verwaltungsiibertretung nach § 99 Abs. 1, 1a, 1b, 2 oder 2a finden die Bestimmungen
der §§ 21 Abs. 2 und 50 VStG keine Anwendung.*

41. In § 103 wird folgender Abs. 7 angefiigt:

,»(7) Dieses Bundesgesetz, BGBL. I Nr. ..../2004, tritt mit 1. Jdnner 2005 in Kraft; Verordnungen auf
Grund dieses Bestimmungen kdnnen bereits ab dem der Kundmachung folgenden Tag erlassen werden;
sie diirfen jedoch frithestens mit 1. Janner 2005 in Kraft gesetzt werden. § 95 Abs. 1a tritt in den einzel-
nen Landern mit Inkrafttreten des ihm entsprechenden Landesgesetzes, frithestens jedoch zugleich mit
den iibrigen Bestimmungen dieses Bundesgesetzes in Kraft.”
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42. In § 104 wird folgender Abs. 11 angefiigt:

»(11) Stralenverkehrszeichen, die den Bestimmungen dieses Bundesgesetzes in der Fassung des
Bundesgesetzes BGBI. I Nr. ..../2004 nicht entsprechen, sind bei einer allfdlligen Neuanbringung, spétes-
tens aber bis 31. Dezember 2015, durch Stralenverkehrszeichen nach diesem Bundesgesetz zu ersetzen.
Vom Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie vor dem Inkrafttreten des § 94 in der
Fassung des Bundesgesetzes BGBI. I Nr. ..../2004 erlassene Verordnungen geméal3 § 43 Abs. la bleiben in
Kraft; fiir Anderungen solcher Verordnungen gilt jedoch § 94 in der Fassung des Bundesgesetzes BGBL. I
Nr. ..../2004.

43. Die Wortfolge ,,der Bundesminister fiir Wissenschaft und Verkehr* in ihren verschiedenen grammati-
kalischen Formen wird durch die Wortfolge ,,der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technolo-
gie* in der jeweils entsprechenden grammatikalischen Form ersetzt.

Dieses Dokument wurde mittels e-Mail vom Verfasser zu Verfligung gestellt. Fir die Richtigkeit
und Vollstéandigkeit des Inhaltes wird von der Parlamentsdirektion keine Haftung tibernommen.



221/ME XXII. GP - Entwurf elektronisch Ubermittelt

Vorblatt
Ziele:

Die letzte umfangreichere Novelle der Stralenverkehrsordnung liegt bereits einige Jahre zuriick. Mit dem
vorliegenden Entwurf soll in erster Linie Weiterentwicklungen, etwa in technischer Hinsicht, und geén-
derten Rahmenbedingungen im Bereich des StraBenverkehrs Rechnung getragen werden. Weiters werden
Alkohol-Vortestgerite sowie Suchtgift-Vortests gesetzlich verankert.

Problem:

Eine Vielzahl an Einzelbestimmungen der StraBenverkehrsordnung entspricht nicht mehr den tatséchli-
chen Anforderungen; insbesondere haben sich technische Fortentwicklungen ergeben, und auch die An-
forderungen an eine praxis- und biirgernahe Verwaltung haben sich geédndert.

Alternativen:
Keine.
Inhalt:

Die wichtigsten Anderungen der Novelle betreffen die gesetzliche Verankerung von Alkohol- und Sucht-
giftvortestgeriten sowie - im Bereich der Verordnung von Verkehrsbeschrinkungen auf Autobahnen
wegen Bauarbeiten - den Ubergang der Zustindigkeit vom Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und
Technologie auf die Lénder (Bezirksverwaltungsbehorden oder Landesregierungen).

Daneben enthilt die Novelle eine Vielzahl von einzelnen Anderungen oder Anpassungen, mit denen Un-
klarheiten beseitigt und nicht mehr zeitgeméfe Regelungen an die Praxis angepasst werden oder neuen
Entwicklungen im Stralenverkehr Rechnung getragen wird.

Auswirkungen auf die Beschiftigung und den Wirtschaftsstandort Osterreich:

Der Entwurf bringt insofern geringfiigige Erleichterungen fiir die Wirtschaft, als die gesetzlichen Aus-
nahmen vom Wochenend- und Feiertagsfahrverbot an die technische Entwicklung der Fahrzeuge angegli-
chen wurden und fiir die erfassten Fille daher die Einholung von Ausnahmegenehmigungen nicht mehr
erforderlich ist. Im einzelnen wird dazu auf den besonderen Teil der Erlduterungen verwiesen.

Finanzielle Auswirkungen:
Keine; siehe hierzu auch den allgemeinen Teil der Erlduterungen.
Verhiltnis zu Rechtsvorschriften der Européischen Union:

Auf der Ebene des Gemeinschaftsrechts bestehen keine Rechtsvorschriften, die zu den vorgeschlagenen
Regelungen in Widerspruch stehen.

Besonderheiten des Normerzeugungsverfahrens:

Keine.
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Erliuterungen

Allgemeiner Teil
Hauptgesichtspunkte des Entwurfs:

Die beiden bedeutendsten Neuerungen des Entwurfs betreffen die gesetzliche Verankerung von Alkohol-
und Suchtgiftvortestgerdten sowie den Ubergang der Zustdndigkeit fiir die Erlassung von Verordnungen
gemil § 43 Abs. 1a auf Autobahnen vom Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie auf
die Lander.

Mit der Einfithrung der Vortestgerite soll die Effizienz von Alkohol- und Suchtgiftkontrollen auf der
Strafle wesentlich gesteigert werden. Die Alkohol-Vortestgerite liefern bereits einen Verdacht auf Alko-
holisierung, sodass in der Folge nur noch Personen zur Alkomatuntersuchung aufgefordert werden miis-
sen, bei denen die Uberpriifung der Atemluft mit dem Vortestgerit einen Verdacht ergeben hat. Da die
Vortestgerite - anders als die Alkomaten - weder eine Aufwéirm- noch eine Wartezeit erfordern, werden
Kontrollen mit ihrer Hilfe wesentlich schneller durchgefiihrt werden konnen. Die Suchtgift-Vortestgerite
oder -streifen werden eine Vermutung auf das Vorliegen einer Beeintrichtigung durch Suchtgift liefern
und so die Arbeit der Organe der Stralenaufsicht erleichtern.

Der Zustindigkeitsiibergang vom Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie auf die Lén-
der hinsichtlich der Erlassung von Verordnungen gemill § 43 Abs. 1a StVO (,,Baustellenverordnungen)
auf Autobahnen hat vor allem verwaltungsdkonomische Bedeutung. Im Rahmen von Bauarbeiten auf
oder neben der Strafle ist ndmlich sowohl die Einholung einer Bewilligung fiir die Durchfiihrung dieser
Bauarbeiten gemall § 90 StVO als auch die Regelung des Verkehrs gemifl § 43 Abs. 1a StVO erforder-
lich. Wahrend die Bewilligung gemil § 90 als Bescheid immer von einer Landesbehorde (Bezirksverwal-
tungsbehdrde oder Landesregierung) auszustellen ist, sind die die aufgrund der Bauarbeiten erforderliche
Verkehrsregelung enthaltenden Verordnungen gemél3 § 43 Abs. 1a auf Autobahnen durch den Bundesmi-
nister fiir Verkehr, Innovation und Technologie zu erlassen. Da die allenfalls notwendigen Verkehrsbe-
schriankungen aber bereits im Rahmen des Verfahrens zur Erteilung des Bewilligungsbescheides von
einem Verkehrssachverstiandigen festgestellt werden, miissen diese Verfahrensergebnisse danach an das
Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie iibermittelt werden, damit sie zur Grundla-
ge einer entsprechenden Verordnung gemacht werden kdnnen. Dieses zeitaufwendige Verfahren der Ak-
teniibermittlung wird durch die vorgeschlagene Anderung beseitigt, ohne dass dies fiir die jeweiligen
Landesbehorden einen nennenswerten Mehraufwand zur Folge hétte - im Grof3teil der Félle beschrénkt
sich der Mehraufwand auf das Erstellen des Verordnungstextes sowie die formelle Erlassung der Verord-
nung.

Die iibrigen Bestimmungen des Entwurfs betreffen eine Vielzahl von einzelnen Regelungen, die entweder
an geédnderte technische (z.B. § 42) oder rechtliche (z.B. § 26a) Rahmenbedingungen anzupassen sind
oder bei denen Anderungen der tatsdchlichen Anforderungen eine Reaktion des Gesetzgebers erforderlich
machen.

Kompetenzgrundlage:

Der Gesetzentwurf stiitzt sich in kompetenzrechtlicher Hinsicht auf Art. 11 Abs. 1 Z 4 B-VG (Strallenpo-
lizei).
Finanzielle Auswirkungen:

Der Gesetzentwurf enthilt keine Bestimmungen, die fiir den Bund oder die Lénder einen finanziellen
Mehraufwand verursachen wiirden; umgekehrt sind durch die Anderungen auch keine nennenswerten
finanziellen Einsparungen zu erwarten, sodass sich der Entwurf insgesamt als kostenneutral darstellt.

Die Anderung des § 94 bringt zwar einen Ubergang von Aufgaben vom Bundesminister auf die Linder
bzw. Landesbehorden mit sich, dieser arbeitsmifBige Mehraufwand bei den Lindern wird aber weder
beim Personal- noch beim Sachaufwand zu einer Erhohung fiihren. Die Durchfithrung von Bauarbeiten
auf oder neben der Strafie bedarf einer behdrdlichen Bewilligung nach § 90 StVO, fiir deren Erteilung die
Bezirksverwaltungsbehorde oder allenfalls die Landesregierung, in jedem Fall aber eine Landesbehorde
zustindig ist. Im Zuge dieses Bewilligungsverfahrens wird in fast allen Féllen eine Verhandlung an Ort
und Stelle im Beisein eines verkehrstechnischen Sachverstdndigen durchgefiihrt, bei der allenfalls not-
wendige Auflagen fiir den Bewilligungsbescheid festgestellt werden. Gleichzeitig werden aber auch al-
lenfalls erforderliche Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsgebote und -verbote erhoben, wobei diese Erhe-
bung die Grundlage fiir eine aufgrund der Bauarbeiten zu erlassende Verordnung aufgrund § 43 Abs. la
StVO bildet.
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Handelt es sich nun um eine Baustelle auf einer Autobahn, so ist zwar die Bewilligung fiir die Durchfiih-
rung der Bauarbeiten (§ 90 StVO) durch das Land zu erteilen, eine allenfalls notwendige Verordnung
(§ 43 Abs. 1a) aber vom Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie zu erlassen. Wenn nun
die Erlassung dieser Verordnungen den Léndern (Landesbehdrden) iibertragen wird, so stellt dies einer-
seits einen nicht unbedeutenden Schritt zur Verwaltungsvereinfachung dar, weil jegliches Versenden von
Bescheidabschriften, Befunderhebungen, Gutachten und Plankonvoluten unterbleiben kann. Zum Ande-
ren beschrénkt sich der Mehraufwand fiir die Landesbehdrden auf das bloe Erlassen der Verordnung, fiir
die die Grundlagen bereits vorliegen, weil dieselben Tatsachen ohnehin von derselben Behorde fiir die
Erteilung der Bewilligung geméal § 90 ermittelt werden miissen.

Geringfiigige Einsparungen - allerdings in erster Linie hinsichtlich des Arbeitsaufwandes, kaum in finan-
zieller Hinsicht - werden sich durch die Ausweitung der gesetzlichen Ausnahmen vom Wochenend- und
Feiertagsfahrverbot ergeben, weil fiir die davon erfassten Fille in Zukunft keine Ausnahmebewilligungen
mehr erteilt werden miissen. Eine Verringerung des Arbeitsaufwandes ist auch durch den Entfall der
systematischen zweijihrigen Uberpriifungspflicht fiir Einrichtungen zur Regelung und Sicherung des
Verkehrs zu erwarten.

Die iibrigen Bestimmungen des Entwurfs haben keinen Einfluss auf die Vollziehung im Hinblick auf den
Personal- oder Sachaufwand; da auch keine neuen Verwaltungsiibertretungen geschaffen werden, wird es
auch nicht zu einer Vermehrung von Verwaltungsstrafverfahren kommen.

Besonderer Teil
ZuZ1(§3 Abs. 1):

Da lediglich sehbehinderte Personen mit einem weillen Stock oder einer gelben Armbinde ausgeriistet
sind, entspricht die Wendl_l_ng »Seh- oder Horbehinderte* nicht den tatsdchlichen Gegebenheiten und war
daher zu berichtigen. Die Anderung entspricht iiberdies einem Wunsch der Behindertenverbéande.

ZuZ2 (§ 4 Abs. Sb):

Bereits bisher waren die Lenker von Fahrzeugen, die einer Gebietskdrperschaft (z.B. einer Gemeinde)
gehorten, von der Verpflichtung zur Entrichtung der Gebiihr befreit. Nun gibt es aber sowohl Rettungs-
fahrzeuge (beispielsweise Rot-Kreuz-Fahrzeuge) und auch Feuerwehrfahrzeuge (Freiwillige Feuerwehren
sind oft als Vereine organisiert), die nicht im Eigentum einer Gebietskdrperschaft stehen, nichtsdestowe-
niger aber trotzdem Leistungen fiir die Allgemeinheit erbringen. Diese werden durch die Einfiigung den
Fahrzeugen von Gebietskorperschaften gleichgestellt.

Zu Z 3 (§ 5 Abs. 2a):

Auf dem Markt stehen mehrere Testgerdte zur Atemluftiiberpriifung in handlicher Grofe zur Verfiigung.
Tests des Bundesministeriums fiir Inneres haben ergeben, dass die Testresultate nahezu dieselben Ergeb-
nisse wie die geeichten, nach der Alkomatverordnung zugelassenen Geréte (Alkomaten) erbringen. Die
Gerite arbeiten rasch und effizient, haben eine Vorwirmphase von lediglich 30 Sekunden bis zu 2 Minu-
ten und somit rasch einsetzbar. Pro Minute kdnnen so im Schnitt zwei Probanden getestet werden. Derar-
tige Uberpriifungen der Atemluft konnen verdachtlos insbesondere bei Planquadraten durchgefiihrt wer-
den und den Probanden somit die derzeitigen langen Wartezeiten ersparen.

Nur bei jenen Personen, bei denen aufgrund der Atemluftiiberpriifung der Verdacht einer Beeintrachti-
gung durch Alkohol vorliegt oder die eine derartige Uberpriifung verweigern, muss beim Ein-
satz derartiger Vortestgerite die vergleichsweise aufwendige Atemluftuntersuchung gemifl Abs. 2 (Al-
komatuntersuchung) durchgefiihrt werden. Ein ,,positiver Vortest zieht keinerlei Strafbarkeit nach sich;
ebenso nicht die Verweigerung des Vortests (eine Bestimmung wonach sich der Proband der Uberpriifung
zu unterziehen hat, wurde daher in den Vorschlag nicht aufgenommen). Ein weiterer Vorteil liegt darin,
dass diese Handgerdte auch mit Motorrddern oder im FuBstreifendienst mitgefiihrt werden konnen.

Zu Z 4 (§ 5 Abs. 2b):

Es handelt sich um eine redaktionelle Anpassung an den neu eingefiigten Abs. 2a.

ZuZ5 (§ 5 Abs. 3a):

Mit den Vortestgeriten wird der Alkoholgehalt der Atemluft nicht rechtsrelevant bestimmt. Da mit einem
positiven Vortest keinerlei Nachteile verbunden sind, sondern in weiterer Folge lediglich die nach derzei-
tiger Rechtslage auch jetzt schon jederzeit zuldssige Atemluftuntersuchung vorgenommen wird, wird die
Richtigkeit der Messung nicht durch ein rechtlich geschiitztes Interesse gefordert, sodass keine Eich-

pflicht im Sinn des § 7 Abs. 1 Mal- und Eichgesetz vorliegt; ebenso zieht die Verweigerung des Vortests
keine verwaltungsstrafrechtlichen Konsequenzen nach sich.
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Zu Z 67 und 7 (§ 5 Abs. 5 letzter Satz und § S Abs. 9 letzter Satz):

Obwohl rechtlich eindeutig, gab die bisherige Formulierung des Gesetzestextes immer wieder Anlass zu
Unklarheiten, indem vielfach die Rechtsmeinung vertreten wurde, die in einer Krankenanstalt titigen
Arzte seien nicht verpflichtet, die in § 5 vorgesehenen Untersuchungen durchzufiihren. Dies fiihrte - ins-
besondere im ldndlichen Raum - oft zu praktischen Problemen, wenn mit dieser Begriindung die Untersu-
chung einer vorgefiihrten Person verweigert wurde. Durch die nunmehr eindeutige diesbeziigliche An-
ordnung werden diese Probleme fiir die Vollziehung beseitigt.

Zu Z 8 (§ 5 Abs. 9a):

Organe der StraBenaufsicht konnen auf Grund ihrer Ausbildung und Erfahrung zwar oftmals erkennen,
dass die Vermutung nahe liegt, dass sich ein Fahrzeuglenker nicht in einer solchen kdrperlichen und geis-
tigen Verfassung befindet, in der er ein Fahrzeug zu beherrschen und die beim Lenken eines Fahrzeuges
zu beachtenden Rechtsvorschriften zu befolgen vermag; jedoch ist es, wenn eine durchgefiihrte Uberprii-
fung oder Untersuchung der Atemluft keinen relevanten Hinweis auf eine Beeintrachtigung durch Alko-
hol ergibt, fiir das Stralenaufsichtsorgan in der Regel schwierig, den Grund fiir die vermutete Beeintréch-
tigung zu erkennen. Dieser Grund kann zum einen von Suchtgiftkonsum herrithren, zum anderen aber in
sonstiger Suchtmitteleinnahme, Konsum von Psychopharmaka oder sonstigen die Fahrweise beeintréchti-
genden Medikamenten oder z.B. in bloBer Ubermiidung gelegen sein. Eine Beeintrichtigung durch
Suchtgift zieht andere verwaltungsstrafrechtliche Konsequenzen (Ubertretung des Abs. 1) nach sich als
eine sonstige Beeintrichtigung (Ubertretung des § 58 Abs. 1); weiters sind an eine Beeintrichtigung
durch Suchtgift strengere fiihrerscheinrechtliche Folgen gekniipft. Um einer Geféahrdung der Verkehrssi-
cherheit durch Suchtgiftlenker wirksamer entgegenzutreten, soll ein Speichelvortest den Organen der
Stralenaufsicht die Mdglichkeit geben, die Vermutung einer allfilligen Beeintrachtigung durch Suchtgift
bereits bei der Kontrolle zu erhérten oder aber zu entkriften. Werden im Speichel Suchtgiftspuren vorge-
funden, so ist der Proband gem. Abs. 9 dem Arzt vorzufiihren; dieser hat auf Grund des Vortests im Zuge
der Untersuchung die Moglichkeit, sich mit den fiir das durch den Vortest indizierte Suchtgift typischen
Symptomen und Verhaltensweisen im Zuge der Befunderstellung genauestens auseinanderzusetzen.

Zu 7.9 (§ 5a Abs. 3):

Die Verordnungserméchtigung fiir den Bundesminister fiir Inneres muss auf die Alkohol- und Speichel-
vortestgeridte bzw. -streifen ausgedehnt werden, wobei in der Verordnung fiir die Alkoholvortestgerite
jener Wert anzugeben sein wird, ab dem auf den Verdacht des Vorliegens einer Beeintriachtigung durch
Alkohol im Sinne des § 5 Abs. 2a geschlossen werden kann.

ZuZ 10 (§ 11 Abs. 5):

Mit dieser Anderung wird das ReiBverschlusssystem auch fiir diejenigen Fillle angeordnet, wo ein Fahr-
streifen zwar weder endet noch physisch blockiert ist, das weitere Befahren aber verboten ist (etwa durch
eine Fahrstreifensignalisierung gemif § 38 Abs. 10 StVO 1960).

Zu Z 11 (§ 19 Abs. 8):

Unstrittigerweise bewirkt das Anhalten bei einer Stoptafel einen Vorrangverzicht mit der Folge, dass
andere Straflenbeniitzer aufgrund dieses Vorrangverzichtes bevorrangt werden. Die Einfiigung dient somit
lediglich einer Klarstellung in dem Sinne, dass der entgegenkommende Linksabbieger bereits dann Vor-
rang hat, wenn ein derartiges Verkehrszeichen erkennbar angebracht ist und nicht erst, wenn der Gegen-
verkehr tatsdchlich durch deutlich sichtbares Anhalten auf seinen Vorrang verzichtet hat. Gleichzeitig
wurde mit der Formulierung auch dem Vertrauensgrundsatz Rechnung getragen. Insgesamt dient der
Vorschlag der Fliissigkeit des Verkehrs und sollte keine Nachteile auf die Verkehrssicherheit nach sich
ziehen.

Zu Z 12 (§ 24 Abs. 1 lit. e):

In seiner Entscheidung vom 25.1.2002, GZ. 99/02/0248, hat der Verwaltungsgerichtshof ausgesprochen,
dass sich ein Haltestellenbereich unabhingig von einem allenfalls durch Bodenmarkierungen angezeigten
Bereich in jedem Fall in einem Abstand von 15 m vor und nach den Haltestellentafeln erstreckt. Unbe-
streitbar bewirkt allerdings eine Diskrepanz zwischen diesem 15-Meter-Bereich und einer davon abwei-
chenden Bodenmarkierung eine fiir den Verkehrsteilnehmer rechtlich hochst unklare Situation. Durch die
vorgeschlagene Anderung wird klargestellt, dass der Bereich innerhalb von 15 m vor und nach den Halte-
stellentafeln nur dann als Haltestellenbereich gelten soll, wenn nicht Bodenmarkierungen angebracht sind,
die einen anderen Bereich abgrenzen.

Zu Z 13 (§ 25 Abs. 4 und 4a):

Durch technische Neuentwicklungen ist es moglich, beispielsweise eine allfdllige fiir das Parken in Kurz-
parkzonen festgelegte Gebiihr mit Hilfe von technischen Hilfsmitteln (insbesondere Mobiltelefonen) zu
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entrichten. Die bisherige Formulierung im Gesetz erlaubte es allerdings nicht, diese Art der Gebiihrenent-
richtung gleichzeitig auch als Nachweis fiir die Einhaltung der Kurzparkdauer anzuerkennen. Durch die
neue Formulierung soll eine Anderung der Kurzparkzonen- Uberwachungsverordnung in dem Sinne
ermoglicht werden, dass auch auf derartige Neuentwicklungen Bedacht genommen werden kann.

Zu Z 14 (§ 26a Abs. 4):

Mit dieser Anderung wird den Anderungen in der Rechtsform der friiheren Post- und Telegrafenverwal-
tung durch das Poststrukturgesetz Rechnung getragen. Gleichzeitig wird die bisher auf dem Papier beste-
hende Ungleichbehandlung von Post einerseits und privaten Postdienst- oder Telekommunikationsanbie-
tern andererseits beseitigt.

Zu Z 15 (§ 27 Abs. 5):

Aus praktischen Griinden miissen Fahrzeuge der Kanalwartung und Kanalrevision unmittelbar bei Ein-
stiegsschéchten in Kanile halten und parken (oft auch in der Mitte des Fahrbahnbereiches) und insbeson-
dere auch ungehindert zu diesen Einstiegen zufahren kdnnen. Soweit es sich nicht um Kanéle zur Ablei-
tung des Oberflaichenwassers handelt, konnten derartige Fahrten der Kanalwartung allerdings nicht unter
den Begriff der Arbeitsfahrt in § 27 Abs. 1 subsumiert werden. Mit der vorgeschlagenen Anderung wird
es nun in Zukunft auch bei anderen Kanélen nicht mehr erforderlich sein, fiir die Fahrzeuge der Kanal-
wartung und -revision um Ausnahmebewilligungen anzusuchen. Diese Anderung entspricht auch der
einhelligen Ansicht der Lénder anlésslich der Tagung der beamteten Verkehrsreferenten im Jahr 2004.

Zu 7,16 (§ 29 Abs. 3):

Gegeniiber dem bisherigen Gesetzestext wurde die Organqualitét des Stralenaufsichtsorgans auf Organe
der Sicherheitsexekutive eingeschrinkt. Dies erscheint notwendig, um eine Abhangigkeit des Bundeshee-
res von gewerblichen Anbietern von Transportbegleitungen, welche zum Teil ebenfalls bestellte Stralen-
aufsichtsorgane beistellen, zu verhindern. Die Unmoglichkeit der Verkehrsregelung durch Organe der
Sicherheitsexekutive ist im Regelfall vor dem Beginn der militdrischen Verkehrsbewegung festzustellen.
In Ausnahmefillen wie Verkehrsunfillen und Fahrzeugausfillen, wird die Unmdglichkeit der Verkehrs-
regelung faktisch zu beurteilen sein und solange andauern, bis Organe der Sicherheitsexekutive am Ort
des Geschehens eintreffen.

Die Befugnis zur Verkehrsregelung soll weiters auf besonders geschulte und ausgeriistete Angehorige der
Heeresverwaltung ausgedehnt werden, weil in vielen Bereichen des Bundesheeres, in denen Verkehrsbe-
wegungen vor allen gemal § 29 Abs. 3 lit. b und c stattfinden (Heereszeuganstalten, Fliegerwerften, Mu-
nitionsanstalten), vermehrt Soldaten durch Zivilbedienstete ersetzt werden.

In § 29 Abs. 3 lit. a bis ¢ wurde dem Umstand, dass militérische Transporte immer hiufiger mit angemie-
teten zivilen Fahrzeugen durchgefiihrt werden, Rechnung getragen. Mit § 29 Abs. 3 lit. d wurde auf die
intensivierte internationale Kooperation reagiert. Auslindische Militirfahrzeuge stellen auf Osterreichs
Stralen durch die Ortsunkundigkeit der Fahrzeugbesatzungen, den unter Umstéinden sehr unterschiedli-
chen Ausbildungsstand der Kraftfahrer und die oftmals fiir zivile Osterreichische Fahrzeuglenker unge-
wohnten Fahrzeuge ein erhohtes Verkehrssicherheitsrisiko dar, weshalb eine umfassende Befugnis zur
Verkehrsregelung angestrebt wird.

Eine Verkehrsregelung durch Organe des Bundesheeres bei Fulmérschen war bisher im Gesetz iiberhaupt
nicht vorgesehen. Gerade bei diesen besteht aber fiir die marschierende Truppe ein hohes Gefiahrdungspo-
tential durch den Fahrzeugverkehr.

Besteht fiir eine Bewegung die Notwendigkeit der Wahrnehmung militérischen Eigenschutzes, so ist es
aus Griinden der Sicherheit unerlisslich, die Verkehrsbewegung plangemifl und ohne Stérung durchzu-
fiihren. Um allen Bedarfslagen gerecht zu werden, sollen von der neuen lit. f nicht nur Fahrzeugbewe-
gungen, sondern alle Bewegungen auf 6ffentlichen Verkehrsflichen umfasst sein.

Durch die Neuregelung soll den mit der Verkehrsregelung beauftragten Organen des Bundesheeres auch
die Moglichkeit gegeben werden, bei der Verkehrsregelung nicht nur Armzeichen gemil § 37
StVO 1960, sondern auch Hilfszeichen gemil § 41 zu geben, was in der Praxis von wesentlich hoherer
Bedeutung ist. Militarische Verkehrsregler sollen hinkiinftig erméachtigt werden, durch Arm- und Hilfs-
zeichen auch behordliche Verkehrsregelungen aufler Kraft zu setzen. Dies ist vor allem im Hinblick auf
die Fille des neuen § 29 Abs. 3 lit. f von grofler Bedeutung, weil hier eine effektive, lagebezogene Ver-
kehrsregelung in vielen Fillen nétig ist.

Zu Z 17 (§ 30 Abs. 5):

Nach der derzeit noch geltenden Rechtslage ist es unzuldssig, das Befahren von Geh- und Radwegen mit
landwirtschaftlichen Fahrzeugen mittels einer Zusatztafel unter dem Gebotszeichen ,,Geh- und Radweg™
zu gestatten, weil § 8 Abs. 4 StVO 1960 ausdriicklich vorsieht, dass die Beniitzung von Radfahranlagen -
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wozu auch Geh- und Radwege gehoren - mit Fahrzeugen, die keine Fahrrédder sind, verboten ist. Anderer-
seits werden jedoch Grundstiicke fiir die Anlage von Geh- und Radwegen héufig nur dann abgetreten,
wenn der Geh- und Radweg nach seiner Errichtung auch mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen befahren
werden darf. Um diesen praktischen Aspekten Rechnung zu tragen, soll mit der vorgeschlagenen Ande-
rung das Befahren von Geh- und Radwegen mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen auBerhalb des Ortsge-
biets zuldssig sein.

Zu Z 18 (§ 32 Abs. 6):

Grundsitzlich war es schon bisher die Verpflichtung des Baufiihrers, im Zuge von Arbeiten auf oder
neben der Strale erforderliche Einrichtungen zur Regelung und Sicherung des Verkehrs (insbesondere
Stralenverkehrszeichen) auf seine Kosten anzubringen, zu erhalten und wieder zu entfernen. Fiir den Fall,
dass der Baufiihrer dieser Verpflichtung allerdings nicht nachkam, hatte die zustindige Behorde keine
Handhabe fiir eine Ersatzvornahme; diesem Mangel wird mit der vorliegenden Anderung abgeholfen.

Zu Z 19 (§ 42 Abs. 1) und 20 (§ 42 Abs. 2a bis 3):

Die geénderten Abs. 1 und 3 bringen eine leichte Erweiterung der bereits bisher bestehenden gesetzlichen
Ausnahmen vom Wochenend- und Feiertagsfahrverbot.

Zum einen werden nunmehr auch Transporte von leicht verderblichen Lebensmitteln mit Fahrzeugen mit
einem Anhénger, bei denen das hochste zuldssige Gesamtgewicht des Zugfahrzeuges oder des Anhéngers
mehr als 3,5 t betrdgt, vom Wochenend- und Feiertagsfahrverbot ausgenommen sein (Abs. 1). Bisher galt
diese Ausnahme fir den Transport von leicht verderblichen Lebensmitteln nur, wenn der Transport mit
(Solo-) LKW oder mit Sattelkraftfahrzeugen durchgefiihrt wurde, nicht jedoch fiir LKW mit Anhénger.
Diese Regelung war schon in der Stammfassung der Stralenverkehrsordnung aus dem Jahr 1960 enthal-
ten und wurde eingefiihrt, um Kolonnenbildungen - LKW mit Anhénger sind geringfiigig ldnger als Sat-
telkraftfahrzeuge - zu vermeiden. Um festzustellen, ob eine diesbeziigliche Unterscheidung nach wie vor
als sachlich gerechtfertigt betrachtet werden kann, wurde ein entsprechendes technisches Gutachten in
Auftrag gegeben. Dieses kam zum Ergebnis, dass - bei Gestattung der Durchfithrung von Transporten von
leicht verderblichen Lebensmitteln mit LKW mit Anhénger wihrend des Zeitraumes des Wochenend-
fahrverbotes - weder bei den fahrzeugtechnischen, noch bei den fahrdynamischen und verkehrstech-
nisch/verkehrsplanerischen Parametern signifikante Unterschiede beziiglich der Beeinflussung des Ver-
kehrsgeschehens festgestellt werden konnen.

Zum anderen wird die Liste der in Abs. 3 angefiihrten Ausnahmen um diejenigen Ausnahmen erweitert,
die bereits seit mehreren Jahren in der in jedem Sommer geltenden Ferienreiseverordnung zur Anwen-
dung kommen. Diese Ausnahmen haben sich bewéhrt und bedurften bisher fiir die Wochenenden - auf3er-
halb des zeitlichen Geltungsbereiches der Ferienreiseverordnung - einer Ausnahmebewilligung, welche
auch regelméBig erteilt wurde (z.B. humanitére Hilfstransporte). Auch hier wird durch die Angleichung
der Ausnahmebestimmungen zwischen Stralenverkehrsordnung und Ferienreiseverordnung eine fiir die
Verkehrsteilnehmer klarere und einsichtigere Regelung geschaffen und gleichzeitig die Verwaltung von
der Erteilung von Ausnahmebewilligungen entlastet.

Die Abs. 2a und 2b beziehen sich auf Ausnahmen fiir den Kombinierten Verkehr. Unter Kombiniertem
Verkehr ist nicht nur eine Kombination aus Stralen- und Schienentransport zu verstehen, sondern auch
eine solche aus Stralentransport und Transport auf der Wasserstrale. Letztere Form des Kombinierten
Verkehrs gewinnt zunehmend an Bedeutung. Die bisherige Formulierung der Absétze 2a und 2b beriick-
sichtigte jedoch lediglich den Kombinierten Verkehr in der Form StraBe - Schiene; durch die Anderungen
wird auch der Kombination Strafle - Wasserstra3e Rechnung getragen.

Zu Z 21 (§ 43 Abs. 10):

Die Bestimmung ist heute weitgehend totes Recht und dariiber hinaus erscheint eine Aufrechterhaltung
angesichts der fortschreitenden Privatisierung im Bereich der Post- und Telekommunikationsdienste und
auch des Eisenbahnwesens nicht mehr gerechtfertigt. Der Entfall dieser Bestimmung entspricht auch einer
Anregung der Verkehrsreferenten der Lénder.

Zu Z 22 (§ 46 Abs. 4 lit. d):

Die ausnahmsweise Erlaubnis zum Befahren eines Pannenstreifens auf der Autobahn wird mit dieser
Anderung auf den Fall des Beschleunigens zum Zweck des Wiedereinordnens in den FlieBverkehr (etwa
nach erfolgreicher Behebung einer Panne) erweitert.

Zu Z 23 (§ 48 Abs. 4 und 5):

Die neue Fassung des Abs. 4 dient zum einen einer klareren Strukturierung der Bestimmung; zum ande-
ren wird aber auch der Rechtsprechung des Verwaltungsgerichtshofes (so zuletzt das Erkenntnis vom
20.12.2002, GZ 2002/02/0202) dahingehend Rechnung getragen, dass eine - wenn auch unbefugte - An-
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bringung von Tafeln, Schildern oder dergleichen, die nicht Verkehrszeichen sind, auf einer Tragervorrich-
tung fiir Verkehrszeichen keinen Einfluss auf die Wirksamkeit der Kundmachung einer Verordnung ha-
ben soll. Keinen Einfluss hat die Anderung auf den Grundsatz, dass der Verkehrsteilnehmer an Ge- oder
Verbote selbstverstindlich nur dann gebunden ist, wenn er auch Kenntnis von diesem Ge- oder Verbot
haben kann - m.a.W., wenn er angebrachte Verkehrszeichen auch erkennen kann.

Mit der Anderung in Abs. 5 wird sowohl einem Wunsch der Behindertenverbinde (insbesondere der
Blindenverbénde) als auch der Lander Rechnung getragen. Die Anbringungshohe eines Verkehrszeichens
berechnet sich ndmlich grundsétzlich zwischen dem Fahrbahnniveau und der Unterkante des Verkehrs-
zeichens. In Einzelfdllen ist es nun so, dass Verkehrszeichen aus Platzgriinden auf dem Gehsteig aufge-
stellt werden miissen, dieser jedoch aulergewdhnlich hoch ist, sodass es aufgrund der vorher beschriebe-
nen Berechnung zu Verletzungen von FuB3géngern, insbesondere Blinden, oder auch Radfahrern gekom-
men ist. Dem wird durch die Anhebung der hochsten Anbringung auf 2,5 Meter Rechnung getragen,
wobei in Ausnahmefillen auch eine noch héhere Anbringung zulédssig bleibt.

Zu Z 24 (§ 50 Z 9):

Durch die Anderung wird klargestellt, dass das Gefahrenzeichen ,,Baustelle” nicht nur auf das Vorhan-
densein einer Baustelle an sich hinweist, sondern auch auf alle Gefahren, die iiblicherweise mit einer
Baustelle auf der Strafle verbunden sind.

Zu Z 25 (§ 52 lit. a Z 14a und 14b):

Es werden hier zwei neue Verkehrszeichen, nimlich ,,Reitverbot™ und ,,Verbot fiir Fuligdnger®, einge-
fiihrt. Dies entspringt einem dringlichem Wunsch der Lander, weil sich in der Praxis immer wieder die
Notwendigkeit fiir die Verordnung von Reitverboten oder FuBBgéngerverboten auf bestimmten Straflen-
strecken ergibt.

Zu 7 26 (§ 53 Abs. 1 Z 15b lit. a) und 27 (§ 53 Abs. 1 Z 15c¢):

Inhaltlich bringen diese beiden Anderungen keine Neuerungen mit sich. Die - ohnehin nur beispielhafte -
Darstellung der Verkehrszeichen wird lediglich den bereits seit mehreren Jahren iiblichen Standards der
Verkehrstechnik angepasst.

Zu Z 28 (§ 54 Abs. 1):

Bisher war die Anbringung von Zusatztafeln nur in Verbindung mit Verkehrszeichen méglich. Durch die
Anderung wird nunmehr auch die Verwendung von Zusatztafeln in Verbindung mit Verkehrslichtsignal-
anlagen zuldssig.

Zu 729 (§ 54 Abs. 5 lit. i):

Seit sie als eigene Fahrzeugkategorie anerkannt sind, erfreuen sich sogenannte ,,vierradrige Leichtkraft-
fahrzeuge® zunehmender Beliebtheit. Da diese Fahrzeuge jedoch nicht schneller als 45 km/h fahren diir-
fen, von ihren Abmessungen her aber beinahe an die Abmessungen eines herkommlichen Kraftwagens
herankommen und insbesondere auch eindeutig mehrspurige Kraftfahrzeuge sind, verursachen sie in
Bereichen eines Uberholverbotes mitunter betrichtliche Kolonnenbildungen. Es soll daher zumindest bei
denjenigen Uberholverboten, wo das Uberholen von Zugmaschinen, Motorkarren und selbstfahrenden
Arbeitsmaschinen erlaubt ist (durch Anbringung der Zusatztafel), auch das Uberholen dieser vierridrigen
Leichtkraftfahrzeuge erlaubt sein.

Zu Z 30 (§ 54 Abs. 5 lit. k):

Bereits bisher war es iiblich, fahrstreifenbezogene Beschrankungen in der Form kundzumachen, dass das
entsprechende Verkehrszeichen oberhalb des betroffenen Fahrstreifens angebracht wurde, und darunter
als Zusatztafel ein senkrecht nach unten weisender schwarzer Pfeil. Wenngleich rechtlich an der Zulas-
sigkeit dieser Art der Kundmachung keine Zweifel bestehen, so kommt es doch in der Praxis immer wie-
der zu Unsicherheiten, ob diese Art der Kundmachung tatsidchlich rechtlich gedeckt ist. Diesen Fragen
wird mit der Neueinfiihrung der lit. k Rechung getragen und die Verwendung und Bedeutung dieser Zu-
satztafel eindeutig klargestellt.

Zu Z 31 (§ 61 Abs. 3):

Bisher war die Beforderung von Heu sowie von Diinger von der Pflicht, die Ladung mit Plachen oder
dergleichen zu iiberdecken, ausgenommen. In den letzten Jahren hat jedoch auch der Transport derartiger
Ladungen auf dem hochrangigen StraBennetz zugenommen. Durch die dort gefahrenen hdheren Ge-
schwindigkeiten kommt es allerdings immer wieder zu Gefahrensituationen durch das Abwehen groferer
Mengen von Heu oder Diinger. Daher wird bei Beforderungen auf dem hoherrangigen Straennetz in
Zukunft auch fiir diese Ladungen eine Pflicht zur Uberdeckung vorgesehen werden.
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Zu Z 32 (§ 68 Abs. 1):

Bereits bisher war es erlaubt, mit Fahrrddern mit einem Anhénger, der nicht breiter als 80 cm war, die
Radfahranlagen zu beniitzen. Da es auch mehrspurige Fahrrader gibt, die nicht breiter als diese Anhidnger
sind, werden diese mit der Neufassung der Bestimmung diesen Anhédngern gleichgestellt.

Zu 733 (§ 76 Abs. 1):

Bisher bestand fiir FuBBgdnger nur aulerhalb des Ortsgebietes die grundsitzliche Verpflichtung, bei Feh-
len eines Gehsteiges auf dem linken Fahrbahnrand zu gehen. Allerdings gibt es durchaus auch Ortsgebie-
te, in denen kein Gehsteig vorhanden ist. Aus Griinden der Verkehrssicherheit sollen nunmehr FuBBgénger
auch in solchen Fillen grundsétzlich den linken Fahrbahnrand beniitzen miissen, damit konnen entgegen-
kommende Fahrzeuge besser erkannt werden.

Zu Z 34 (§ 76a Abs. 5):

Diese Anderung geht auf eine Anregung der beamteten Verkehrsreferenten der Linder zuriick. Die Be-
stimmung wird um eine neue lit. e ergdnzt. Immer wieder kommt es ndmlich in der Praxis zu Problemen,
weil zuldssigerweise angelegte Stellpldtze oder Garagen durch die Einrichtung von FuB3géngerzonen nur
noch erreicht werden konnen, wenn den betreffenden Beniitzern eine Ausnahmebewilligung erteilt wird.
Diesem unndtigen Aufwand soll durch die Anderung abgeholfen werden, wonach das Befahren von FuB-
géngerzonen, um in der Zone gelegene Stellpldtze oder Garagen zu erreichen, ex lege erlaubt wird.

Zu Z 35 (§ 89a Abs. 8):

Ziel dieser ergénzten Bestimmung ist es, zu verhindern, dass sich jemand durch bloBe Preisgabe einer
Sache (in der Regel eines fahruntiichtig gewordenen Kraftfahrzeugs) entledigt, wobei diese Preisgabe
letzten Endes bewirkt, dass die Kosten der Entsorgung dieser Sache von der Allgemeinheit zu tragen sind.
In Zukunft kann der Ersatz der Entsorgungskosten von der Behorde mit Bescheid vorgeschrieben werden.

Zu Z 36 (§ 94):

Bisher war der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie unter anderem zustindig fiir die
Erlassung samtlicher Verordnungen, die Autobahnen betreffen. Dies umfasst auch die Erlassung von
Verordnungen, die notwendig sind, weil im Zuge von Bauarbeiten auf oder neben einer Autobahn eine
bestimmte Verkehrsregelung verordnet werden muss. Dies fiihrt insofern zu einem vermeidbaren
biirokratischen Aufwand, als grundsitzlich fiir alle Arbeiten auf oder neben Stralen (egal ob auf
Autobahnen oder sonstigen Straf3en) fiir den Baufiihrer eine Bewilligung gemidf3 § 90 StVO zur Durchfiih-
rung dieser Bauarbeiten erforderlich ist. Die Erteilung dieser Bewilligung erfolgt mittels Bescheid. Dieser
Bescheid ist - ebenfalls wieder unabhéngig von der Art der StraBle - jedenfalls von der zustdndigen
Landesbehdrde, in der Regel eine Bezirksverwaltungsbehorde, zu erteilen. Im Rahmen dieses
Bewilligungsverfahrens werden aber auch bereits durch einen Sachverstindigen die wegen der
Bauarbeiten erforderlichen Verkehrsbeschrinkungen erhoben und festgelegt, weil diese zum Teil auch
ihren Niederschlag in allfélligen Auflagen des Bewilligungsbescheides finden.

Gleichzeitig sind diese Ermittlungsergebnisse auch die Grundlage fiir allenfalls zu erlassende Verordnun-
gen, wobei im Fall einer Autobahnbaustelle diese Ermittlungsergebnisse aber zwecks Verordnungserlas-
sung an das Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie iibermittelt werden miissen.
Durch die vorgeschlagene Anderung des § 94 werden nunmehr fiir derartige ,,Baustellenverordnungen*
(das sind Verordnungen gemif § 43 Abs. la StVO) auch auf Autobahnen die Lander zustindig sein; dies
bewirkt einen Wegfall der umsténdlichen Akteniibermittlung, wihrend gleichzeitig bei der zustdndigen
Landesbehorde samtliche fiir die Erlassung einer Verordnung notwendigen Ermittlungsergebnisse ohne-
hin bereits aufgrund des Bescheidverfahrens gemif § 90 StVO vorliegen, sodass fiir die Behdrde de facto
kaum ein Mehraufwand entsteht.

Zu Z 37 (§ 95 Abs. 1a) und 38 (§ 95 Abs. 1b und 1c¢):

Wihrend grundsitzlich fiir die Vollziehung der StraBenverkehrsordnung die Lander zusténdig sind, ob-
liegt die Vollziehung im Bereich der Bundespolizeidirektionen diesen, obwohl es sich dabei um Bundes-
behdrden handelt. Aus diesem Grund ist auch das Instrument der sogenannten ,,paktierten Gesetzgebung®
erforderlich, das bedeutet eine Ubertragung von Aufgaben aus dem Bereich der Landesvollziechung auf
die Bundespolizeidirektionen durch Erlassung iibereinstimmender Gesetze des Bundes und des jeweiligen
Landes. Fiir den Bereich des Bundes findet sich diese Gesetzgebung im § 95 Abs. la bis 1¢ StVO.

Hierbei ist es so, dass in den letzten Jahren fiir einige Bundespolizeidirektionen (ndmlich Wien, Graz und
Linz) ein Teil der urspriinglich diesen Bundespolizeidirektionen iibertragenen Aufgaben (ndmlich die
Uberwachung des ruhenden Verkehrs) wieder von diesen weg und zuriick auf die Linder verlagert wurde,
wobei auch diese sogenannte ,,Riickiibertragung® die Vorgangsweise der paktierten Gesetzgebung erfor-
dert. Fiir die {ibrigen in Osterreich bestehenden Bundespolizeidirektionen liegen nunmehr Antrige der
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betroffenen Lénder und auch des Bundesministeriums fiir Inneres vor, wonach fiir a/le Bundespolizeidi-
rektionen die Uberwachung des ruhenden Verkehrs wieder auf die Linder riickiibertragen werden soll.
Aus diesem Grund stellt der neugefasste § 95 Abs. la fiir den Bereich des Bundes den fiir diese Riick-
iibertragung notwendigen Teil der paktierten Gesetzgebung dar; wirksam wird die Riickiibertragung,
wenn die betroffenen Lénder ihrerseits entsprechende Landesgesetze erlassen haben (s. hierzu auch die
Inkrafttretensbestimmungen).

Die Abs. 1b und Ic enthielten die spezifische Riickiibertragung von Aufgaben der Uberwachung des
ruhenden Verkehrs von den Bundespolizeidirektionen Wien, Linz und Graz auf die jeweiligen Landesbe-
horden. Durch die Neufassung des Abs. 1a, der von der Formulierung her nunmehr simtliche in Oster-
reich bestehenden Bundespolizeidirektionen umfasst, konnen diese beiden Sonderbestimmungen entfal-
len.

Zu Z 39 (§ 96 Abs. 2):

Bisher sah diese Bestimmung vor, dass sdmtliche Einrichtungen zur Regelung und Sicherung des Ver-
kehrs durch die Behorde regelméBig alle zwei Jahre darauthin zu iiberpriifen waren, ob sie noch erforder-
lich waren oder nicht; gegebenenfalls hatte ein Entfernungsauftrag zu ergehen. Einerseits ist diese sche-
matische Uberpriifungspflicht, die auf praktische Unterschiede keinen Bedacht nimmt, insofern nicht
zielfiihrend, als es durchaus Einrichtungen zur Regelung und Sicherung des Verkehrs gibt, die entweder
im Zuge sonstiger behordlicher Aufgaben mehr oder weniger regelméBig liberpriift werden, oder bei
denen grundsitzlich klar ist, dass sich die Voraussetzungen fiir ihre Anbringung nicht geédndert haben,
bzw. nicht indern werden. Zum anderen fiihrt die unterschiedslose 2-jihrige Uberpriifungspflicht ange-
sichts der Vielzahl der sonst den Behorden zufallenden Aufgaben zu einer iiberméBigen arbeitsmaBigen
Belastung der Behdrden. In Zukunft wird daher von der schematischen 2-jihrigen Uberpriifungspflicht
abgegangen; erhalten bleibt die Verpflichtung der Behorde, fiir die Entfernung nicht mehr erforderlicher
Einrichtungen zu sorgen, wenn sich dies im Zuge einer Uberpriifung ergeben hat.

Seitens der Rechtsprechung wird die Uberpriifungspflicht des § 96 Abs. 2 auBerdem nicht nur auf Ein-
richtungen zur Regelung und Sicherung des Verkehrs im gegensténdlichen Sinne bezogen, sondern auch
dahingehend interpretiert, dass verkehrsregelnde Verordnungen ebenfalls schematisch alle zwei Jahre
darauthin tberpriift werden miissen, ob sie noch erforderlich sind oder gegebenenfalls zu &dndern oder
aufzuheben sind. Auch hier hat sich gezeigt, dass die schematische Uberpriifungspflicht nicht praxisge-
recht ist. Ein Abgehen von dieser regelméBigen 2-jihrigen Uberpriifungspflicht bedeutet allerdings nicht
zugleich ein Abgehen von dem durch die stindige Rechtsprechung der Hochstgerichte abgesicherten und
anerkannten Grundsatz, dass Verordnungen, deren tatsdchliche Grundlage sich gedndert hat bzw. iiber-
haupt weggefallen ist, invalidieren. Ebenso wird auch fiir Verordnungen gelten, dass die Behorde ver-
pflichtet ist, diese entsprechend zu dndern oder aufzuheben, wenn sich aufgrund einer Uberpriifung erge-
ben hat, dass der Inhalt der verordneten Verkehrsregelung nicht mehr erforderlich ist.

Zu Z 40 (§ 100 Abs. 5):

Die Bestimmung schlieft die Anwendung bestimmter Regelungen des Verwaltungsstrafgesetzes (VStG)
in bestimmten Fillen (Alkoholdelikte) aus. Mit Erkenntnis des Verfassungsgerichtshofes vom 15.3.2000,
GZ. G211/98, wurden in § 100 Abs. 5 jedoch die Worte ,,§ 21 und* aufgehoben. § 21 VStG betrifft Rege-
lungen iiber ein Absehen von der Strafe. In dem genannten Erkenntnis kam der Verfassungsgerichtshof zu
dem Schluss, dass § 21 VStG inhaltlich dem § 42 StGB gleichzuhalten ist; da es auch im Justizstrafrecht
aber keine Bestimmung gibt, die die Anwendung dieser Bestimmung des StGB fiir bestimmte Delikte
ausschliefit, meinte der Verfassungsgerichtshof, dass dies auch in der Stralenverkehrsordnung (und somit
im Verwaltungsstrafrecht) nicht angebracht sei und hob daher die bezeichnete Wortfolge auf.

Allerdings bezieht sich die Argumentation des Verwaltungsgerichtshofes insofern nur auf die Korrelation
zwischen § 21 Abs. I VStG und § 42 StGB, als in beiden Bestimmungen die Voraussetzungen fiir ein
Absehen von der Strafe (§ 21 Abs. 2 VStG) bzw. die mangelnde Strafwiirdigkeit (§ 42 StGB) dieselben
und ihr Vorliegen durch die zustdndige Behdrde zu beurteilen sind; diese Argumentation gilt sinngeméf
auch fiir die zwischenzeitlich in § 21 VStG eingefiligten Abs. 1a und 1b. Fiir § 21 4bs. 2 VStG (welcher
ein Absehen von der Strafe durch das einschreitende Organ der 6ffentlichen Aufsicht regelt) findet sich
im Strafgesetzbuch keine korrespondierende Bestimmung. Es war daher angezeigt und gerechtfertigt, die
Anwendung der Bestimmung des § 21 Abs. 2 VStG bei Verwaltungsiibertretungen nach § 99 Abs. 1 bis
2a (Alkoholdelikte) auszuschlieBen, auch um die Organe der 6ffentlichen Aufsicht nicht dem Druck aus-
zusetzen, gerade bei potentiell hochst gefihrlichen Ubertretungen der StVO - nimlich den Alkoholdelik-
ten - im Rahmen einer Verkehrskontrolle unter Zeitdruck iiber das Vorliegen der Voraussetzungen fiir ein
Absehen von der Strafe entscheiden zu miissen. Da die Anwendung des § 21 Abs. 1 bis 1b VStG nicht
ausgeschlossen wird, bleibt es der Strafbehérde unbenommen, unter sorgfiltiger Priifung der Fakten iiber
ein Absehen von der Strafe zu entscheiden.
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Zu Z 41 (§ 103 Abs. 7):
Mit dieser Bestimmung wird das Inkrafttreten der Novelle fiir den 1. Janner 2005 vorgeschlagen.
Zu 7 42 (§ 104 Abs. 11):

Als Ubergangsfrist fiir die Anbringung der der Novelle entsprechenden Verkehrszeichen wird ein Zeit-
raum von 10 Jahren bestimmt. Gleichzeitig wird durch eindeutige Regelungen die Weitergeltung bereits
erlassener ,,Baustellenverordnungen® geméal} § 43 Abs. 1a StVO (siehe Z 34, Anderung § 94) klargestellt.

Zu 7 43:

Mit diesen Anderungen wird der Anderung des Bundesministeriengesetzes durch BGBI. I Nr. 16/2000
Rechnung getragen.
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Textgegeniiberstellung

Geltende Fassung

Vorgeschlagene Fassung

§ 3. (1) Jeder StraBenbeniitzer darf vertrauen, dass andere Personen die fiir
die Beniitzung der Strae malBgeblichen Rechtsvorschriften befolgen, auBer er
miisste annehmen, dass es sich um Kinder, Seh- oder Horbehinderte mit weilem
Stock oder gelber Armbinde, offensichtlich Koérperbehinderte oder Gebrechliche
oder um Personen handelt, aus deren augenfilligem Gehaben geschlossen werden
muss, dass sie unfdhig sind, die Gefahren des StraBenverkehrs einzusehen oder
sich dieser Einsicht geméf zu verhalten.

§ 3. (1) Jeder Straenbeniitzer darf vertrauen, dass andere Personen die fiir
die Beniitzung der Strae maBgeblichen Rechtsvorschriften befolgen, auBer er
miisste annehmen, dass es sich um Kinder, Sehbehinderte mit weilem Stock oder
gelber Armbinde, offensichtlich Korperbehinderte oder Gebrechliche oder um
Personen handelt, aus deren augenfilligem Gehaben geschlossen werden muss,
dass sie unfdhig sind, die Gefahren des StraBenverkehrs einzusehen oder sich
dieser Einsicht gemdl zu verhalten.

(2) unverédndert

Q...

§ 4. (1) bis (5a) unverdndert

§4.(1)-(5a)..

(5b) Fiir Verstandigungen nach Abs. 5 und Meldungen gemél3 Abs. Sa ist ei-
ne Gebiihr von 500 S einzuheben, es sei denn, die Verstdndigung nach Abs. 5 ist
deshalb erfolgt, weil die im Abs. 1 genannten Personen oder jene, in deren Ver-
mogen der Schaden eingetreten ist, einander Namen und Anschrift nicht nachwei-
sen konnten. Von der Verpflichtung zur Entrichtung dieser Gebiihr sind die Ge-
bietskdrperschaften und Lenker von Fahrzeugen derselben ausgenommen. Auf
Wunsch erhélt jede Person des Abs. 5, die eine gebiihrenpflichtige Verstindigung
oder Meldung vorgenommen hat oder die die Gebiihr entrichtet, eine Ausfertigung
des von der Polizei- oder Gendarmeriedienststelle erstatteten Unfallberichtes. Die
Gebiihren sind, sofern sie nicht ohne weiteres entrichtet werden, von den Bezirks-
verwaltungsbehdrden, im ortlichen Wirkungsbereich einer Bundespolizeidirektion
von dieser vorzuschreiben. Sie flieBen der Gebietskdrperschaft zu, die den Auf-
wand der Organe zu tragen hat.

(5b) Fiir Verstdndigungen nach Abs. 5 und Meldungen gemal Abs. 5a ist ei-
ne Gebiihr von 36 Euro einzuheben, es sei denn, die Verstindigung nach Abs. 5 ist
deshalb erfolgt, weil die im Abs. 1 genannten Personen oder jene, in deren Ver-
mogen der Schaden eingetreten ist, einander Namen und Anschrift nicht nachwei-
sen konnten. Von der Verpflichtung zur Entrichtung dieser Gebiihr sind die Ge-
bietskorperschaften und Lenker von Fahrzeugen derselben sowie die Lenker von
Rettungs- und Feuerwehrfahrzeugen ausgenommen. Auf Wunsch erhélt jede Per-
son des Abs. 5, die eine gebiihrenpflichtige Verstindigung oder Meldung vorge-
nommen hat oder die die Gebiihr entrichtet, eine Ausfertigung des von der Polizei-
oder Gendarmeriedienststelle erstatteten Unfallberichtes. Die Gebiihren sind, so-
fern sie nicht ohne weiteres entrichtet werden, von den Bezirksverwaltungsbehor-
den, im ortlichen Wirkungsbereich einer Bundespolizeidirektion von dieser vorzu-
schreiben. Sie flieBen der Gebietskorperschaft zu, die den Aufwand der Organe zu
tragen hat.

(6) unverédndert

) ...

§ 5. (1) und (2) unveréndert

§5.(1)und (2)....
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(2a) Abs. 2 gilt auch fiir die Uberpriifung der Atemluft von
1. Fahrlehrern bei Schulfahrten gemél § 114 Abs. 4 und 4a KFG 1967,

2. Begleitern bei Ubungsfahrten gemiB § 122 Abs. 2 und 5 KFG 1967 oder
bei Ausbildungsfahrten gemaf3 § 19 Abs. 3 und 6 FSG oder

3. Ausbildnern bei Lehrfahrten gemédf3 § 122a Abs. 2 KFG 1967.

(2a) Die Organe des amtsdrztlichen Dienstes oder besonders geschulte und
von der Behdrde hiezu ermichtigte Organe der Stralenaufsicht sind weiters be-
rechtigt, jederzeit die Atemluft von Personen, die ein Fahrzeug lenken, in Betrieb
nehmen oder zu lenken oder in Betrieb zu nehmen versuchen, auf den Verdacht
der Beeintrichtigung durch Alkohol zu iiberpriifen. Ergibt die Uberpriifung der
Atemluft den Verdacht der Beeintrichtigung durch Alkohol oder wird die Uber-
priifung verweigert, haben die genannten Organe eine Untersuchung der Atemluft
gemil Abs. 2 vorzunehmen.

(3) unverédndert

3)...

(3a) Die Uberpriifung der Atemluft auf Verdacht der Beeintrichtigung durch
Alkohol ist mit einem Gerét vorzunehmen, das den Alkoholgehalt der Atemluft
zwar nicht bestimmt, aber in einer solchen Weise misst und anzeigt, dass daraus
Riickschliisse auf das Vorliegen des Verdachtes einer Beeintrachtigung durch
Alkohol gezogen werden konnen.

(4) bis (4a) unverindert

(4) bis (4a) ...

(5) Die Organe der Stralenaufsicht sind weiters berechtigt, Personen, von de-
nen vermutet werden kann, dass sie sich in einem durch Alkohol beeintrichtigten
Zustand befinden, zum Zweck der Feststellung des Grades der Beeintrachtigung
durch Alkohol zu einem im offentlichen Sanitédtsdienst stehenden oder bei einer
Bundespolizeibehorde titigen Arzt oder zum diensthabenden Arzt einer 6ffentli-
chen Krankenanstalt zu bringen, sofern eine Untersuchung gemif Abs. 2

1. keinen den gesetzlichen Grenzwert gemdf3 Abs. 1 erreichenden Alkohol-
gehalt ergeben hat oder
2. aus in der Person des Probanden gelegenen Griinden nicht moglich war.
Wer zum Zweck der Feststellung des Grades der Beeintrachtigung durch Alkohol
zu einem Arzt gebracht wird, hat sich einer Untersuchung durch diesen zu unter-
zichen.

(5) Die Organe der Stralenaufsicht sind weiters berechtigt, Personen, von de-
nen vermutet werden kann, dass sie sich in einem durch Alkohol beeintrachtigten
Zustand befinden, zum Zweck der Feststellung des Grades der Beeintrachtigung
durch Alkohol zu einem im 6ffentlichen Sanitétsdienst stehenden oder bei einer
Bundespolizeibehorde titigen Arzt oder zum diensthabenden Arzt einer offentli-
chen Krankenanstalt zu bringen, sofern eine Untersuchung gemif Abs. 2

1. keinen den gesetzlichen Grenzwert gemdf3 Abs. 1 erreichenden Alkohol-
gehalt ergeben hat oder
2. aus in der Person des Probanden gelegenen Griinden nicht moglich war.
Wer zum Zweck der Feststellung des Grades der Beeintrachtigung durch Alkohol
zu einem Arzt gebracht wird, hat sich einer Untersuchung durch diesen zu unter-
ziehen; die genannten Arzte sind verpflichtet, die Untersuchung durchzufiihren.

(6) bis (8) unverdandert

(6) bis (8) ...

(9) Die Bestimmungen des Abs. 5 gelten auch fiir Personen, von denen ver-
mutet werden kann, dass sie sich in einem durch Suchtgift beeintrichtigten Zu-
stand befinden; wer zum Arzt gebracht wird, hat sich der Untersuchung zu unter-
ziehen.

(9) Die Bestimmungen des Abs. 5 gelten auch fiir Personen, von denen ver-
mutet werden kann, dass sie sich in einem durch Suchtgift beeintrichtigten Zu-
stand befinden; wer zum Arzt gebracht wird, hat sich der Untersuchung zu unter-
ziehen. Die in Abs. 5 genannten Arzte sind verpflichtet, die Untersuchung durch-
zufiihren.
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(92) Organe des amtsérztlichen Dienstes oder besonders geschulte und von
der Behorde hierzu ermichtigte Organe der Stralenaufsicht sind berechtigt, den
Speichel von in Abs. 2 genannten Personen auf das Vorliegen von Suchtgiftspuren
zu Uberpriifen, sofern vermutet werden kann, dass sie sich nicht in einer solchen
korperlichen und geistigen Verfassung befinden oder zum Zeitpunkt des Lenkens
befunden haben, in der sie ein Fahrzeug zu beherrschen und die beim Lenken
eines Fahrzeuges zu beachtenden Rechtsvorschriften zu befolgen vermdgen. Die
Uberpriifung des Speichels ist mit Speichelvortestgeriten oder -streifen, die das
Vorliegen von Suchtgiftspuren im Speichel anzeigen, vorzunehmen. Wer zu einer
derartigen Uberpriifung des Speichels aufgefordert wird, hat sich dieser zu unter-
ziehen. Ergibt die Uberpriifung des Speichels das Vorliegen von Suchtgiftspuren,
so gilt dies als Vermutung der Beeintrachtigung durch Suchtgift. Diesfalls haben
die genannten Organe gemiBl Abs. 9 vorzugehen; andernfalls hat ein Vorgehen
gemil Abs. 9 zu unterbleiben.

(10) bis (12) unveréndert

(10) bis (12) ...

§ 5a. (1) bis (2) unverédndert

§ 5a. (1) bis (2) ...

(3) Der Bundesminister fiir Inneres hat im Einvernehmen mit dem Bundes-
minister fiir Wissenschaft und Verkehr unter Bedachtnahme auf den Zweck der
Untersuchung nach §5 Abs. 2 sowie zur Gewihrleistung ihrer zweckméBigen
Durchfithrung die personlichen Voraussetzungen der hiefiir zu erméchtigenden
Organe der StraBenaufsicht, einschlieBlich die Art ihrer Schulung sowie, unter
Bedachtnahme auf den jeweiligen Stand der Wissenschaft und Technik, die fiir
eine Untersuchung der Atemluft geeigneten Geréte durch Verordnung zu bestim-
men.

(3) Der Bundesminister fiir Inneres hat im Einvernehmen mit dem Bundes-
minister fiir Verkehr, Innovation und Technologie unter Bedachtnahme auf den
Zweck der Untersuchung nach § 5 Abs. 2 oder der Uberpriifung nach § 5 Abs. 2a
oder 9a sowie zur Gewihrleistung ihrer zweckméaBigen Durchfiihrung die person-
lichen Voraussetzungen der hiefiir zu erméchtigenden Organe der Stralenaufsicht,
einschlieBlich die Art ihrer Schulung sowie, unter Bedachtnahme auf den jeweili-
gen Stand der Wissenschaft und Technik, die fiir eine Untersuchung oder Uberprii-
fung der Atemluft geeigneten Gerite und die fiir eine Uberpriifung des Speichels
geeigneten Speichelvortestgerite oder -streifen durch Verordnung zu bestimmen.
Bei den Geriten zur Uberpriifung der Atemluft auf das Vorliegen des Verdachts
einer Beeintrichtigung durch Alkohol ist zudem jener geritespezifische Wert
anzugeben, ab dem auf das Vorliegen des Verdachts der Beeintrachtigung durch
Alkohol im Sinne des § 5 Abs. 2a geschlossen werden kann.

§ 11. (1) bis (4) unveréndert

§ 11. (1) bis (4) ...
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(5) Wenn auf StraBen mit mehr als einem Fahrstreifen fiir die betreffende
Fahrtrichtung das durchgehende Befahren eines Fahrstreifens nicht moglich ist
oder ein Fahrstreifen endet, ist den am Weiterfahren gehinderten Fahrzeugen der
Wechsel auf den zunéchst gelegen verbleibenden Fahrstreifen in der Weise zu
ermoglichen, dass diese Fahrzeuge jeweils im Wechsel einem auf dem durchge-
henden Fahrstreifen fahrenden Fahrzeug nachfolgen konnen (Reiflverschlusssys-
tem).

(5) Wenn auf StraBen mit mehr als einem Fahrstreifen fiir die betreffende
Fahrtrichtung das durchgehende Befahren eines Fahrstreifens nicht moglich oder
nicht zuléssig ist oder ein Fahrstreifen endet, ist den am Weiterfahren gehinderten
Fahrzeugen der Wechsel auf den zunéchst gelegen verbleibenden Fahrstreifen in
der Weise zu ermoglichen, dass diese Fahrzeuge jeweils im Wechsel einem auf
dem durchgehenden Fahrstreifen fahrenden Fahrzeug nachfolgen konnen (Reif3-
verschlusssystem).

§ 19. (1) bis (7) unverdndert

§ 19. (1) bis (7) ...

(8) Der Lenker eines Fahrzeuges darf auf seinen Vorrang verzichten, wobei
ein solcher Verzicht dem Wartepflichtigen deutlich erkennbar zu machen ist. Das
Zum-Stillstand-Bringen eines Fahrzeuges, ausgenommen eines Schienenfahrzeu-
ges in Haltestellen, aus welchem Grunde immer, insbesondere auch in Befolgung
eines gesetzlichen Gebotes, gilt als Verzicht auf den Vorrang. Der Wartepflichtige
darf nicht annehmen, dass ein Vorrangberechtigter auf seinen Vorrang verzichten
werde, und er darf insbesondere auch nicht annehmen, dass bei Vorrangverzicht
eines Vorrangberechtigten ein anderer Vorrangberechtigter gleichfalls auf seinen
Vorrang verzichten werde, es sei denn, dem Wartepflichtigen ist der Vorrangver-
zicht von Vorrangberechtigten zweifelsfrei erkennbar.

(8) Der Lenker eines Fahrzeuges darf auf seinen Vorrang verzichten, wobei
ein solcher Verzicht dem Wartepflichtigen deutlich erkennbar zu machen ist. Das
Zum-Stillstand-Bringen eines Fahrzeuges, ausgenommen eines Schienenfahrzeu-
ges in Haltestellen, aus welchem Grunde immer, insbesondere auch in Befolgung
eines gesetzlichen Gebotes, gilt als Verzicht auf den Vorrang. Sofern der Warte-
pflichtige nicht erkennen kann, dass der Vorrangberechtigte sein Fahrzeug in Be-
folgung eines gesetzlichen Gebotes zum Stillstand bringen muss, darf er nicht
annehmen, dass ein Vorrangberechtigter auf seinen Vorrang verzichten werde, und
er darf insbesondere auch nicht annehmen, dass bei Vorrangverzicht eines Vor-
rangberechtigten ein anderer Vorrangberechtigter gleichfalls auf seinen Vorrang
verzichten werde, es sei denn, dem Wartepflichtigen ist der Vorrangverzicht von
Vorrangberechtigten zweifelsfrei erkennbar.

§ 24. (1) Das Halten und Parken ist verboten:

§ 24. (1) Das Halten und Parken ist verboten:

a) bis d) unverdndert

a) bisd) ...

e) im Haltestellenbereich eines Massenbeforderungsmittels, das ist der
Bereich innerhalb von 15 m vor und nach den Haltestellentafeln, wéh-
rend der Betriebszeiten des Massenbeforderungsmittels,

e) im Haltestellenbereich eines Massenbeférderungsmittels, das ist - so-
fern sich aus Bodenmarkierungen nichts anderes ergibt - der Bereich
innerhalb von 15 m vor und nach den Haltestellentafeln, wihrend der
Betriebszeiten des Massenbeforderungsmittels,

f) bis 0) unveréndert f) bis 0) ...
(2) bis (8) unverindert (2) bis (8) ...
§ 25. (1) bis (3) unveréndert §25. (1) bis (3) ...

(4) Fiir Kurzparkzonen, die gebiihrenfrei beniitzt werden diirfen, hat der Bun-
desminister fiir Wissenschaft und Verkehr durch Verordnung die Art der Uberwa-
chung der Kurzparkdauer und das hiefiir notwendige Hilfsmittel zu bestimmen; er
hat dabei auf den Zweck einer zeitlichen Parkbeschrankung sowie auf eine kosten-
giinstige und einfache Handhabung des Hilfsmittels Bedacht zu nehmen.

(4) Der Bundesminister flir Verkehr, Innovation und Technologie hat durch
Verordnung die Art der Uberwachung der Kurzparkdauer und das hiefiir notwen-
dige Hilfsmittel zu bestimmen; er hat dabei auf den Zweck einer zeitlichen Park-
beschrankung sowie auf eine kostengiinstige und einfache Handhabung des Hilfs-
mittels Bedacht zu nehmen.
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(4a) Fiir Kurzparkzonen, in denen fiir das Abstellen eines mehrspurigen Fahr-
zeuges auf Grund abgabenrechtlicher Vorschriften eine Gebiihr zu entrichten und
fiir deren Uberwachung in diesen Vorschriften das Anbringen eines Hilfsmittels
am Fahrzeug vorgesehen ist, kann der Bundesminister fiir Wissenschaft und Ver-
kehr mit Verordnung bestimmen, dass dieses Hilfsmittel zugleich auch als Hilfs-
mittel fiir die Uberwachung der Kurzparkdauer gilt. Wenn fiir die genannte Uber-
wachung nicht Automaten als Hilfsmittel vorgesehen sind, kann der Bundesminis-
ter fiir Wissenschaft und Verkehr aus Griinden der Einheitlichkeit mit Verordnung
auch die Art, das Aussehen und die Handhabung des Hilfsmittels bestimmen.

(4a) Fur Kurzparkzonen, in denen fiir das Abstellen eines mehrspurigen Fahr-
zeuges auf Grund abgabenrechtlicher Vorschriften eine Gebiihr zu entrichten und
fiir die Uberwachung der Gebiihrenentrichtung die Verwendung eines technischen
oder sonstigen Hilfsmittels vorgesehen ist, kann der Bundesminister fiir Verkehr,
Innovation und Technologie mit Verordnung festlegen, unter welchen Vorausset-
zungen dieses Hilfsmittel zugleich auch als Hilfsmittel fiir die Uberwachung der
Kurzparkdauer gilt. Wenn fiir die Uberwachung der Gebiihrenentrichtung die
Anbringung des Hilfsmittels am Fahrzeug vorgesehen ist, kann der Bundesminis-
ter fir Wissenschaft und Verkehr weiters aus Griinden der Einheitlichkeit mit
Verordnung auch die Art, das Aussehen und die Handhabung des Hilfsmittels
bestimmen.

(5) unverandert 5) ...
§ 26a. (1) bis (3) unverandert § 26a. (1) bis (3) ...
(4) Die Lenker von Fahrzeugen der Post- und Telegraphenverwaltung, von (4) Die Lenker

Fahrzeugen der Fernmeldebiiros oder von Fahrzeugen, die im Auftrag der Post-
und Telegraphenverwaltung fahren, sind bei der Beforderung von Postsendungen,
bei der Instandhaltung von Fernmeldeeinrichtungen sowie bei Einsédtzen der
Funkiiberwachung an Halte- und Parkverbote nicht gebunden, sofern dies der
Betriebseinsatz erfordert und der iibrige Verkehr dadurch nicht wesentlich beein-
trachtigt wird.

1. von Fahrzeugen der Post und Telekom Austria Aktiengesellschaft,

2.von Fahrzeugen sonstiger Post-, Paket-, Telekommunikations- oder
Fernmeldedienstanbieter,

3. von Fahrzeugen der Fernmeldebiiros oder

4. von Fahrzeugen, die im Auftrag eines der unter Z 1 oder 2 genannten
Dienstanbieter fahren,

sind bei der Zustellung und Abholung von Postsendungen, bei der Instandhaltung
von Telekommunikations- oder Fernmeldeeinrichtungen sowie bei Einsdtzen der
Funkiiberwachung an Halte- und Parkverbote nicht gebunden, sofern dies der
Betriebseinsatz erfordert und der iibrige Verkehr dadurch nicht wesentlich beein-
trachtigt wird.

Fahrzeuge des Strallendienstes und der Miillabfuhr

Fahrzeuge des Strallendienstes, der Miillabfuhr und der Kanalwartung

§ 27. (1) bis (4) unveréndert

§ 27. (1) bis (4) ...

Dieses Dokument wurde mittels e-Mail vom Verfasser zu Verfligung gestellt. Fir die Richtigkeit
und Vollstandigkeit des Inhaltes wird von der Parlamentsdirektion keine Haftung Ubernommen.

25von 37



26 von 37

221/ME XXII. GP - Entwurf elektronisch Gbermittelt

(5) Soweit dies zur Erreichung des Zwecks der jeweiligen Arbeitsfahrt not-
wendig ist, sind auch die Lenker von Fahrzeugen der Kanalwartung und -revision
bei Arbeitsfahrten an die Bestimmungen iiber das Verhalten bei Bodenmarkierun-
gen und iiber das Einordnen sowie an Zufahrtsbeschrankungen, an Halte- und
Parkverbote und an die Verbote beziiglich des Zufahrens zum linken Fahrbahn-
rand nicht gebunden. Sie diirfen dabei auch durch Nebenfahrbahnen durchfahren
und das Fahrzeug erforderlichenfalls abweichend von den Bestimmungen des § 23
Abs. 2 aufstellen.

§ 29. (1) bis (2) unveréndert

§29. (1) bis (2) ...
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(3) Befindet sich eine Fahrzeugkolonne des Bundesheeres auf einer Einsatz-
iibungsfahrt und ist eine Verkehrsregelung durch Organe der Stralenaufsicht nicht
moglich, so diirfen besonders geschulte und ausgeriistete Soldaten, insbesondere
auf Freilandstralen, im Rahmen der ihnen erteilten Befehle die zur Ordnung in-
nerhalb der Kolonne und zur Gewihrleistung der Sicherheit, Leichtigkeit und
Fliissigkeit des iibrigen Verkehrs erforderlichen MaBnahmen treffen. Solche Maf3-
nahmen diirfen diese Soldaten im Rahmen der ihnen erteilten Befehle zur Gewéhr-
leistung der Sicherheit, Leichtigkeit und Fliissigkeit des Verkehrs auch treffen,
wenn mit Fahrzeugen des Bundesheeres besondere Transporte, wie die Beforde-
rung gefahrlicher Giiter, oder Transporte, die hinsichtlich der Abmessungen oder
des Gesamtgewichtes einer besonderen Bewilligung nach den kraftfahrrechtlichen
Bestimmungen bediirfen, durchgefiihrt werden und eine Verkehrsregelung durch
Organe der Straflenaufsicht nicht mdglich ist. Hiebei kdnnen auch Armzeichen
(§ 37) gegeben werden, die jedoch einer bestehenden behordlichen Verkehrsrege-
lung nicht widersprechen diirfen. Die Straflenbeniitzer haben den Anordnungen
solcher Soldaten Folge zu leisten, wenn dies ohne Gefdhrdung von Personen und
ohne Beschéddigung von Sachen mdglich ist.

(3) Wenn eine Verkehrsregelung durch Organe der Sicherheitsexekutive nicht
moglich ist, diirfen besonders geschulte und ausgeriistete Soldaten des Bundeshee-
res und Angehdorige der Heeresverwaltung im Rahmen der ihnen erteilten Befehle,
insbesondere auf Freilandstrallen, bei

1. Einsatz- und Einsatziibungsfahrten von Fahrzeugkolonnen und Einzel-
fahrzeugen des Bundesheeres sowie von zivilen Fahrzeugen, welche
Zwecken des Bundesheeres dienen,

2. Transporten gefdhrlicher Giiter mit Fahrzeugen des Bundesheeres oder
mit zivilen Fahrzeugen, welche Zwecken des Bundesheeres dienen,

3. mit Fahrzeugen des Bundesheeres oder mit zivilen Fahrzeugen, welche
Zwecken des Bundesheeres dienen, durchgefiihrten Transporten, die hin-
sichtlich der Abmessungen oder des Gesamtgewichtes einer besonderen
Bewilligung nach den kraftfahrrechtlichen Bestimmungen bediirfen,

4. Fahrten ausléndischer Militirfahrzeuge im Rahmen gemeinsam mit dem
Bundesheer durchzufiihrender Einsitze, Ubungen oder Ausbildungsmal-
nahmen,

5. FuBmairschen geschlossener Verbénde des Bundesheeres oder auslandi-
scher Streitkréfte im Rahmen von Ubungen oder Ausbildungsvorhaben in
Osterreich und

6. allen Bewegungen, bei denen militdrischer Eigenschutz wahrzunehmen
ist,

die zur Gewéhrleistung von Ordnung, Sicherheit, Leichtigkeit und Fliissigkeit der
militdrischen Marschbewegung und des iibrigen Verkehrs erforderlichen MaB-
nahmen treffen. Hierbei konnen auch Armzeichen (§ 37) und Hilfszeichen (§ 41)
gegeben werden, die einer bestehenden behordlichen Verkehrsregelung jedoch nur
widersprechen diirfen, wenn dadurch die Sicherheit des iibrigen Verkehrs nicht
gefihrdet wird. Die Stralenbeniitzer haben den Anordnungen solcher Soldaten
und Angehorigen der Heeresverwaltung Folge zu leisten, wenn dies ohne Geféhr-
dung von Personen und ohne Beschédigung von Sachen mdglich ist.

(4) unverédndert

@)...

§ 30. (1) bis (4) unveréndert

§ 30. (1) bis (4) ...
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(5) Bei Wirtschaftsfuhren diirfen auflerhalb von Ortsgebieten auch Wege, die
ausschlieBlich fiir den FuBgéingerverkehr bestimmt sind, beniitzt werden, wenn
sonst keine fiir den Verkehr mit Fahrzeugen offene Strae vorhanden ist oder
wenn die Erreichung des Zieles nur unter Zuriicklegung eines unverhéltnismaBig
groflen Umweges moglich ist.

(5) Bei Wirtschaftsfuhren diirfen auflerhalb von Ortsgebieten auch Wege, die
ausschlieBlich fiir den Fulgéngerverkehr bestimmt sind, sowie Geh- und Radwege
beniitzt werden, wenn sonst keine fiir den Verkehr mit Fahrzeugen offene Strafie
vorhanden ist oder wenn die Erreichung des Zieles nur unter Zuriicklegung eines
unverhéltnismiBig groBen Umweges mdglich ist.

(6) unverandert

) ...

§ 32. (1) bis (5) unverdndert

§32. (1) bis (5) ...

(6) Sind aus Anlass von Arbeiten auf oder neben der StraBie (§ 90) Einrich-
tungen zur Regelung und Sicherung des Verkehrs erforderlich, so sind sie vom
Baufiihrer auf seine Kosten anzubringen und zu erhalten.

(6) Sind aus Anlas von Arbeiten auf oder neben der Strafle (§ 90) Einrichtun-
gen zur Regelung und Sicherung des Verkehrs erforderlich, so sind sie vom Bau-
fithrer auf seine Kosten anzubringen, zu erhalten und zu entfernen. Bei Sdumigkeit
des Baufiihrers kann die Behorde die ersatzweise Anbringung und Entfernung von
Einrichtungen zur Regelung und Sicherung des Verkehrs veranlassen und die
Kosten hierfiir dem Baufiihrer mit Bescheid vorschreiben.

(7) unverédndert

) ...

§ 42. (1) An Samstagen von 15 Uhr bis 24 Uhr und an Sonntagen und gesetz-
lichen Feiertagen von 00 Uhr bis 22 Uhr ist das Befahren von Strafen mit Last-
kraftwagen mit Anhénger verboten, wenn das hochste zuldssige Gesamtgewicht
des Lastkraftwagens oder des Anhingers mehr als 3,5 t betrigt; ausgenommen
sind die Beférderung von Milch sowie unaufschiebbare Fahrten mit Lastkraftwa-
gen des Bundesheeres mit Anhénger.

§ 42. (1) An Samstagen von 15 Uhr bis 24 Uhr und an Sonntagen und gesetz-
lichen Feiertagen von 00 Uhr bis 22 Uhr ist das Befahren von Straen mit Last-
kraftwagen mit Anhénger verboten, wenn das hochste zuldssige Gesamtgewicht
des Lastkraftwagens oder des Anhdngers mehr als 3,5 t betrigt; ausgenommen
sind die Beforderung von Milch und anderen leicht verderblichen Lebensmitteln
sowie unaufschiebbare Fahrten mit Lastkraftwagen des Bundesheeres mit Anhén-
ger.

(2) unveréndert

Q..

(2a) Von den in Abs. 1 und 2 angefiihrten Verboten sind Fahrten ausgenom-
men, die ausschlieBlich im Rahmen des Kombinierten Verkehrs (§2 Z 40
KFG 1967) innerhalb eines Umkreises mit einem Radius von 65 km von den
durch Verordnung gemél Abs. 2b festgelegten Be- oder Entladebahnhofen durch-
gefiihrt werden.

(2a) Von den in Abs. 1 und 2 angefiihrten Verboten sind Fahrten ausgenom-
men, die ausschlieBlich im Rahmen des Kombinierten Verkehrs (§2 Z 40
KFG 1967) innerhalb eines Umkreises mit einem Radius von 65 km von den
durch Verordnung gemdl Abs. 2b festgelegten Be- und Entladebahnhofen oder
Be- und Entladehifen durchgefiihrt werden.

(2b) Der Bundesminister fiir Wissenschaft und Verkehr hat die Be- und Ent-
ladebahnhdfe gemidB Abs. 2a unter Bedachtnahme auf die technischen Anforde-
rungen fiir den Kombinierten Verkehr mit Verordnung festzusetzen.

(2b) Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie hat die
Be- und Entladebahnhofe sowie die Be- und Entladehdfen gemil3 Abs. 2a unter
Bedachtnahme auf die technischen Anforderungen fiir den Kombinierten Verkehr
mit Verordnung festzusetzen.
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(3) Von dem im Abs. 2 angefiihrten Verbot sind Fahrten ausgenommen, die
ausschlieBlich der Beforderung von Schlacht- oder Stechvieh oder leicht verderb-
lichen Lebensmitteln, der Getrankeversorgung in Ausflugsgebieten, unaufschieb-
baren Reparaturen an Kiihlanlagen, dem Abschleppdienst, der Pannenhilfe, dem
Einsatz in Katastrophenfillen, dem Einsatz von Fahrzeugen des StraBenerhalters
zur Aufrechterhaltung des Straenverkehrs, dem Einsatz von Fahrzeugen des 6f-
fentlichen Sicherheitsdienstes, der Miillabfuhr oder dem Einsatz von Fahrzeugen
eines Linienverkehrsunternehmens zur Aufrechterhaltung des regelmiBigen Li-
nienverkehrs dienen, sowie unaufschiebbare Fahrten mit Lastkraftwagen des Bun-
desheeres und mit selbstfahrenden landwirtschaftlichen Arbeitsmaschinen und
Fahrten im Ortsgebiet an den letzten beiden Samstagen vor dem 24. Dezember.
Diese Ausnahme gilt jedoch nicht fiir die Beforderung von Grof3vieh auf Auto-
bahnen.

(3) Von den in Abs. 1 und 2 angefiihrten Verboten sind Fahrten ausgenom-
men, die ausschlieflich der Beforderung von Schlacht- oder Stechvieh, leicht
verderblichen Lebensmitteln oder periodischen Druckwerken, der Getrankeversor-
gung in Ausflugsgebieten, der unaufschiebbaren Belieferung von Tankstellen,
gastronomischen Betrieben und Veranstaltungen, unaufschiebbaren Reparaturen
an Kiihlanlagen, dem Abschleppdienst, der Pannenhilfe, dem Einsatz in Katastro-
phenfillen, dem Einsatz von Fahrzeugen des StraBenerhalters zur Aufrechterhal-
tung des Stralenverkehrs, dem Stralen- oder Bahnbau, dem Einsatz von Fahrzeu-
gen des offentlichen Sicherheitsdienstes oder der Feuerwehr, der Miillabfuhr, der
Entsorgung von Abfillen, dem Betrieb von Kliranlagen oder dem Einsatz von
Fahrzeugen eines Linienverkehrsunternehmens zur Aufrechterhaltung des regel-
méBigen Linienverkehrs dienen, sowie unaufschiebbare Fahrten mit selbstfahren-
den landwirtschaftlichen Arbeitsmaschinen, mit Lastkraftwagen des Bundesheeres
oder ausldndischer Truppen, die sich aufgrund des Truppenaufenthaltsgesetzes,
BGBI. I Nr. 57/2001, in Osterreich aufhalten, und Fahrten im Ortsgebiet an den
letzten beiden Samstagen vor dem 24. Dezember.

(4) bis (10) unverindert (4) bis (10) ...
§ 43. (1) bis (7) unverindert §43. (1) bis (7) ...
(10) Dem Antrag eines Eisenbahnunternehmens, das Parken auf Bahnhofs- (10) entfallt
vorplétzen oder EisenbahnzufahrtsstraBen, und dem Antrag der Post- und Telegra-
phenverwaltung, das Parken im Bereich vor Post- und Telegraphendmtern durch
Verordnung zu beschrédnken, ist Folge zu geben, wenn erhebliche Verkehrsinteres-
sen nicht entgegenstehen.
(11) unveréndert an...
§ 46. (1) bis (3) unverindert § 46. (1) bis (3) ...
(4) Auf der Autobahn ist verboten: (4) Auf der Autobahn ist verboten:
a) bis ¢) unverdndert a) bisc) ...

d) den Pannenstreifen zu befahren, ausgenommen mit Fahrzeugen des
Strallendienstes, der StraBlenaufsicht oder des Pannendienstes und so-
fern sich nicht aus Straenverkehrszeichen oder Bodenmarkierungen
etwas anderes ergibt,

d) den Pannenstreifen zu befahren, ausgenommen mit Fahr-
zeugen des StraBlendienstes, der Straflenaufsicht oder des
Pannendienstes, im Zuge des Beschleunigens zum Zweck
des Wiedereinordnens in den flieBenden Verkehr und so-
fern sich nicht aus Stralenverkehrszeichen oder Boden-
markierungen etwas anderes ergibt,

e) bis g) unveréndert

e) bis g) ...

(5) unverandert

o) ..
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§ 48. (1) bis (3) unverindert

§ 48. (1) bis (3) ...

(4) Auf einer Anbringungsvorrichtung fiir StraBenverkehrszeichen (wie
Standsdulen, Rahmen, Tréger u. dgl.) diirfen nicht mehr als zwei Stralenverkehrs-
zeichen angebracht werden; dies gilt nicht fiir eine Kundmachung nach § 25
Abs. 2 oder § 44 Abs. 4 sowie fiir die Anbringung der Hinweiszeichen Wegweiser
oder die Anbringung von StraBenverkehrszeichen, deren Inhalt miteinander in
Zusammenhang steht.

(4) Auf einer Anbringungsvorrichtung fiir StraBenverkehrszeichen (wie
Standsdulen, Rahmen, Triger und dgl.) diirfen nicht mehr als zwei Stralenver-
kehrszeichen angebracht werden; dies gilt nicht

1. fir eine Kundmachung nach § 25 Abs. 2 oder § 44 Abs. 4,
2. fiir die Anbringung der Hinweiszeichen ,,Wegweiser* sowie

3. fiir die Anbringung von StraBenverkehrszeichen, deren Inhalt miteinander
in Zusammenhang steht.

Die Anbringung sonstiger Beschriftungen, bildlicher Darstellungen, Tafeln oder
dgl. auf derselben Anbringungsvorrichtung bewirkt - unbeschadet der §§ 31
Abs. 2 und 53 Abs. 1 Z 17a - nicht die Unwirksamkeit der Kundmachung einer
Verordnung (§ 44 Abs. 1).

(5) Der Abstand zwischen dem unteren Rand eines StraBenverkehrszeichens
und der Fahrbahn darf bei seitlicher Anbringung nicht weniger als 0,60 m und nur
in Ausnahmefillen mehr als 2,20 m, bei Anbringung oberhalb der Fahrbahn nicht
weniger als 4,50 m und nur in Ausnahmeféllen mehr als 5,50 m betragen, sofern
sich aus den Bestimmungen dieses Bundesgesetzes bei einzelnen Stralenverkehrs-
zeichen nichts anderes ergibt. Bei seitlicher Anbringung darf der seitliche Abstand
zwischen dem der Fahrbahn zunéchst liegenden Rand eines Stralenverkehrszei-
chens und dem Fahrbahnrand im Ortsgebiet nicht weniger als 0,30 m und nur in
Ausnahmefillen mehr als 2 m, auf Freilandstralen nur in Ausnahmeféllen weniger
als 1 m und mehr als 2,50 m betragen. Sind auf einer Anbringungsvorrichtung
mehr als ein Straenverkehrszeichen angebracht, so gelten bei untereinander an-
gebrachten Zeichen die MaBBangaben beziiglich des Hohenabstandes fiir das untere
Zeichen, bei nebeneinander angebrachten Zeichen die Maflangaben beziiglich des
Seitenabstandes fiir das ndher der Fahrbahn angebrachte Zeichen. Die weiteren
Zeichen sind in einem solchen Fall entsprechend den GroBenverhéltnissen anzu-
bringen.

(5) Der Abstand zwischen dem unteren Rand eines StraBenverkehrszeichens
und der Fahrbahn darf bei seitlicher Anbringung nicht weniger als 0,60 m und nur
in Ausnahmefillen mehr als 2,50 m, bei Anbringung oberhalb der Fahrbahn nicht
weniger als 4,50 m und nur in Ausnahmeféllen mehr als 5,50 m betragen, sofern
sich aus den Bestimmungen dieses Bundesgesetzes bei einzelnen Straenverkehrs-
zeichen nichts anderes ergibt. Bei seitlicher Anbringung darf der seitliche Abstand
zwischen dem der Fahrbahn zunéchst liegenden Rand eines Straflenverkehrszei-
chens und dem Fahrbahnrand im Ortsgebiet nicht weniger als 0,30 m und nur in
Ausnahmefillen mehr als 2 m, auf Freilandstraen nur in Ausnahmefallen weniger
als 1 m und mehr als 2,50 m betragen. Sind auf einer Anbringungsvorrichtung
mehr als ein Straenverkehrszeichen angebracht, so gelten bei untereinander an-
gebrachten Zeichen die MaBlangaben beziiglich des Hohenabstandes fiir das untere
Zeichen, bei nebeneinander angebrachten Zeichen die Maflangaben beziiglich des
Seitenabstandes fiir das ndher der Fahrbahn angebrachte Zeichen. Die weiteren
Zeichen sind in einem solchen Fall entsprechend den GroBenverhéltnissen anzu-
bringen.

(6) unverandert (6) ...
§ 50. Die Gefahrenzeichen sind § 50. Die Gefahrenzeichen sind
1. bis 8. unverdndert 1. bis 8. ...

9.,,BAUSTELLE*
Dieses Zeichen zeigt Arbeiten auf oder neben der Straf3e an.

9. ,,.BAUSTELLE®
Dieses Zeichen zeigt Arbeiten auf oder neben der Strafle sowie damit {ib-
licherweise verbundene Gefahren (wie Straenverunreinigungen, Roll-
splitt, Kiinettenabdeckungen und dgl.) an.
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10. bis 16. unverdndert

10. bis 16. ...

§ 52. Die Vorschriftszeichen sind

a) Verbots- oder Beschriankungszeichen
b) Gebotszeichen oder

¢) Vorrangzeichen

§ 52. Die Vorschriftszeichen sind

a) Verbots- oder Beschriankungszeichen
b) Gebotszeichen oder

c¢) Vorrangzeichen

a) Verbots- oder Beschrankungszeichen
1. bis 14. unveréndert

a) Verbots- oder Beschriankungszeichen
1. bis 14. ...

14a. ,REITVERBOT’

Dieses Zeichen zeigt an, dass das Reiten verboten ist.
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14b. ,VERBOT FUR FUSSGANGER’

Dieses Zeichen zeigt an, dass das Betreten fiir Fullgénger verboten ist.

b) und c) unveréndert

b)undc) ...

§ 53. (1) Die Hinweiszeichen weisen auf verkehrswichtige Umsténde hin.
Hinweiszeichen sind die folgenden Zeichen:

§ 53. (1) Die Hinweiszeichen weisen auf verkehrswichtige Umstédnde hin.
Hinweiszeichen sind die folgenden Zeichen:

la. bis 15a. unverdndert

la. bis 15a. ...

15b. AUSFAHRTSWEGWEISER - AUTOBAHN ODER AUTOSTRASSE
a)

Haid

AUSFAHRI

15b. AUSFAHRTSWEGWEISER - AUTOBAHN ODER AUTOSTRASSE

b) unverédndert
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15c. ORIENTIERUNGSTAFEL -AUTOBAHN ODER AUTOSTRASSE

St.Florian  bkn
Enns 10km

Wien 180km

\ J

~

15c. ORIENTIERUNGSTAFEL - AUTOBAHN ODER AUTOSTRASSE

[ Es0 55 1

Wien Zﬂﬂkm
Vorchdorf 8inm

N

\

16a. bis 25. unverdndert

16a. bis 25. ...

§ 54. (1) Unter den in den §§ 50, 52 und 53 genannten Straenverkehrszei-
chen konnen auf Zusatztafeln weitere, das Strallenverkehrszeichen erlduternde
oder wichtige, sich auf das Stralenverkehrszeichen beziehende, dieses erweiternde
oder einschrinkende oder der Sicherheit oder Leichtigkeit des Verkehrs dienliche
Angaben gemacht werden.

§ 54. (1) Unter den in den §§ 50, 52 und 53 genannten Stralenverkehrszei-
chen sowie unter den in § 38 genannten Lichtsignalen konnen auf Zusatztafeln
weitere, das StraBBenverkehrszeichen oder Lichtsignal erlduternde oder wichtige,
sich auf das Stralenverkehrszeichen oder Lichtsignal beziehende, dieses erwei-
ternde oder einschriankende oder der Sicherheit oder Leichtigkeit des Verkehrs
dienliche Angaben gemacht werden.

(2) bis (4) unverindert (2) bis (4) ...
(5) Die nachstehenden Zusatztafeln bedeuten: (5) Die nachstehenden Zusatztafeln bedeuten:
a) bis j) unverdndert a) bisj) ...
k)

Diese Zusatztafel darf nur verwendet werden, wenn auf einer Fahrbahn
mit mehreren Fahrstreifen flir dieselbe Fahrtrichtung Straenverkehrszei-
chen oberhalb eines Fahrstreifens angebracht sind; sie zeigt an, dass das
StraBenverkehrszeichen nur fiir diesen Fahrstreifen gilt.

§ 61. (1) und (2) unverindert

§61. () und (2) ...
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(3) Ladungen, die durch Staub- oder Geruchsentwicklung oder durch Abfal-
len, Ausrinnen oder Verspritzen Personen belédstigen oder die Strafie verunreinigen
oder vereisen konnen, sind in geschlossenen und undurchldssigen Fahrzeugen oder
in ebenso beschaffenen Behéltern zu befordern. Ladungen, die abgeweht werden
konnen, sind mit Plachen oder dergleichen zu {iberdecken; dies gilt nicht fiir die
Beforderung von Heu. Diingerfuhren brauchen nicht tiberdeckt zu werden.

(3) Ladungen, die durch Staub- oder Geruchsentwicklung oder durch Abfal-
len, Ausrinnen oder Verspritzen Personen beléstigen oder die Strafe verunreinigen
oder vereisen konnen, sind in geschlossenen und undurchléssigen Fahrzeugen oder
in ebenso beschaffenen Behéltern zu befordern. Ladungen, die abgeweht werden
konnen, sind mit Plachen oder dergleichen zu iiberdecken; dies gilt nicht fiir die
Beforderung von Heu auf anderen Straflen als Autobahnen oder Autostrafen.
Diingerfuhren miissen nur auf Autobahnen und Autostra3en iiberdeckt werden.

(4) bis (6) unveriindert

(4) bis (6) ...

§ 68. (1) Auf StraBen mit einer Radfahranlage ist mit einspurigen Fahrradern
ohne Anhinger die Radfahranlage zu beniitzen, wenn das Befahren der Radfahran-
lage in der vom Radfahrer beabsichtigten Fahrtrichtung gemif § 8a erlaubt ist.
Mit Fahrrddern mit einem Anhénger, der nicht breiter als 80 cm oder ausschlie3-
lich zur Personenbeférderung bestimmt ist, sowie bei Trainingsfahrten mit Renn-
fahrradern kann die Radfahranlage beniitzt werden. Mit Fahrrddern mit einem
sonstigen Anhénger und mit mehrspurigen Fahrradern ist die fiir den iibrigen Ver-
kehr bestimmte Fahrbahn zu beniitzen. Auf Gehsteigen und Gehwegen ist das
Radfahren in der Langsrichtung verboten. Auf Geh- und Radwegen haben sich
Radfahrer so zu verhalten, dass FuBgdnger nicht gefahrdet werden.

§ 68. (1) Auf StraBen mit einer Radfahranlage ist mit einspurigen Fahrradern
ohne Anhinger die Radfahranlage zu beniitzen, wenn das Befahren der Radfahran-
lage in der vom Radfahrer beabsichtigten Fahrtrichtung gemil § 8a erlaubt ist.
Mit Fahrrddern mit einem Anhénger, der nicht breiter als 80 cm oder ausschlief3-
lich zur Personenbeforderung bestimmt ist, mit mehrspurigen Fahrradern, die nicht
breiter als 80 cm sind, sowie bei Trainingsfahrten mit Rennfahrrddern darf die
Radfahranlage beniitzt werden; mit Fahrrddern mit einem sonstigen Anhédnger und
mit breiteren mehrspurigen Fahrridern ist die fiir den librigen Verkehr bestimmte
Fahrbahn zu beniitzen. Auf Gehsteigen und Gehwegen ist das Radfahren in der
Léngsrichtung verboten. Auf Geh- und Radwegen haben sich Radfahrer so zu
verhalten, dass Fullgdnger nicht gefdhrdet werden.

(2) bis (5) unverindert

(2) bis (5) ...

§ 76. (1) FuBginger haben, auch wenn sie Kinderwagen oder Rollstiihle
schieben oder ziehen, auf Gehsteigen oder Gehwegen zu gehen; sie diirfen nicht
tiberraschend die Fahrbahn betreten. Sind Gehsteige oder Gehwege nicht vorhan-
den, so haben Fuliginger das StraBenbankett und, wenn auch dieses fehlt, den
dullersten Fahrbahnrand zu beniitzen; hiebei haben sie auf Freilandstralen, aul3er
im Falle der Unzumutbarkeit, auf dem linken StraBenbankett (auf dem linken
Fahrbahnrand) zu gehen. Beniitzer von selbstfahrenden Rollstiihlen diirfen Geh-
steige, Gehwege und Fullgdngerzonen in Schrittgeschwindigkeit befahren.

§ 76. (1) Fuligdnger haben, auch wenn sie Kinderwagen oder Rollstiihle
schieben oder ziehen, auf Gehsteigen oder Gehwegen zu gehen; sie diirfen nicht
tiberraschend die Fahrbahn betreten. Sind Gehsteige oder Gehwege nicht vorhan-
den, so haben Fuliginger das StraBenbankett und, wenn auch dieses fehlt, den
duBersten Fahrbahnrand zu beniitzen; hierbei haben sie, auler im Falle der Unzu-
mutbarkeit, auf dem linken StraBlenbankett (auf dem linken Fahrbahnrand) zu
gehen. Beniitzer von selbstfahrenden Rollstiihlen diirfen Gehsteige, Gehwege und
FuBgdngerzonen in Schrittgeschwindigkeit befahren

(2) bis (10) unverdndert

(2) bis (10) ...

§ 76a. (1) bis (4) unverandert

§ 76a. (1) bis (4) ...
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(5) Unbeschadet der Bestimmung des Abs. 2 diirfen Fuligdngerzonen

a) mit Fahrzeugen des StraBendienstes und der Miillabfuhr sowie gegebe-
nenfalls mit Schienenfahrzeugen und Omnibussen des Kraftfahrlinienver-
kehrs,

b) mit den zur Durchfiihrung einer unaufschiebbaren Reparatur eines unvor-
hersehbar aufgetretenen Gebrechens notwendigen Fahrzeugen,

c) mit Fahrzeugen des offentlichen Sicherheitsdienstes und der Feuerwehr in
Austibung des Dienstes und

d) mit Krankentransportfahrzeugen, sofern der Ausgangs- oder Endpunkt des
Krankentransports in der Fulgéngerzone liegt,

befahren werden.

(5) Unbeschadet der Bestimmung des Abs. 2 diirfen Fuligingerzonen
a) mit Fahrzeugen des Straflendienstes und der Miillabfuhr sowie gegebe-
nenfalls mit Schienenfahrzeugen und Omnibussen des Kraftfahrlinienver-
kehrs,
b) mit den zur Durchfiihrung einer unaufschiebbaren Reparatur eines unvor-
hersehbar aufgetretenen Gebrechens notwendigen Fahrzeugen,
c¢) mit Fahrzeugen des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes und der Feuerwehr in
Ausiibung des Dienstes,
d) mit Krankentransportfahrzeugen, sofern der Ausgangs- oder Endpunkt des
Krankentransports in der FuBgéngerzone liegt, und
e) zum Zweck des Zufahrens zu in der Fufligdngerzone gelegenen Stellplét-
zen oder Garagen
befahren werden.

(6) und (7) unverindert

(6) und (7) ...

§ 89a. (1) bis (7a) unverindert

§ 89a. (1) bis (7a) ...

(8) Durch die Bestimmungen der Abs. 2 bis 7 werden Rechtsvorschriften ii-
ber gefundene oder vom Eigentiimer preisgegebene Sachen nicht beriihrt.

(8) Durch die Bestimmungen der Abs. 2 bis 7 werden Rechtsvorschriften ii-
ber gefundene oder vom Eigentiimer preisgegebene Sachen nicht beriihrt. Ist die
Entsorgung einer preisgegebenen Sache erforderlich, so sind die Kosten hierfiir
vom letzten Eigentiimer, im Fall eines Kraftfahrzeuges vom letzten Zulassungsbe-
sitzer, zu tragen. Wird die Bezahlung der Kosten verweigert, so sind die Kosten
dem letzten Eigentiimer, im Fall eines Kraftfahrzeuges dem letzten Zulassungsbe-
sitzer mit Bescheid vorzuschreiben. Ein bei der Entsorgung erzielter Gewinn ist
von den Kosten in Abzug zu bringen.

§ 94. Behorde im Sinne dieses Bundesgesetzes ist der Bundesminister fiir
Wissenschaft und Verkehr

1. fiir die Erlassung der ihm in diesem Bundesgesetz ausdriicklich vorbehal-
tenen Verordnungen,

2. fiir die Erlassung von Verordnungen, die Autobahnen betreffen,

3. fiir die Erlassung von Verordnungen, mit denen Bundesstraen zu Auto-
straflen oder Vorrangstra3en erklédrt werden, und

4. fiir Vorschreibungen gemil § 98 Abs. 3, die Einrichtungen zur Regelung
und Sicherung des Verkehrs auf Autobahnen betreffen.

§ 94. Behorde im Sinne dieses Bundesgesetzes ist der Bundesminister fiir
Verkehr, Innovation und Technologie

1. fiir die Erlassung der ihm in diesem Bundesgesetz ausdriicklich vorbehal-
tenen Verordnungen,

2. fiir die Erlassung von Verordnungen, die Autobahnen betreffen, ausge-
nommen jedoch Verordnungen gemif § 43 Abs. 1a, und

3. fiir die Erlassung von Verordnungen, mit denen Bundesstral3en zu Auto-
strallen oder Vorrangstrallen erkléart werden.

§ 95. (1) unveréndert

§95. (1) ...
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(1a) Im ortlichen Wirkungsbereich der Bundespolizeidirektion Wien obliegen
dieser die in Abs. 1 lit. a bis h genannten Aufgaben, ausgenommen die Ausiibung
des Verwaltungsstrafrechtes hinsichtlich Ubertretungen der §§ 8 Abs. 4,9 Abs. 7,
23 bis 25 und 26a Abs. 3 sowie der Kurzparkzonen-Uberwachungsverordnung.

(1a) Im ortlichen Wirkungsbereich einer Bundespolizeidirektion obliegen
dieser die in Abs. 1 lit. a bis h genannten Aufgaben, ausgenommen die Ausiibung
des Verwaltungsstrafrechtes hinsichtlich Ubertretungen der §§ 8 Abs. 4, 9 Abs. 7,
23 bis 25 und 26a Abs. 3 sowie der Kurzparkzonen-Uberwachungsverordnung.

1b) Im Ortlichen Wirkungsbereich der Bundespolizeidirektion Linz obliegen
dieser die in Abs. 1 lit. a bis h genannten Aufgaben, ausgenommen die Ausiibung
des Verwaltungsstrafrechtes hinsichtlich Ubertretungen der §§ 8 Abs. 4, 9 Abs. 7,
23 bis 25 und 26a Abs.3 sowie der Kurparkzonen-Uberwachungsverordnung,
BGBI. Nr. 857/1994.

(1b) entfallt

(1c) Im ortlichen Wirkungsbereich der Bundespolizeidirektion Graz obliegen (1c) entfdllt
dieser die in Abs. 1 lit. a bis h genannten Aufgaben, ausgenommen die Ausiibung
des Verwaltungsstrafrechtes hinsichtlich Ubertretungen der §§ 8 Abs. 4, 9 Abs. 7,
23 bis 25 und 26a Abs. 3 sowie der Kurzparkzonen-Uberwachungsverordnung,
BGBI. Nr. 857/1994.
(2) und (3) unverindert (2)und (3) ...
§ 96. (1) unverdndert §96.(1) ...

(2) Die Behorde hat alle zwei Jahre unter Beiziehung des Stralenerhalters al-
le angebrachten Einrichtungen zur Regelung und Sicherung des Verkehrs darauf-
hin zu iiberpriifen, ob sie noch erforderlich sind. Nicht mehr erforderliche Einrich-
tungen dieser Art sind zu entfernen.

(2) Ergibt sich aus einer Uberpriifung durch die Behorde unter Beiziehung
des Stralenerhalters, dass angebrachte Einrichtungen zur Regelung und Sicherung
des Verkehrs nicht mehr erforderlich sind, so sind diese zu entfernen.

(3) bis (7) unverindert

(3) bis (7) ...

§ 100. (1) bis (4) unverindert

§ 100. (1) bis (4) ...

(5) Bei einer Verwaltungsiibertretung nach § 99 Abs. 1, 1a, 1b, 2 oder 2a fin-
den die Bestimmungen des § 50 VStG keine Anwendung.

(5) Bei einer Verwaltungsiibertretung nach § 99 Abs. 1, 1a, 1b, 2 oder 2a fin-
den die Bestimmungen der §§ 21 Abs. 1 und 50 VStG keine Anwendung.

(5a) bis (10) unverindert

(5a) bis (10) ...

§ 103. (1) bis (6) unverdndert

§ 103. (1) bis (6) ...

(7) Dieses Bundesgesetz, BGBIL. I Nr. ..../2004, tritt mit 1. Jinner 2005 in
Kraft; Verordnungen auf Grund dieses Bestimmungen kénnen bereits ab dem der
Kundmachung folgenden Tag erlassen werden; sie diirfen jedoch frithestens mit 1.
Janner 2004 in Kraft gesetzt werden. § 95 Abs. la tritt in den einzelnen Landern
mit Inkrafttreten des ihm entsprechenden Landesgesetzes, frithestens jedoch
zugleich mit den {ibrigen Bestimmungen dieses Bundesgesetzes in Kraft.*

§ 104. (1) bis (10) unveréndert

§ 104. (1) bis (10) ...
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(11) StraBenverkehrszeichen, die den Bestimmungen dieses Bundesgesetzes
in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. I Nr. ..../2004 nicht entsprechen, sind
bei einer allfilligen Neuanbringung, spétestens aber bis 31. Dezember 2015, durch
Stralenverkehrszeichen nach diesem Bundesgesetz zu ersetzen. Vom Bundesmi-
nister fiir Verkehr, Innovation und Technologie vor dem Inkrafttreten des § 94 in
der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. I Nr. ..../2004 erlassene Verordnungen
gemif § 43 Abs. 1a bleiben in Kraft; fiir Anderungen solcher Verordnungen gilt
jedoch § 94 in der Fassung des Bundesgesetzes BGBL. I Nr. ..../2004.
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