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Stand: 2. Oktober 2003
Entwurf
Bundesgesetz, mit dem das Bundesbahngesetz 1992, das

Schieneninfrastrukturfinanzierungsgesetz, das Hochleistungsstreckengesetz und das
Bundesgesetz zur Errichtung einer ,,Brenner Eisenbahn GmbH“ geindert werden
(Bundesbahnstrukturgesetz 2003)

Der Nationalrat hat beschlossen:

Artikel 1
Anderung des Bundesbahngesetzes 1992

Das Bundesbahngesetz 1992, BGBI. Nr. 825/1992, zuletzt gedndert durch das Bundesgesetz BGBI. I
Nr. 71/2003, wird wie folgt gedndert:

1. Im Kurztitel entfdllt die Jahreszahl ,,1992°.

2. Die Uberschrift vor § 1 lautet:

,»1. Teil
Gesellschaft ,,Osterreichische Bundesbahnen*

3. § 1 Abs. 3 und 4 entfallen.
4. Die §§ 21 bis 25 erhalten die Bezeichnung ,,§§ 52 bis 56%.
5. An die Stelle der §§ 2 bis 19 samt Uberschriften treten folgende §§ 2 bis 51 samt Uberschriften:

»2. Teil
OBB-Holding AG

Griindung und Errichtung

§ 2. (1) Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie hat eine Kapitalgesellschaftin Form
einer Aktiengesellschaft mit einem Grundkapital in der Hohe von 1,9 Milliarden Euro, dem Firmenwortlaut
,,Osterreichische Bundesbahnen-Holding Aktiengesellschaft®, im Folgenden als OBB-HoldjngAGbezeichnet,
und dem Sitz in Wien zu griinden und zu errichten, deren Anteile dem Bund zu 100 vH vorbehalten sind. Eine
Griindungspriifung entfillt.

(2) Die Aufbringung des Grundkapitals erfolgt durch Einlage sdmtlicher Anteile des Bundes an den
Osterreichischen Bundesbahnen. Die eingelegten Anteile sind mit dem Eigenkapital im Sinne von § 224 Abs.3
HGB gemiB der Bilanz der Osterreichischen Bundesbahnen zum 31. Dezember 2003 anzusetzen.

Dieses Dokument wurde mittels e-Mail vom Verfasser zu Verfligung gestellt. Fir die Richtigkeit
und Vollstandigkeit des Inhaltes wird von der Parlament%ji rektion keine Haftung tibernommen.
www.parlament.gv.

1von 28



2von 28 93/ME und Zu 93/ME XXII. GP - Entwurf (gescanntes Original)

2

Verwaltung der Anteilsrechte
§ 3. Die Verwaltung der Anteilsrechte namens des Bundes obliegt dem Bundesminister fiir Ve rkehr,
Innovation und Technologie.
Unternehmensgegenstand
§ 4. (1) Unternehmensgegenstand der OBB-Holding AG ist:
1. die Ausiibung der Anteilsrechte an den Osterreichischen Bundesbahnen;
2. die Umstrukturierung der Osterreichischen Bundesbahnen;
3.die Wahrnehmung ihrer Anteilsrechte an den umstrukturierten Gesellschaften und sonstigen
Gesellschaften unter besonderer Beriicksichtigung einer einheitlichen strategischen Ausrichtung.

(2) Die OBB-Holding AG kann iiberdies alle MaBnahmen setzen, die im Hinblick auf den ihr iibertragenen
Unternehmensgegenstand notwendig oder zweckméBig sind.

3. Teil

Umstrukturierung der Osterreichischen Bundesbahnen

1. Hauptstiick
OBB-Personenverkehr AG

Griindung und Errichtung

§ 5. Zur Durchfiihrung der Umstrukturierung der Osterreichischen Bundesbahnen hat die OBB-Holding
AG bis spitestens 31. Mai 2004 eine Aktiengesellschaft mit einem Grundkapital in der Héhe von 70 000 Euro,
dem Firmenwortlaut ,,OBB-Personenverkehr Aktiengesellschaft”, im Folgenden als OBB-Personenverkehr AG
bezeichnet, und dem Sitz in Wien zu griinden und zu errichten.

Aufgabe
§ 6. Aufgabe der OBB-Personenverkehr AG ist es insbesondere, einen bedarfsgerechten und
wirtschaftlich zumutbaren 6ffentlichen Personenverkehr aufgrund von Tarifen und Fahrplinen einschlielich
der Erbringung von gemeinwirtschaftlichen Leistungen anzubieten und sicher zu stellen.
Teilbetrieb Personenverkehr der OBB

§ 7. (1) Der Teilbetrieb Personenverkehr der Osterreichischen Bundesbahnen ist an die OBB-
Personenverkehr AG im Wege der Gesamtrechtsnachfolge unter sinngeméfBer Anwendung des
Bundesgesetzes iiber die Spaltung von Kapitalgesellschaften (Spaltung zur Aufnahme) zu iibertragen. Hiezu
ist ein Spaltungs- und Ubernahmevertrag aufzustellen und abzuschlieBen, wobei der Spaltungsstichtag mit
dem 31. Dezember 2004 festzulegen und die Spaltung spitestens am 30. September 2005 zur Eintragung in das
Firmenbuch anzumelden ist.

(2) Das Grundkapital der Osterreichischen Bundesbahnen als iibertragende Gesellschaft ist um den
Buchwert des iibertragenen Teilbetriebes Personenverkehr herabzusetzen; das Grundkapital der OBB-
Personenverkehr AG ist in einem angemessenen Verhdltnis zum Buchwert des libernommenen Teilbetriebes
Personenverkehr zu erh6hen, der verbleibende Wert ist in die Kapitalriicklage einzustellen.

Aktionir
§ 8. Die Aktien der OBB-Personenverkehr AG sind der OBB-Holding AG zu 100 vH vorbehalten.

2. Hauptstiick
Rail Cargo Austria AG

Griindung und Errichtung

§ 9. Zur Durchfiihrung der Umstrukturierung der Osterreichischen Bundesbahnen hat die OBB-Holding
AG bis spatestens 31. Mai 2004 eine Aktiengesellschaft mit einem Grundkapital in der Héhe von 70 000 Euro,
dem Firmenwortlaut ,,Rail Cargo Austria Aktiengesellschaft®, im Folgenden als Rail Cargo Austria AG
bezeichnet, und dem Sitz in Wien zu griinden und zu errichten.
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Aufgabe

§ 10. Aufgabe der Rail Cargo Austria AG ist es, insbesondere einen bedarfsgerechten und wirtschaftlich
zumutbaren Offentlichen Giiterverkehr aufgrund von Tarifen einschlieBlich der Erbringung von
gemeinwirtschaftlichen Leistungen anzubieten und sicher zu stellen.

Teilbetrieb Giiterverkehr der OBB

§ 11. (1) Der Teilbetrieb Giiterverkehr der Osterreichischen Bundesbahnen ist an die Rail Cargo Austria
AG im Wege der Gesamtrechtsnachfolge unter sinngeméfer Anwendung des Bundesgesetzes {iber die
Spaltung von Kapitalgesellschaften (Spaltung zur Aufnahme) zu iibertragen. Hiezu ist ein Spaltungs- und
Ubernahmevertrag aufzustellen und abzuschlieBen, wobei der Spaltungsstichtag mit dem 31. Dezember 2004
festzulegen und die Spaltung spétestens am 30. September 2005 zur Eintragung in das Firmenbuch anzumelden
1st.

(2) Das Grundkapital der Osterreichischen Bundesbahnen als iibertragende Gesellschaft ist um den
Buchwert des iibertragenen Teilbetriebes Giiterverkehr herabzusetzen; das Grundkapital der Rail Cargo Austria
AG ist in einem angemessenen Verhdltnis zum Buchwert des iibernommenen Teilbetriebes Giiterverkehr zu
erhohen, der verbleibende Wert ist in die Kapitalriicklage einzustellen.

Aktionéir
§ 12. Die Aktien der Rail Cargo Austria AG sind der OBB-Holding AG zu 100 vH vorbehalten.

3. Hauptstiick
OBB-Traktion GmbH

Griindung und Errichtung

§ 13. Zur Durchfiihrung der Umstrukturierung der Osterreichischen Bundesbahnen haben die OBB-
Personenverkehr AG und die Rail Cargo Austria AG bis spdtestens 30. Juni 2004 eine Gesellschaft mit
beschrankter Haftung mit einem Stammkapital in der Hohe von 35 000 Euro, dem Firmenwortlaut , OBB-Traktion
Gesellschaft mbH* , im Folgenden als OBB-Traktion GmbH bezeichnet, und dem Sitz in Wien zu griinden und
zu errichten, wobei die genannten Gesellschaften zu einem wirtschaftlich zweckmi Bigen Verhiltnis ander OBB-
Traktion GmbH beteiligt sind. Fiir die Dauer der Beteiligung an der OBB-Traktion GmbH haben die OBB-
Personenverkehr AG und die Rail Cargo Austria AG fiir eine einvernehmliche Geschiftsfiihrung der OBB-
Traktion GmbH zu sorgen.

Aufgabe

§14. (1) Aufgabe der OBB-Traktion GmbH ist es, bedarfsgerechte und wirtschaftliche
Traktionsleistungen einschlieBlich der dafiir erforderlichen Serviceleistungen anzubieten und sicherzustellen.

(2) Bei der Erfiillung dieser Aufgabe kommen der OBB-Traktion GmbH die Rechte und Pflichten eines
Eisenbahnunternehmens zu.

Teilbetrieb Traktion der OBB

§ 15. (1) Der Teilbetrieb Traktion der Osterreichischen Bundesbahnen ist an die OBB-Traktion GmbH im
Wege der Gesamtrechtsnachfolge unter sinngeméfier Anwendung des Bundesgesetzes iiber die Spaltung von
Kapitalgesellschaften (Spaltung zur Aufnahme) zu iibertragen. Hiezu ist ein Spaltungs- und Ubemahmevertrag
aufzustellen und abzuschlieBen, wobei der Spaltungsstichtag mit dem 31. Dezember 2004 festzulegen und die
Spaltung spitestens am 30. September 2005 zur Eintragung in das Firmenbuch anzumelden ist.

(2) Das Grundkapital der Osterreichischen Bundesbahnen als iibertragende Gesellschaft ist um den
Buchwert des iibertragenen Teilbetriebes Traktion herabzusetzen; das Stammkapital der OBB-Traktion GmbH
ist in einem angemessenen Verhiltnis zum Buchwert des iibernommenen Teilbetriebes Traktion durch
Erhéhung der Stammeinlagen der beiden Griindungsgesellschaften um den gleichen Betrag zu erhéhen, der
verbleibende Wert ist in die Kapitalriicklage einzustellen.

4. Hauptstiick
OBB-Technische Services-GmbH

Griindung und Errichtung

§ 16. Zur Durchfiihrung der Umstrukturierung der Osterreichischen Bundesbahnen haben die OBB-
Personenverkehr AG und die Rail Cargo Austria AG bis spétestens 30. Juni 2004 eine Gesellschaft mit
beschriinkter Haftung mit einem Stammkapital in der Héhe von 35 000 Euro, dem Firmenwortlaut ,,OBB-
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Technische Services-Gesellschaft mbH*, im Folgenden als OBB-Technische Services-GmbH bezeichnet, und
dem Sitz in Wien zu griinden und zu errichten, wobei die genannten Gesellschaften zu einem wirtschaftlich
zweckmiBigen Verhiltnis an der OBB-Technische Services-GmbH beteiligt sind. Fiir die Dauer der Beteiligung
an der OBB-Technische Services- GmbH haben die OBB-Personenverkehr AGund die Rail Cargo Austria AG
fiir eine einvernehmliche Geschiftsfiilhrung der OBB-Technische Services-GmbH zu sorgen; die
Anteilsverhéltnisse konnen auch durch die Hereinnahme Dritter gedndert werden.

Aufgabe

§17. (1) Aufgabe der OBB-Technische Services-GmbH ist es, insbesondere erforderliche
Serviceleistungen fiir und im Zusammenhang mit Schienenfahrzeugen fiir den Personen- und Giiterverkehr
sowie fiir Dritte bedarfsgerecht und wirtschaftlich anzubieten und sicherzustellen.

(2) Soweit die Erfiillung dieser Aufgabe fiir Zwecke des Eisenbahnbetriebes und des Eisenbahnverkehrs
erfolgt, kommen der OBB-Technische Services-GmbH die Rechte und Pflichten eines Eisenbahnunternehmens
Zu.

Teilbetrieb Technische Services der OBB

§ 18. (1) Der Teilbetrieb Technische Services der Osterreichischen Bundesbahnen ist an die OBB-
Technische Services-GmbH im Wege der Gesamtrechtsnachfolge unter sinngeméfBer Anwendung des
Bundesgesetzes iiber die Spaltung von Kapitalgesellschaften (Spaltung zur Aufnahme) zu iibertragen. Hiezu
ist ein Spaltungs- und Ubernahmevertrag aufzustellen und abzuschlieBen, wobei der Spaltungsstichtag mit
dem 31. Dezember 2004 festzulegen und die Spaltung spitestens am 30. September 2005 zur Eintragung in das
Firmenbuch anzumelden ist.

(2) Das Grundkapital der Osterreichischen Bundesbahnen als {ibertragende Gesellschaft ist um den
Buchwert des iibertragenen Teilbetriebes Technische Services herabzusetzen; das Stammkapital der OBB-
Technische Services-GmbH ist in einem angemessenen Verhiltnis zum Buchwert des iibernommenen
Teilbetriebes Technische Services durch Erh6hung der Stammeinlagen der beiden Griindungsgesellschaften
um den gleichen Betrag zu erhohen, der verbleibende Wert ist in die Kapitalriicklage einzustellen.

5. Hauptstiick
OBB-Personalmanagement und -service GmbH

Griindung und Errichtung

§ 19. Zur Durchfiihrung der Umstrukturierung der Osterreichischen Bundesbahnen hat die OBB-Holding
AG bis spitestens 31. Mai 2004 eine Gesellschaft mit beschrinkter Haftung mit einem Stammkapital in der Hohe
von 35 000 Euro, dem Firmenwortlaut ,,OBB-Personalmanagement und -service Gesellschaft mbH®, im
Folgenden als OBB-Personalmanagement und -service GmbH bezeichnet, und dem Sitz in Wien zu griinden
und zu errichten.

Aufgabe

§ 20. (1) Aufgabe der OBB-Personalmanagement und -service GmbH ist insbesondere

1. die OBB-Holding AG und die Gesellschaften, an denen die OBB-Holding AG unmittelbar oder
mittelbar beteiligt ist,

a) bei der zweckmiBigen Nutzung der Kenntnisse und Féhigkeiten der Arbeitnehmer, die am 31.
Dezember 2003 Arbeitnehmer der Gesellschaft Osterreichische Bundesbahnen waren, insbesondere
durch deren Verwendung in einer oder mehreren Gesellschaften, an denen die OBB-Holding AG
unmittelbar oder mittelbar beteiligt ist, oder durch Uberlassung an Dritte,

b) in der systemtechnischen und personalwirtschaftlichen Steuerung des optimalen Personaleinsatzes
in den Gesellschaften, mit dem Ziel, Beschiftigung, soweit es kaufménnisch vertretbar ist, zu
gewihrleisten,

c)in Aktivititen der Personalentwicklung und der Aus- und Weiterbildung der Arbeitnehmer
einschlieBlich der Lehrlinge und der Lehrlingsstiftung, und

d)in der Personaladministration (Aufgaben des Personalservice, Personalausgleich und der
Bezugsliquidierung)

zu unterstiitzen,

2. fiir die Beschéftigung von Arbeitnehmern, die im Wettbewerbsvergleich in den Gesellschaften nicht
beschiftigbar sind, insbesondere durch Personalausgleich in den Gesellschaften, Insourcing-Projekte
und Joint Ventures, in Form von Arbeitskrifteliberlassung, oder einer Arbeitsstiftung zu sorgen,
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3. die Pensionsangelegenheiten aller ehemaliger Mitarbeiter der Osterreichischen Bundesbahnen, die
Anspruch auf Leistungen nach dem Bundesbahn-Pensionsgesetz haben, administrativ
durchzufiihren, und

4. die arbeits-, sozialrechtliche und systemtechnische Imp lementierung der durch das OBB-DRG
vorgesehenen Anderungen des OBB-Dienstrechts (einschlieBlich Uberleitung zum
Kollektivvertragssystem unter ausschlieBlicher Geltung des ArbVG) durchzufiihren, die
Gesellschaften in arbeits- und sozialrechtlichen Belangen (nsbesondere bei Gestaltung der
Vertragsgrundlagen und Betriebsvereinbarungen, Umsetzung von arbeits- und sozialrechtlichen
Gesetzen und von Kollektivvertragen) unter Bewertung solcher MaBinahmen hinsichtlich des
Personalaufwandes zu unterstiitzen.

(2) Zur Erfiillung dieser Aufgaben sind die Gesellschaften, an denen die OBB-Holding AG unmittelbar
oder mittelbar beteiligt ist, verpflichtet, mit der OBB-Personalmanagement und -service GmbH
zusammenzuarbeiten. Sie sind insbesondere

1. verpflichtet, wenn sie zur Erfiillung ihrer Aufgaben Personal bendtigen, vorrangig Arbeitnehmer der
OBB-Personalmanagement und -service GmbH oder anderer Gesellschaften, an denen die OBB-
Holding AG mittelbar oder unmittelbar beteiligt ist, zu beschiftigen, sei es im Wege von
Arbeitskrifteliberlassung oder durch Aufnahme in ein Arbeitsverhéltnis, und

2. berechtigt, Arbeitnehmer, deren Beschiftigung bei den Gesellschaften, an denen die OBB-Holding
AG unmittelbar oder mittelbar beteiligt ist, nicht méglich ist, der OBB-Personalmanagement und -
service GmbH zur Ubernahme des Arbeitsvertrages vorzuschlagen.

Teilbetrieb Personal der OBB

§ 21. (1) Die OBB Personalmanagement und -service GmbH {ibernimmt ab ihrer Griindung jenen
Teilbetrieb der Osterreichischen Bundesbahnen, der bisher mit der Erfiillung der im § 20 genannten Aufgaben
befasst war (Teilbetrieb Personal). Dieser Teilbetrieb ist an die OBB-Personalmanagement und -service GmbH
im Wege der Gesamtrechtsnachfolge unter sinngeméfer Anwendung des Bundesgesetzes iiber die Spaltung
von Kapitalgesellschaften (Spaltung zur Aufnahme) zu {ibertragen. Hiezu ist ein Spaltungs- und
Ubernahmevertrag aufzustellen und abzuschlieBen, wobei der Spaltungsstichtag mit dem 31. Dezember 2003
festzulegen und die Spaltung spétestens am 30. September 2004 zur Eintragung in das Firmenbuch anzumelden
1st.

(2) Das Grundkapital der Osterreichischen Bundesbahnen als iibertragende Gesellschaft ist um den
Buchwert des iibertragenen Teilbetriecbes Personal herabzusetzen; das Stammkapital der OBB-
Personalmanagement und -service GmbH ist in einem angemessenen Verhiltnis zum Buchwert des
iibernommenen Teilbetriebes Personal zu erhohen, der verbleibende Wert ist in die Kapitalriicklage
einzustellen.

Kostenersatz und Konkretisierung durch Vereinbarung

§ 22. (1) Bei Beschiftigung iiberlassener Arbeitskrifte hat die beschiftigende Gesellschaft der OBB-
Personalmanagement und -service GmbH eine Refundierung im Ausmal jenes Entgeltes einschlieBlich der auf
den Dienstgeber entfallenden Lohnnebenkosten zu leisten, das ihr erwachsen wére, hitte sie vergleichbare
Arbeitnehmer, deren Arbeitsverhdltnis nach dem 31. Dezember 2003 beginnt, in ihrem Unternehmen
beschiftigt.

(2) Fiir die Erfiillung der Aufgaben gemiB § 20 Abs. 1 haben die OBB-Holding AG und die Gesellschaften,
an denen die OBB-Holding AG unmittelbar oder mittelbar beteiligt sind, der OBB-Personalmanagement und -
service GmbH Ersatz der dafiir erwachsenden Kosten zu leisten.

(3) Fiir die administrative Durchfiihrung der Pensionsangelegenheiten aller zum 3 1. Dezember2003 in den
Ruhestand versetzten ehemaligen OBB-Bediensteten, die Anspruch auf Leistungen nach dem Bundesbahn-
Pensionsgesetz haben, ist der OBB-Personalmanagement und -service GmbH durch die OBB-Holding AG
Ersatz der dafiir erwachsenden Kosten zu leisten; fiir die danach in den Ruhestand versetzten OBB-
Bediensteten trifft den letzten Arbeitgeber diese Kostentragungspflicht.

(4) Die Zusammenarbeit gemil § 20 Abs.2 sowie der Ersatz der fiir Tatigkeiten gemal § 20 Abs. 1
gebiihrenden Kosten ist zwischen der OBB-Holding AG, der OBB-Personalmanagement und -service GmbH
und den Gesellschaften, an denen die OBB-Holding AG unmittelbar oder mittelbar beteiligt ist, durch
Vereinbarung festzulegen.
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6. Hauptstiick
OBB-Immobilienmanagement GmbH

Griindung und Errichtung

§ 23. Zur Durchfiihrung der Umstrukturierung der Osterreichischen Bundesbahnen hat die Gesellschaft
Osterreichische Bundesbahnen bis spitestens 30. Juni 2004 eine Gesellschaft mit beschrinkter Haftung mit
einem Stammkapital in der Héhe von 35 000 Euro, dem Firmenwortlaut ,,OBB-Immobilienmanagement
Gesellschaft mbH*, im Folgenden als OBB-Immobilienmanagement GmbH bezeichnet, und dem Sitz in Wien zu
griinden und zu errichten.

Aufgabe

§ 24. (1) Aufgabe der OBB-Immobilienmanagement GmbH ist insbesondere die Verfiigung {iber die
Nutzungsrechte sowie die bestmogliche Bewirtschaftung (einschlieBlich der Verwaltung) und Verwertung der
Liegenschaften der OBB-Infrastruktur Bau AG, ausgenommen jene der Schieneninfrastruktur gemiB § 10a
Eisenbahngesetz 1957, die fiir den Eisenbahnbetrieb und den Eisenbahnverkehr bendtigt werden , und jene
Liegenschaften, die ein Eisenbahninfrastrukturunternehmen fiir die Zurverfiigungstellung sonstiger
Leistungen (§ 58 Eisenbahngesetz 1957) bendtigt.

(2) Die zur Erfiillung dieser Aufgabe erforderlichen Rechte sind der OBB-Immobilienmanagement GmbH
einzurdumen.

7. Hauptstiick
OBB-Infrastruktur Betrieb AG

Griindung und Errichtung

§ 25. Zur Durchfiihrung der Umstrukturierung der Osterreichischen Bundesbahnen hat die OBB-Holding
AG bis spitestens 31. Mai 2004 eine Aktiengesellschaft mit einem Grundkapital in der Hhe von 70 000 Euro,
dem Firmenwortlaut ,,OBB-Infrastruktur Betrieb Aktiengesellschaft®, im Folgenden als OBB-Infrastruktur
Betrieb AG bezeichnet, und dem Sitz in Wien zu griinden und zu errichten.

Aufgabe

§26. Aufgabe der OBB-Infrastruktur Betrieb AG st insbesondere die eines
Eisenbahninfrastrukturunternehmens, indem eine bedarfsgerechte und sichere Schieneninfrastruktur
bereitgestellt wird.

Teilbetrieb Schieneinfrastrukturbetrieb der OBB

§ 27. (1) Der Teilbetrieb Schieneninfrastrukturbetrieb, umfassend die Geschéftsbereiche Netz, Fahrweg,
Signal-/Systemtechnik, Telekom und Energie Netz der Osterreichischen Bundesbahnen ist an die OBB-
Infrastruktur Betrieb AG im Wege der Gesamtrechtsnachfolge unter sinngeméBer Anwendung des
Bundesgesetzes iiber die Spaltung von Kapitalgesellschaften (Spaltung zur Aufnahme) zu iibertragen. Hiezu
ist ein Spaltungs- und Ubernahmevertrag aufzustellen und abzuschlieBen, wobei der Spaltungsstichtag mit
dem 31. Dezember 2004 festzulegen und die Spaltung spitestens am 30. September 2005 zur Eintragung in das
Firmenbuch anzumelden ist.

(2) Das Grundkapital der Osterreichischen Bundesbahnen als iibertragende Gesellschaft ist um den
Buchwert des iibertragenen Teilbetriebes Schieneninfrastrukturbetrieb herabzusetzen; das Grundkapital der
OBB-Infrastruktur Betrieb AG ist in einem angemessenen Verhiltnis zum Buchwert des iibernommenen
Teilbetriebes Schieneninfrastrukturbetrieb zu erhéhen, der verbleibende Wert ist in die Kapitalriicklage
einzustellen.

Aktionér
§ 28. Die Aktien der OBB-Infrastruktur Betrieb AG sind der OBB-Holding AG zu 100 vH vorbehalten.

8. Hauptstiick
OBB-Infrastruktur Bau AG

Umwandlung der Osterreichischen Bundesbahnen
§ 29. Zur Durchfiihrung der Umstrukturierung der Osterreichischen Bundesbahnen werden die nach den
im 1. bis 5. und im 7. Hauptstiick angeordneten Spaltungsmafinahmen mit dem Restvermdgen ausgestatteten
Osterreichischen Bundesbahnen unter sinngemifier Anwendung des Zweiten Abschnittes ,,Umwandlung
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einer Gesellschaft mit beschrankter Haftung in eine Aktiengesellschaft* des Elften Teiles ,,Umwandlung® des
Aktiengesetzes 1965 in der geltenden Fassung in eine Aktiengesellschaft mit der Firma ,,OBB-Infrastruktur Bau
Aktiengesellschaft®, im Folgenden als OBB-Infrastruktur Bau AG bezeichnet, mit dem Sitz in Wien und dem
Grundkapital entsprechend dem Stammkapital der Osterreichischen Bundesbahnen nach den Spaltungen,
wobei das Grundkapital einen Mindestbetrag von 70.000 Euro nicht unterschreiten darf, umgewandelt. Die
Umwandlung ist bis spatestens 30. September 2005 zur Eintragung in das Firmenbuch anzumelden.

Aktionir
§ 30. Die Aktien der OBB-Infrastruktur Bau AG sind der OBB-Holding AG zu 100 vH vorbehalten.
Aufgabe

§ 31. Aufgabe der OBB-Infrastruktur Bau AG ist die Planung und der Bau (einschlieBlich
Ersatzinvestitionen) von Schieneninfrastruktur einschlielich von Hochleistungsstrecken, die Planung und der
Bau von damit im Zusammenhang stehenden Projekten und Projektsteilen, sofern hiefiir die Kostentragung
durch Dritte sichergestellt ist, und die Zurverfiigungstellung von Schieneninfrastruktur an
Eisenbahninfrastrukturunternehmen.

Verschmelzung mit der Eisenbahn-Hochleistungsstrecken-AG

§ 32. Die gemil gesetzlicher Anordnung des § 7 des Hochleistungsstreckengesetzes, BGBI. Nr. 133/1989,
errichtete Eisenbahn-Hochleistungsstrecken-AG wird mit Ablauf des 31. Dezember 2004 im Wege der
Gesamtrechtsnachfolge mit der OBB-Infrastruktur Bau AG unter sinngemiBer Anwendung des ersten
Abschnittes ,,Verschmelzung von Aktiengesellschaften des neunten Teiles des Aktiengesetzes 1965
. Verschmelzung® verschmolzen. Eine Gegenleistung (Gewihrung von Aktien der OBB-Infrastruktur Bau AG)
entfillt. Voraussetzung fiir die Verschmelzung ist ein positiver Verkehrswert des Reinvermogens der
Eisenbahn-Hochleistungsstrecken-AG im Zeitpunkt der Verschmelzung.

Verschmelzung mit der Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Gesellschaft mbH

§ 33. Die nach der Spaltung (§ 2 des Schieneninfrastrukturfinanzierungsgesetz) verbleibende
Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Gesellschaft mb H wird mit Ablauf des 31. Dezember 2004 im Wege der
Gesamtrechtsnachfolge mit der OBB-Infrastruktur Bau AG unter sinngemifBer Anwendung des zweiten
Abschnittes ,,Verschmelzung einer Gesellschaft mit beschriankter Haftung mit einer Aktiengesellschaft” des
neunten Teiles des Aktiengesetzes 1965 ,,Verschmelzung* verschmolzen. Eine Gegenleistung (Gewahrung von
Aktien der OBB-Infrastruktur Bau AG ) entfillt. Voraussetzung fiir die Verschmelzung ist ein positiver
Verkehrswert des Reinvermdgens der Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Gesellschaft mbH im Zeitpunkt der
Verschmelzung.

Einbringung der Anteilsrechte an der Brenner Eisenbahn GmbH

§ 34. Die Anteilsrechte des Bundes an der Brenner Eisenbahn GmbH werden vom Bund mit Ablauf des
31. Dezember 2004 im Wege der Gesamtrechtsnachfolge in die OBB-Infrastruktur Bau Aktiengesellschaft
eingebracht. Eine Gegenleistung (Gewihrung von Aktien der OBB-Infrastruktur Bau Aktiengesellschaft)
entfallt.

Rechtsbeziehungen zwischen der OBB-Infrastruktur Betrieb AG und der OBB-Infrastruktur Bau AG

§ 35. (1) Die OBB-Infrastruktur Bau AG hat ihre Schieneninfrastruktur (§ 10 a Eisenbahngesetz 1957) samt
den  Anlagen und Einrichtungen fiir das  Bereitstellen sonstiger Leisungen  als
Eisenbahninfrastrukturunternehmen (§ 58 Eisenbahngesetz 1957) vertraglich (Pachtvertrag) der OBB-
Infrastruktur Betrieb AG zur deren Nutzung zur Verfiigung zu stellen, soweit die OBB-Infrastruktur Betrieb AG
diese fiir die Erfiillung ihrer Aufgabe als Eisenbahninfrastrukturunternehmen benétigt.

(2) Ebenso vertraglich zu regeln sind jene Leistungen, welche die OBB-Infrastruktur Bau AG zur Erfiillung
ihrer Aufgabe bei Planungs- und BaumaBnahmen von der OBB-Infrastruktur Betrieb AG benétigt sowie jene
Leistungen, welche die OBB-Infrastruktur Betrieb AG zur Erfiillung ihrer Aufgabe fiir eine bedarfgerechte und
sichere Bereitstellung von Schieneninfrastruktur von der OBB-Infrastruktur Bau AG benétigt.

(3) Fiir die vertraglich eingerdumte Nutzung und zu erbringenden Leistungen sind jeweils angemessene
Entgelte zu vereinbaren.
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9. Hauptstiick
Eroffnungsbilanz, Spaltungs-, Ubernahmevertriige, Umgriindungsplan

Eroffnungsbilanz

§ 36. Auf der Grundlage der Bilanz zum 31. Dezember 2004 der Osterreichischen Bundesbahnen ist eine
Er6ffnungsbilanz zum 1. Janner 2005 zu erstellen, die der Umstrukturierung zugrunde zu legen ist. Bei der
Bestimmung der handelsrechtlichen Wertansitze in der Er6ffnungsbilanz besteht keine Bindung an die
bestehenden Buchwerte, Anschaffungs- oder Herstellungskosten. Der beizulegende Wert geméal3 § 202 Abs. 1
HGB darf nicht iberschritten werden.

Spaltungs- und Ubernahmevertriige

§ 37. Bei Aufstellung der im 1. bis 5. und 7. Hauptstiick angefiihrten Spaltungs- und Ubernahmevertriige
sind die bisher als Steuerungs- und Dienstleistungseinheiten der Osterreichischen Bundesbahnen
fungierenden und als Querschnittsfunktionen organisierten Bereiche Controlling/Rechnungswesen,
Einkaufsmanagement, Facility Management, Informatik, Finanzen/Beteiligungen und Corporate Services
(Kommunikation, Mitgliedschaften, Revision und Recht) entsprechend ihren bisherigen Aufgaben und
zweckentsprechend den neu errichteten Gesellschaften sowie der OBB-Infrastruktur Bau AG zuzuordnen und
unter Bedachtnahme auf die Grundsitze der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit bei den neu errichteten
Gesellschaften sowie der OBB-Infrastruktur Bau AG weiterzufiihren.

Umgriindungsplan

§ 38. Als Basis der Durchfiihrung der Umstrukturierung der Osterreichischen Bundesbahnen ist
insbesondere ein Umgriindungsplan zu erstellen, der alle {ibertragenden und iibernehmenden (aufnehmenden)
Gesellschaften erfasst.

Berichtspflicht

§ 39. Die OBB-Holding AG hat dem Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie iiber alle,
insbesondere iiber die im Umgriindungsplan vorgesechenen Mafinahmen zur Durchfiihrung der
Umstrukturierung der Osterreichischen Bundesbahnen, regelmiBig und eingehend zu berichten.

10. Hauptstiick
Sonstiges

Entfall von Priifungen

§ 40. Griindungs- und Umwandlungspriifungen entfallen, nicht aber Spaltungs- und
Restvermdgenspriifungen.

Rechtswirksamkeit der Umstrukturierungsmafinahmen

§ 41. Die in den §§7, 11, 15, 18, 27 und 29 angefiihrten UmstrukturierungsmaBinahmen werden
unabhingig von ihrer Eintragung in das Firmenbuch mit Ablauf des 31. Dezember 2004 rechtswirksam.

4. Teil

Schieneninfrastruktur
Bereitstellung der Schieneninfrastruktur

§ 42. (1) Die OBB-Infrastruktur Betrieb AG triigt die Kosten fiir die Bereitstellung (einschlieBlich des
Betriebes) ihrer Schieneninfrastruktur. Der Bund leistet der OBB-Infrastruktur Betrieb AG iiber deren Ersuchen
hiefiir insoweit und solange einen Zuschuss, als die unter den Marktbedingungen von den Nutzern der
Schieneninfrastruktur zu erzielenden Erlose die bei sparsamer und wirtschaftlicher Geschéftsfithrung
anfallenden Aufwendungen nicht abdecken.

(2) Uber den Zuschuss gemiB Abs. 1 ist zwischen dem Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und
Technologie im Einvernchmen mit dem Bundesminister fiir Finanzen und der OBB-Infrastruktur Betrieb AG ein
sechsjdhriger Vertrag abzuschlieen, in dem der Férderungsgegenstand und die Hohe des insgesamt dafiir zu
gewihrenden Zuschusses festzulegen ist. In diesem Vertrag ist insbesondere zu regeln:

1. der Gegenstand des Zuschusses unter Beriicksichtigung der Sicherung und der laufenden
Verbesserung der Qualitit der Schieneninfrastruktur und ihrer Sicherheit durch die OBB-Infiastruktur
Betrieb AG, insbesondere beziiglich der Strecken, des technischen Ausriistungsstandes, der
Verfiigbarkeit und der Personalproduktivitit;
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2. die Hohe des jahrlichen Zuschusses fiir die Vertragsdauer;
3. die allgemeinen und besonderen Zuschussbedingungen sowie die Zahlungsmodalititen.

(3) Grundlage des Vertrages gemiB Abs. 2 bildet insbesondere der von der OBB-Infrastruktur Betrieb AG
zu erstellende und dem Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie vorzulegende sechsjihrige
Geschiftsplan mit einer genauen Beschreibung der Maflnahmen zur bedarfsgerechten und sicheren
Bereitstellung der Schieneninfrastruktur einschlieBlich der Zeit- und Kostenpldne sowie der
Rationalisierungspline und einer Vorschau der Beniitzungs- und anderen Entgelte.

(4) In dem Vertrag gemif Abs. 2 ist weiters vorzusehen, dass die OBB-Infrastruktur Betrieb AG dem
Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie und dem Bundesminister fiir Finanzen einen
jahrlichen Rationalisierungs- und Einsparungsplan mit einer halbjahrlichen Vorschaurechnung vorzulegen hat
, und dass mindestens zwei Jahre vor Vertragsablauf {iber eine Fortsetzung des Vertragsverhéltnisses in
Verhandlungen einzutreten ist.

Schieneninfrastrukturvorhaben

§43. (1) Die OBB-Infrastruktur Bau AG hat fiir die Planung und den Bau (einschlieBlich
Ersatzinvestitionen) von Schieneninfrastrukturvorhaben einen sechsjéhrigen Rahmenplan zu erstellen, der
jahresweise die geplanten Investitionen zu enthalten hat. Bei der Erstellung des Rahmenplanes ist jeweils auf
jene Festlegungen im Generalverkehrsplan Bedacht zu nehmen, welche die Schieneninfrastruktur der OBB-
Infrastruktur Bau AG betreffen. Der Rahmenplan ist jéhrlich jeweils um ein Jahr zu ergdnzen und auf den neuen
sechsjdhrigen Zeitraum anzupassen. Der Rahmenplan hat alle fiir das Unternehmen entscheidungsrelevanten
Informationen, soweit zweckmifig und zutreffend, zu enthalten, insbesondere eine genaue Beschreibung der
Projekte, Kapazitdtsanalysen und Prognosen iiber die erwarteten Verkehrszuwéchse, ferner einen Zeitplan mit
abschnittsweisen Planungs- und Baufortschritten sowie eine Kostenschétzung, eine Kosten-Nutzen-Analyse,
ein Betriebsprogramm sowie eine Darstellung der mit den Vorhaben erzielbaren Qualitdt der
Schieneninfrastruktur. Zum Rahmenplan ist jeweils die Zustimmung des Bundesministers fiir Verkehr,
Innovation und Technologie und des Bundesministers fiir Finanzen einzuholen.

(2) Der Bund fordert die Planung und den Bau von Schieneninfrastrukturvorhaben gemif dem
sechsjihrigen Rahmenplan. Uber die Hohe und Form der Mittelzufiihrung durch den Bund fiir
Schieneninfrastrukturvorhaben wird jihrlich entschieden; dabei ist auszubedingen, dass die OBB-Infrastruktur
Bau AG dem Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie und dem Bundesminister fiir Finanzen
einen jdhrlichen Rationalisierungs- und Einsparungsplan mit einer halbjdhrlichen Vorschaurechnung
vorzulegen hat.

Besonderes regionales Interesse

§ 44. Die Gewihrung eines Zuschusses fiir die Bereitstellung (§ 42) oder die Aufnahme in den
Rahmenplan fiir die Planung und den Bau von Schieneninfrastrukturvorhaben (§ 43 Abs. 1) im besonderen
regionalen Interesse kann davon abhidngig gemacht werden, dass entsprechende Beitrdge von Dritten,
insbesondere von betroffenen Gebietskorperschaften, zu den Investitions- und Bereitstellungskosten geleistet
werden.

Uberwachung vertraglicher Verpflichtungen
§ 45. Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie bzw. die von ihm betraute
Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Dienstleistungsgesellschaft mbH hat

1.die Einhaltung der von der OBB-Infrastruktur Betrieb AG iibernommenen vertraglichen
Verpflichtungen fiir die Bereitstellung der Schieneninfrastruktur zu iiberwachen,

2. die Einhaltung des Rahmenplanes fiir die Planung und den Bau von Schieneninfrastrukturvorhaben
zu iiberwachen und
3. die finanzielle Abwicklung der Zuschussvertrige zu besorgen.
Die hiezu erforderlichen Voraussetzungen, insbesondere die Vorlage von laufenden Tatigkeitsberichten
einschlieBlich der Planerfiillung hinsichtlich Zeit und Kosten, ist in den Vertridgen zu regeln bzw. bei der
Zustimmung zum Rahmenplan festzulegen.
Beniitzungsentgelte und sonstige Entgelte
§ 46. Die fiir den Zugang zur Schieneninfrastruktur festzulegenden Beniitzungsentgeltkategorien und
Beniitzungsentgeltsidtze und die fiir die Zurverfiigungstellung sonstiger Leistungen festzulegenden

Kategorien und Sidtze sonstiger Entgelte bediirfen der Zustimmung des Bundesministers fiir Verkehr,
Innovation und Technologie.
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Erforderliche Mittel, Bundeshaftung

§ 47. (1) Der Bund, vertreten durch den Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie
gemeinsam mit dem Bundesminister fiir Finanzen, hat dafiir zu sorgen, dass der OBB-Infrastruktur Betrieb AG
die zur Erfiillung ihrer Aufgaben und zur Aufrechterhaltung ihrer Liquiditit und des Eigenkapitals gema dem
genehmigten Geschéftsplan (§ 42 Abs. 3) und der OBB-Infrastruktur Bau AG die zur Erfiillung ihrer Aufgaben
und zur Aufrechterhaltung ihrer Liquiditét und des Eigenkapitals gemaB dem genehmigten Rahmenplan (§ 43
Abs. 1) erforderlichen Mittel zur Verfiigung stehen.

(2) Der Bund iibernimmt zur Finanzierung von Schieneninfrastruktur fiir Anleihen, Darlehen und Kredite
und sonstige Kreditoperationen der OBB-Infrastruktur Bau AG eine Haftung gemiB § 66
Bundeshaushaltsgesetz, BGBI. Nr. 213/1986.

5. Teil
Gemeinwirtschaftliche Leistungen

Festlegung eines mehrjihrigen Bestellrahmens

§ 48. Fiir die Bestellung von gemeinwirtschaftlichen Leistungen durch den Bundesminister fiir Verkehr,
Innovation und Technologie nach der Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates vom 26. Juni 1969 in der
Fassung der Verordnung (EWG) Nr. 1893/91 des Rates vom 20. Juni 1991 hat der Bundesminister fiir Verkehr,
Innovation und Technologie im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Finanzen einen mehrjéhrigen
Bestellrahmen festzulegen.

Bericht an den Nationalrat

§ 49. Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie hat alljdhrlich dem Nationalrat einen
Bericht iber die von ihm bestellten gemeinwirtschaftlichen Leistungen und die eingetretenen Verdnderungen
vorzulegen.

6. Teil
Sonderbestimmungen

Abgabenrechtliche Begiinstigungen

§ 50. (1) Fiir die in diesem Bundesgesetz geregelten Griindungs-, Umgriindungs-, Verschmelzungs- und
Umwandlungsvorginge sind keine bundesgesetzlich geregelten Abgaben zu entrichten.

(2) Auf die OBB-Infrastruktur Bau AG und die OBB-Infrastruktur Betrieb AG finden auch die dem Bund
auf Grund bundesgesetzlicher Bestimmungen eingerdumten abgabenrechtlichen Begiinstigungen Anwendung.

Konzessionsfreiheit

§ 51. (1) Zum Bau und zum Betrieb von Haupt- und Nebenbahnen bedarf die OBB-Infrastruktur Betrieb
AG keiner Konzession nach dem Eisenbahngesetzes 1957.

(2) Die OBB-Infrastruktur Bau AG bedarf keiner Konzession nach dem Eisenbahngesetz 1957, soweit sie in
Erfiillung ihrer Aufgaben (§ 31) tétig ist. Fiir die Planung und den Bau neuer Schieneninfrastrukturvorhaben
kommen ihr die Rechte und Pflichten eines Eisenbahnunternehmens zu.

6. Die Uberschrift vor § 52 (neu) lautet:

»7. Teil
Bedienstete, Ruhe- und Versorgungsgenussempfinger

Ubernahme der Bediensteten und der Ruhe- und Versorgungsgenussempfinger

7.8 52 (neu) Abs. 1 bis 3 lauten:

(1) Das Unternehmen Osterreichische Bundesbahnen und mit Rechtswirksamkeit der angeordneten
Spaltungs- und Umwandlungsvorginge die OBB-Holding AG und die im 3. Teil dieses Bundesgesetzes
angefiihrten Gesellschaften setzen die Rechte und Pflichten des Bundes gegeniiber den aktiven Bediensteten
und den Empfiangern von Ruhe- und Versorgungsgeniissen fort. Der Bund hat wie ein Ausfallsbiirge (§ 1356
ABGB) jedem aktiven Bediensteten, der sich zum Stichtag 31. Dezember 1992 in einem Dienstverhéltnis zum
Bund/Wirtschaftskorper Osterreichische Bundesbahnen befunden hat, fiir die Befriedigung seiner aus dem
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angeordneten Spaltungs- und Umwandlungsvorgénge fiir die Befriedigung seiner aus dem Dienstverhéltnis
zur OBB-Holding AG und den im 3. Teil dieses Bundesgesetzes angefiihrten Gesellschaften erwachsenden
Forderungen bis zu dem im nachfolgenden Satz festgelegten Betrag zu haften. Die Hohe der Haftung ist mit
jenem Betrag begrenzt, der sich zum Stichtag 31. Dezember 1992 aus dem fiir den aktiven Bediensteten
maBgeblich gewesenen Besoldungsverhiltnis unter Beriicksichtigung seiner Verwendung zu diesem Zeitpunkt
zuziiglich der in diesem Besoldungsverhiltnis vorgesehenen regelmifBigen Vorriickungen ergibt. Diese
Haftung gilt fiir jene Bediensteten, die in ein Arbeitsverhiltnis zu den Osterreichischen Bundesbahnen nach
den Rechtsgrundlagen fiir neu eintretende Bedienstete iibergetreten sind, nur fiir die bis zum Zeitpunkt dieses
Ubertrittes entstandenen Forderungen aus dem Dienstverhiltnis zum Unternehmen Gterreichische
Bundesbahnen.

(2) Der Bund trigt den Pensionsaufwand fiir die Ruhe- und Versorgungsgenussempfinger der
Osterreichischen Bundesbahnen und mit Rechtswirksamkeit der angeordneten  Spaltungs- und
Umwandlungsvorginge fiir die Ruhe- und Versorgungsgenussempfinger der OBB-Holding AG und der im
3. Teil dieses Bundesgesetzes angefiihrten Gesellschaften in jenem AusmaB, das auf Grund der Umsetzung der
MaBnahmen gemafl Abs. 6 nachvollziehbar ist.

(3) Die Osterreichischen Bundesbahnen und mit Rechtswirksamkeit der angeordneten Spaltungs- und
Umwandlungsvorginge die OBB-Holding AG und die im 3. Teil dieses Bundesgesetzes angefiihrten
Gesellschaften, haben an den Bund monatlich einen Beitrag zur Deckung des Pensionsaufwandes zu leisten.
Dieser Beitrag betrdgt 26% des Aufwandes an Aktivbeziigen fiir Bundesbahnbeamte und erhdht sich ab
1. Janner 2003 jahrlich um 0,13 Prozentpunkte bis zu einem Betrag in Héhe von 30% des Aufwandes an
Aktivbeziigen fiir Bundesbahnbeamte.*

8. § 52 (neu) Abs. 4b lautet:

,(4b) Die Pensionsbeitrige verbleiben beim Unternehmen Osterreichische Bundesbahnen und mit
Rechtswirksamkeit der angeordneten Spaltungs- und Umwandlungsvorginge bei der OBB-Holding AG und
den im 3. Teil dieses Bundesgesetzes angefiihrten Gesellschaften. Die Pensionssicherungsbeitriige sind an den
Bund abzufiihren. Rechtméfig entrichtete Pensionsbeitrige und Pensionssicherungsbeitrige sind nicht
zuriickzuzahlen.*

9. In der Uberschrift vor § 53 (neu) entfiillt die Bezeichnung ,,3. Abschnitt “ und die Uberschrift nach § 53
(neu) wird durch folgende Uberschrift ersetzt:

5»38. Teil
Schlussbestimmungen

Ubergangsbestimmungen*

10. § 54 (neu) lautet:

»§54. (1) Bis zur Umstrukturierung der Osterreichischen Bundesbahnen sind auf diese die
Bestimmungen auch dieses Bundesgesetzes in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. I Nr. 71/2003 mit der
MafBgabe anzuwenden, dass im § 2 Abs. 5 die Wortfolge ,,und Zuweisungsstelle* nicht mehr anzuwenden ist ,
im § 2 der Abs. 6 nicht mehr anzuwenden ist, und die §§ 3, 21 und 22 nicht mehr anzuwenden sind.

(2) Der die Jahre 2005 bis 2010 umfassende Rahmenplan ist erstmals spétestens mit Ablauf des
30. Juni 2004 dem Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie vorzulegen. Ist bis zu diesem
Zeitpunkt der die Jahre 2005 bis 2010 umfassende Rahmenplan nicht vorgelegt worden, oder findet ein bis
dahin erstellter Rahmenplan nicht die Zustimmung des Bundesministers fiir Verkehr, Innovation und
Technologie, hat der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie spétestens mit Ablauf des
30. September 2004 den Rahmenplan an Stelle der Osterreichischen Bundesbahnen zu erstellen.

(3) Die Schieneninfrastrukturvorhaben im Sinne des § 43, die den Osterreichischen Bundesbahnen durch
Verordnungen des Bundesministers fiir Verkehr, Innovation und Technologie zur Planung, zur Planung und
Durchfiihrung oder zur Durchfithrung iibertragen worden sind und diese Planung, Planung und Durchfiihrung
oder Durchfiihrung nicht bis spatestens 31. Dezember 2004 abgeschlossen sein werden, konnen bis spétestens
mit Ablauf des 30. Juni 2004 in den die Jahre 2005 bis 2010 umfassenden Rahmenplan (§ 43) aufgenommen
werden.

(4) Der die Jahre 2005 bis 2010 umfassende Geschéftsplan (§ 42) ist erstmals spatestens mit Ablauf des
30. Juni 2004 zu erstellen.

(5) Ein Vertrag gemidB § 42 Abs. 2 ist erstmals rechtzeitig vor dem 1. Janner 2005 abzuschlieBen.
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(6)Den  Osterreichischen ~ Bundesbahnen erteilte ~ Verkehrsgenehmigungen nach  dem
Eisenbahngesetz 1957 gelten nach Wirksamwerden der Umstrukturierung der Osterreichischen Bundesbahnen

l.als der OBB-Personenverkehr ~AG, eingeschrinkt auf die Erbringung von
Eisenbahnverkehrsleistungen im Personenverkehr, und

2. als der Rail Cargo Austria AG, eingeschréinkt auf die Erbringung von Eisenbahnverkehrsleistungen im
Giiterverkehr,

erteilt.

(7) Mit Ausnahme der im Abs. 7 angefiihrten Verkehrsgenehmigungen gehen sdmtliche mit Bescheid
erteilten Genehmigungen, Bewilligungen, Berechtigungen, Befahigungen, Konzessionen etc. der
Osterreichischen Bundesbahnen, die auf Grund bundesgesetzlicher Regelungen nicht auf die im 3. Teil dieses
Bundesgesetzes angefiihrten Gesellschaften im Wege der Rechtsnachfolge iibergehen konnen oder
iibertragbar sind, abweichend von diesen bundesgesetzlichen Regelungen nach der Umstrukturierung der
Osterreichischen Bundesbahnen auf diejenigen im 3. Teil dieses Bundesgesetzes angefiihrten Gesellschaften
iiber, deren libertragenen Teilbetrieb diese Genehmigungen, Bewilligungen, Berechtigungen, Befdhigungen,
Konzessionen etc. zuzurechnen sind.

(8) Verweise in sonstigen Rechtsvorschriften des Bundes auf die Bestimmungen der §§ 21 und 22 dieses
Bundesgesetzes in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. I Nr. 71/2003 gelten als Verweise auf §§ 52und 53
dieses Bundesgesetzes.*

11. Die Grobgliederungsiiberschrift 3. Teil“ nach § 54 (neu) entfdllt.

12.§ 55(neu) lautet:

»8 55. Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes ist hinsichtlich § 42 Abs. 2, § 43 und § 47 Abs.1der
Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir
Finanzen, hinsichtlich §47 Abs.2, §50 und § 52 Abs. 1 zweiter bis vierter Satz der Bundesminister fiir
Finanzen, hinsichtlich § 52 Abs. 2 der Bundesminister fiir Finanzen im Einvernechmen mit dem Bundesminister
fiir soziale Sicherheit, Generationen und Konsumentenschutz, hinsichtlich der iibrigen Bestimmungen der
Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie betraut.*

13. Die Grobgliederungsiiberschrift ,4. Teil“ nach § 55 (neu) entfdllt.

14. Dem § 56 (neu) wird folgender Abs. 10 angefiigt:

,(10) § 42 bis § 45 samt Uberschriften und § 47 in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. I Nr. xxx/200x
treten mit 1. Janner 2005 in Kraft. Die Verordnungen des Bundesministers fiir Verkehr, Innovation und
Technologie, mit denen den Osterreichischen Bundesbahnen Schieneninfrastrukturvorhaben zur Planung, zur
Planung und Durchfithrung oder zur Durchfithrung iibertragen worden sind, treten mit Ablauf des
31. Dezember 2004 auf3er Kraft.“

Artikel 2
Anderung des Schieneninfrastrukturfinanzierungsgesetzes

Das Schieneninfrastrukturfinanzierungsgesetz, BGBIL. Nr.201/1996, zuletzt gedndert durch das
Bundesgesetz BGBI. I Nr. 71/2003, wird wie folgt gedndert:

1. § 1 samt Uberschrift entfillt.

2. § 2 samt Uberschrift lautet:
,»Griindung der Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Dienstleistungsgesellschaft mbH

§ 2. Mit Ablauf des 31. Dezember 2004 wird die auf Grund der gesetzlichen Anordnung des § 1 in der
Stammfassung errichtete Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Gesellschaft mbH in sinngeméiBer Anwendung
des Bundesgesetzes iiber die Spaltung von Kapitalgesellschaften durch Abspaltung der den Aufgaben geméaf
§ 3 Abs. 1Z 1 bis 5 zuzuordnenden Vermdgensgegenstinden und Schulden gespalten und eine Gesellschaft
mit beschrankter Haftung mit einem Stammbkapital von zwei Millionen Euro mit dem Sitz in Wien und mit der
Firma ,,Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Dienstleistungsgesellschaft mbH* gegriindet (Abspaltung zur
Neugriindung).*
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3. § 3 samt Uberschrift lautet:
»Aufgaben

§ 3. (1) Der Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Dienstleistungsgesellschaft mbH obliegt insbesondere:

1. der Abschluss von PPP-Vertridgen mit Dritten iiber die Mitfinanzierung, Errichtung einschlieBlich der
Verwertung von Schieneninfrastruktur (Public-Private-Partnership-Modell), wobei im Falle, dass
Zahlungsverpflichtungen durch die Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Dienstleistungsgesellschaft
mbH eingegangen werden, vorher das Einvernehmen mit dem Bundesminister filir Verke hr, Innovation
und Technologie und dem Bundesminister fiir Finanzen herzustellen ist;

2. die Mitwirkung bei der Vorbereitung und Durchfiihrung von Zuschussvertrigen gemill § 42
Bundesbahngesetz und der sechsjihrigen Rahmenplanung gemill § 43 Bundesbahngesetz,
insbesondere bei der Zahlungsabwicklung, und Mitwirkung bei der Kontrolle im Bereich der
Finanzierung der Schieneninfrastruktur sowie die Uberwachung vertraglicher Verpflichtungen gemaf
§ 45 Bundesbahngesetz und § 3b des Bundesgesetzes zur Errichtung einer ,,Brenner Eisenbahn
GmbH";

3. die Besorgung aller Geschifte und Tatigkeiten, die der diskriminierungsfreien Entwicklung und
Verbesserung des Eisenbahnwesens sowie neuer Eisenbahntechnologien auf dem Schienennetz
dienen, sowie alle damit zusammenhingenden Geschéfte und Tatigkeiten, die das Ergebnis der
Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Dienstleistungsgesellschaft mbH verbessern helfen;

4. nach Ubertragung durch ein Eisenbahninfrastrukturunternehmen die Aufgabe einer Zuweisungsstelle
gemdl dem 6. Teil des Eisenbahngesetzes 1957;

5. die Geschiftsfithrung der Sachverstindigenkommission gemil3 § 48 Abs. 4 Eisenbahngesetz 1957.

(2) Die zur Erfiillung ihrer Aufgaben notwendigen Informationen sind von den betreffenden
Gesellschaften  zeitgerecht und  vollstindig an  die  Schieneninfrastrukturfinanzierungs-
Dienstleistungsgesellschaft mbH zu tibermitteln.*

4. Die §§ 3a und 3b entfallen.

5. § 4 samt Uberschrift lautet:
»vVerwaltung der Anteilsrechte

§4. Die Verwaltung der Anteilsrechte an der Schieneninfrastrukturfinanzierungs-
Dienstleistungsgesellschaft mbH namens des Bundes obliegt dem Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und
Technologie. Dieser ist berechtigt, der Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Dienstleistungsgesellschaft mbH
allgemeine Anweisungen iiber die Durchfiihrung ihrer Aufgaben im Sinne dieses Bundesgesetzes zu erteilen
und Auskiinfte liber ihre Tétigkeit zu verlangen. Der Gesellschaftsvertrag hat die Organe zur Durchfithrung
solcher Anweisungen und zur Auskunftserteilung zu verpflichten.

6. § 5 samt Uberschrif lautet:
»Finanzierungs- und Abrechnungsbestimmungen

§ 5. (1) Die Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Dienstleistungsgesellschaft mbH finanziert vertraglich
vereinbarte Zahlungen gemif3 § 3 Abs. 1 Z 1.

(2) Die Finanzierung und Abrechnung erfolgt vorhabensbezogen. Die gemiB § 3 Abs. 1 Z 1 betroffenen
Vertragspartner der Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Dienstleistungsgesellschaft mbH haben die
Verwendung der erhaltenen Finanzmittel ordnungsgeméif nachzuweisen. Die Durchfiithrung im Einzelfall ist
vertraglich zu regeln.

(3) Fiir aufgenommene Anleihen, Darlehen, Kredite und sonstige Kreditoperationen in in- und
auslindischer Wihrung einschlieBlich Wihrungstauschvertriigen haftet die Republik Osterreich, wenn fiir
deren Aufnahme die Zustimmung des Bundesministers fiir Finanzen erteilt wurde.*

7. § 6 samt Uberschrift lautet:
»Aufwand der Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Dienstleistungsgesellschaft mbH

§ 6. Die Geschéftsfithrung der Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Dienstleistungsgesellschaft mbH hat
wirtschaftlich, zweckméBig und sparsam zu erfolgen. Der Bund hat die Kosten des Personal- und
Sachaufwandes der Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Dienstleistungsgesellschaft mbH zu tragen, soweit
sich diese Kosten aus der Erfiillung der ihr durch dieses Bundesgesetz iibertragenen Aufgaben ergeben und
nicht durch Dritte aufgebracht werden konnen. Die Schieneninfrastrukturfinanzierungs-

Dienstleistungsgesellschaft mbH hat hiefiir einen jdhrlichen Finanzplan zu erstellen und hiefiir das
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Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Finanzen und dem Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und
Technologie herzustellen.*

8.8 7, § 8 samt Uberschrift und § 9 samt Uberschrift entfallen.

9. § 10 samt Uberschrift lautet:
,»,Befreiung von Abgaben

§10. (1) Die Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Dienstleistungsgesellschaft mbH ist von
bundesgesetzlichen Abgaben mit Ausnahme der Umsatzsteuer, von den Bundesverwaltungsabgaben sowie
den Gerichts- und Justizverwaltungsabgaben befreit, soweit sich diese Abgaben und Gebiihren aus der
Erfiillung der in diesem Bundesgesetz vorgesehenen Aufgaben dieser Gesellschaft ergeben. Diese Befreiung
bezieht sich auch auf simtliche Gebiihren, die aus dem Abschluss von Vertrigen gemifl § 3 Abs.1 Z 1
resultieren.

(2) Die Befreiung gemif3 Abs. 1 bezieht sich auch auf die in diesem Bundesgesetz vorgesehene Spaltung.*

10. § 11 samt Uberschrift lautet:
,»Ubergangsbestimmungen fiir die Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Gesellschaft mbH

§ 11. (1) Der bis zum 31. Dezember 2004 im Jahresabschluss der Gesellschaft ausgewiesene Anspruchauf
Infrastrukturentgelt wird zu einer Forderung an den Bund.

(2) Mit 1. Janner 2005 tritt die OBB-Infrastruktur Bau Aktiengesellschaft in die Rechtstellung des Bundes
fiir seine zu diesem Zeitpunkt bestehenden Verbindlichkeiten gegeniiber der Gesellschaft ein.

(3) Mit der Ubernahme dieser Verpflichtung (Abs. 2) hat die OBB Infrastruktur-Bau Aktiengesellschaft die
in ihrer Bilanz ausgewiesenen Kostenbeitrdge von Dritten entsprechend zu reduzieren.*

11. § 12 lautet:

»§ 12. Mit der Vollzichung dieses Bundesgesetzes ist hinsichtlich des §5 Abs.3 und §10 der
Bundesminister fiir Finanzen, hinsichtlich des § 3 Abs. 1 Z 1 und des § 6 der Bundesminister fiir Verkehr,
Innovation und Technologie im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Finanzen, hinsichtlich § 11 Abs. 1
und 2 der Bundesminister fiir Finanzen im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und
Technologie, hinsichtlich der {ibrigen Bestimmungen der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und
Technologie betraut.*

12. Dem § 13 wird folgender Abs. 3 angefiigt:

(3) §2 samt Uberschrift, § 3 samt Uberschrift, § 4 samt Uberschrift, § 5 samt Uberschrift, § 6 samt
Uberschrift, § 10 samt Uberschrift und § 12 in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. I Nr. xxx/200x treten mit
1. Janner 2005 in Kraft. Mit Ablauf des 31. Dezember 2004 treten die §§ 1, 3a, 3b, 7, 8 samt Uberschrift und 9
samt Uberschrift auBer Kraft.«

Artikel 3
Anderung des Hochleistungsstreckengesetzes

Das Hochleistungsstreckengesetz, BGBI. Nr. 133/1989, zuletzt geéindert durch das Bundesgesetz BGBI. I
Nr. 32/2002, wird wie folgt gedndert:

1. Der Abschnitt II (Uberschrift, §§ 7 bis 14) entfillt.

2. § 15 lautet:

,»§ 15. Mit der Vollzichung dieses Bundesgesetzes ist hinsichtlich § 1 die Bundesregierung, im Ubrigen
der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie betraut.*

3. Der bisherige Text des § 16 erhdlt die Absatzbezeichnung ,(1)*; folgender Abs. 2 wird angefiigt:

,»(2) Die Hochleistungsstrecken oder die Teile derselben, die der Eisenbahn-Hochleistungsstrecken-AG
durch Verordnung des Bundesministers fiir Verkehr, Innovation und Technologie nach diesem Bundesgesetz
zur Planung und zum Bau oder zum Bau iibertragen worden sind, diese Planung, Planung und Bau oder Bau
nicht bis spétestens 31. Dezember 2004 abgeschlossen sein wird, sind spétestens bis Ablauf des 30. Juni 2004
in den fiir die Jahre 2005 bis 2010 zu erstellenden Rahmenplan gemiBl §43 des Bundesbahngesetzes
aufzunehmen.*
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4. Dem § 17 wird folgender Abs. 3 angefiigt:

»(3) § 15 in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. I Nr. xxx/200x tritt mit 1. Janner 2005 in Kraft. Abschnitt
IT (Uberschrift, §§ 7 bis 14) und die Verordnungen des Bundesministers fiir Verkehr, Innovation und
Technologie iiber die Ubertragung der Planung und des Baues von Hochleistungsstrecken oder von Teilen
derselben an die Eisenbahn-Hochleistungsstecken-AG treten mit Ablauf des 31. Dezember 2004 au3er Kraft.“

Artikel 4
Anderung des Bundesgesetzes zur Errichtung einer ,,Brenner Eisenbahn GmbH*

Das Bundesgesetz zur Errichtung einer ,,Brenner Eisenbahn GmbH*, BGBL. Nr. 502/1995, zuletzt gedndert
durch das Bundesgesetz BGBI. I Nr. 32/2002, wird wie folgt gedndert:

1.Im § 1 Abs. 1 entfillt die Wortfolge ,,deren Anteile dem Bund zu mindestens 51% vorbehalten sind*.

2.§ 1 Abs. 3 und ein diesem angefiigter Abs. 4 lauten:

»(3) Die Gesellschaft ist {iberdies berechtigt, im Zusammenhang mit der Planung und dem Bau der
Hochleistungsstrecke Staatsgrenze bei Kufstein-Innsbruck-Staatsgrenze am Brenner oder von Teilen
derselben, wenn diese Gegenstand eines Zuschussvertrages gemafl § 3 sind, ergdnzende Projekte und
Projektsteile zu planen und zu bauen, sofern hiefiir die Kostentragung durch Dritte sichergestellt ist.

(4) Die Gesellschaft ist iiberdies berechtigt, Schieneninfrastruktur fiir Dritte zu planen und zu bauen,
sofern hiefiir die Kostentragung durch Dritte sichergestellt ist.*

3. § 2 entfillt.

4. § 3 samt Uberschrift lautet:
,»Planung und Bau

§ 3. (1) Der Bund fordert die Planung und den Bau der Hochleistungsstrecke Staatsgrenze bei Kufstein-
Innsbruck-Staatsgrenze am Brenner oder von Teilen derselben durch Zuschiisse, die vom Bundesminister fiir
Verkehr, Innovation und Technologie im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Finanzen und der
Gesellschaft vertraglich zu vereinbaren sind, wenn

1. deren Durchfiihrung nach den vorgegebenen verkehrspolitischen Grundsitzen insbesondere des
Generalverkehrsplanes geboten ist, und

2. dies im Interesse insbesondere einer wirtschaftlichen und ziigigen Durchfiihrung liegt.

(2) Die Gesellschaft hat dem Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie fiir die
Hochleistungsstrecke Staatsgrenze bei Kufstein-Innsbruck-Staatsgrenze am Brenner oder von Teilen
derselben von sich aus oder iiber Anforderung des Bundesministers fiir Verkehr, Innovation und Technologie
alle fiir eine Investionsentscheidung erforderlichen Unterlagen, soweit zweckmdBig und zutreffend,
insbesondere eine genaue Beschreibung des Projektes, Kapazitdtsanalysen und Prognosen iiber die
erwarteten Verkehrszuwichse, ferner einen Zeitplan mit abschnittsweisen Planungs- und Baufortschritten
sowie eine Kostenschitzung , eine Kosten-Nutzen-Analyse, ein Betriebsprogramm und eine Darstellung der
mit dem Vorhaben erzielbaren Qualitét der Schieneninfrastruktur vorzulegen. Der Gegenstand und die Hohe
des erforderlichen Zuschusses ist in Einzelvertrdgen zu vereinbaren.

(3) In den zwischen dem Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie im Einvernehmen mit
dem Bundesminister fiir Finanzen und der Gesellschaft abzuschlieBenden Vertrag iiber den Zuschuss zum Bau
der Hochleistungsstrecke Staatsgrenze bei Kufstein-Innsbruck-Staatsgrenze am Brenner oder von Teilen
derselben ist das Unternehmen als Vertragspartner einzubinden, an das die Gesellschaft die zu bauende
Hochleistungsstrecke Staatsgrenze bei Kufstein-Innsbruck-Staatsgrenze am Brenner oder zu bauende Teile
derselben zum Betrieb und zur Erhaltung zu iibergeben hat. Dabei ist auch eine allfillige Kostenbeteiligung
eines Dritten (Public-Private-Partnership-Modell) und eine allfillige Kostenersatzpflicht des iibernehmenden
Unternehmens festzulegen; letzteres gilt auch dann, wenn fiir dieses Unternehmen ein Zuschuss fiir die
Bereitstellung (einschlieBlich des Betriebes) zu gewéhren ist.*

5. 8§ 3a und 3b samt Uberschriften lauten:

»Besonderes regionales Interesse

§ 3a. Die Gewihrung eines Zuschusses fiir die Bereitstellung oder die Planung und den Bau der
Hochleistungsstrecke Staatsgrenze bei Kufstein-Innsbruck-Staatsgrenze am Brenner oder von Teilen
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derselben im besonderen regionalen Interesse kann davon abhéngig gemacht werden, dass entsprechende
Beitrdge von Dritten, insbesondere von betroffenen Gebietskorperschaften, zu den Investitions- und
Bereitstellungskosten geleistet werden.

Uberwachung vertraglicher Verpflichtungen

§ 3b. Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie oder die von ihm betraute
Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Dienstleistungsgesellschaft mbH hat die Einhaltung der von der
Gesellschaft iilbernommenen vertraglichen Verpflichtungen fiir die Planung und den Bau der
Hochleistungsstrecke Staatsgrenze bei Kufstein-Innsbruck-Staatsgrenze am Brenner oder von Teilen
derselben zu iiberwachen und die finanzielle Abwicklung der Zuschussvertridge zu besorgen. Die hiezu
erforderlichen Voraussetzungen, insbesondere die Vorlage der laufenden Tétigkeitsberichte einschieflich der
Planerfiillung hinsichtlich Zeit und Kosten, ist in den Vertragen zu regeln.*

0. § 4 entfdllt.
7. § 6 samt Uberschrift lautet:

»Beniitzungsrechte

§ 6. Die Gesellschaft ist berechtigt, die zur Planung und zum Bau der Hochleistungsstrecke Staatsgrenze
bei Kufstein-Innsbruck-Staatsgrenze am Brenner oder von Teilen derselben bendtigten Grundstiicke der
Schieneninfrastruktur der OBB-Infrastruktur Bau Aktiengesellschaft gegen Entrichtung eines Entgeltes zu
beniitzen, das mittels Schitzung nach den Grundsétzen der §§ 4 und 8 Eisenbahnenteignungsgesetz zu
bemessen ist.*

8. § 7 samt Uberschrift lautet:
,,Ubergangsbestimmungen

§ 7. (1) Fiir die Planung und den Bau der Hochleistungsstrecke Staatsgrenze bei Kufstein-Innsbruck-
Staatsgrenze am Brenner oder von Teilen derselben, die der Gesellschaft durch Verordnung der
Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und Technologie zur Planung, zur Planung und zum Bau oder zum
Bau iibertragen worden sind und diese Planung, Planung und Bau oder Bau nicht bis spitestens
31. Dezember 2004 abgeschlossen sein werden, ist spitestens mit Ablauf des 30. September 2004 eine
vertragliche Zuschussregelung gemil3 § 3 zu vereinbaren.

(2) Die Gesellschaft ist berechtigt, im Zusammenhang mit durch Verordnung iibertragenen Aufgaben
erginzende Projekte und Projektsteile zu planen und zu bauen, sofern hiefiir die Kostentragung durch Dritte
sichergestellt ist.

(3) Die Teile der Hochleistungsstrecke Staatsgrenze bei Kufstein-Innsbruck-Staatsgrenze am Brenner, die
vor dem 31. Dezember 2004 fertiggestellt sind, mit Verordnung der Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation
und Technologie an die Gesellschaft zum Bau iibertragen worden sind und die nicht Gegenstand einer
vertraglichen Zuschussregelung gemiB § 3 sind, sind von der Gesellschaft den Osterreichischen
Bundesbahnen, ab deren Umwandlung in eine Aktiengesellschaft der OBB-Infrastruktur Bau
Aktiengesellschaft zu iibergeben.*

9. § 7a entfdllt.

10. § 8 samt Uberschrift lautet:
» Vollziechung

§ 8. Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes sind hinsichtlich § 3 Abs. 3 der Bundesminister fiir
Verkehr, Innovation und Technologie im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Finanzen, im Ubrigen der
Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie betraut.*

11. § 9 erhdilt die Paragrapheniiberschrift ,In-Kraft-Treten, Auler-Kraft-Treten“; folgender Abs. 3 wird
angefiigt:

,(3) Die §§ 1 Abs. 1, 3, 3a, 3b, 6 und 8 samt Uberschriften in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. 1
Nr. xxx/200x treten mit 1. Janner 2005 in Kraft. § 2,§4,§7a und die Verordnungen des Bundesministers fiir
Verkehr, Innovation und Technologie iiber die Ubertragung der umfassenden Planung und des Baues der

Hochleistungsstrecke Staatsgrenze bei Kufstein-Innsbruck-Staatsgrenze am Brenner oder von Teilen
derselben an die Gesellschaft treten mit Ablauf des 31. Dezember 2004 auBler Kraft.
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Vorblatt
Problem:

Zur Starkung des Wettbewerbes und zur Sicherstellung eines diskriminierungsfreien Zuganges Dritter im
Bereich des Schienenverkehres sind die einschligigen Vorgaben der Europdischen Union umzusetzen. Des
Weiteren ist der Finanzbedarf des Gesamtsystems OBB, der iiberwiegend durch den Bund getragen wird,
durch Effizienzsteigerungen nachhaltig abzusenken. Dies erfordert - gepaart mit dem Reformdruck aus der
Europédischen Union - nach dem ersten Reformschritt mit dem Bundesbahngesetz 1992 nunmehr weitere
nachhaltige Schritte zur Umstrukturierung der OBB und zur Neustrukturierung der Finanzierung fiir die
Schieneninfrastruktur.

Ziel:

Den Vorgaben des Regierungsprogramms entsprechend sollen durch eine Umstrukturierung der OBB ineine
Holding-Konstruktion folgende Ziele erreicht werden:

- Schaffung einer modernen, wettbewerbsfahigen, transparenten und diskriminierungsfreien
Unternehmensstruktur der OBB durch Trennung des Infrastrukturbereiches sowie Aufspaltung des
Absatzes in wettbewerbsfahige und eigenstindige Branchengesellschaften (Personenverkehr und
Giiterverkehr) mit entsprechender Ergebnisverantwortung.

- Sicherstellung eines ausreichenden Mobilitdtsangebotes im schienengebundenen Personen- und
Giiterverkehr fiir das ganze Land und damit verbunden mehr Kundenorientierung und bessere Leistungen
fiir Blirger und Unternehmen.

- Streichung der unbegrenzten Kostendeckungspflicht des § 2 Bundesbahngesetz 1992 (automatische
Verlustabdeckung) und Umstellung auf Zuschiisse und Haftungszusagen des Bundes fiir
Neuinvestitionen.

- Senkung des Zuschussbedarfs durch Schaffung organisatorischer und rechtlicher Grundlagen fiir
Rationalisierungen und nachhaltige Kostensenkungen sowie fiir ein weiteres Wachstum der
Absatzbereiche und zur Erzielung nachhaltiger Umsatzerlose.

Inhalt:

- Griindung und Errichtung einer OBB-Holding AG und von Gesellschaften fiir die Bereitstellung von
Schieneninfrastruktur, den Bau von Schieneninfrastruktur, den Personenverkehr, den Giiterverkehr, die
Traktion, die Technis chen Services, das Personal und die Immobilien.

- Sicherstellung der Finanzierung der Investitionen in den Ausbau der Schieneninfrastruktur (soweit sie
nicht iiber vertragliche Vereinbarungen mit den OBB-Absatzgesellschaften oder mit anderen
Finanzierungstrigern, zB Linder oder Gemeinden, finanziert werden) auf Basis von mehrjdhrigen
Rahmenplénen durch Budgetzuschiisse und durch Haftungszusagen seitens des Bundes sowie durch die
Einrichtung einer eigenstindigen OBB-Infrastruktur Bau AG unter Einbindung der HL-AG und der BEG,
soll eine ziigige Umsetzung des Generalverkehrsplanes gesichert werden.

- Spaltung der Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Gesellschaft mbH (SCHIG) und Integration des
Finanzierungsteils der SCHIG in die OBB-Infrastruktur Bau AG per Ende 2004; der verbleibende Teil wird
eine Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Dienstleistungsgesellschaft mbH des Bundes, welche die
Abwicklung von PPP-Modellen sowie Finanzierungs- und Kontrolltatigkeiten fiir das Bundesministerium
fiir Verkehr, Innovation und Technologie iibernehmen soll.

- Anpassungen der Aufgabenstellung und der neuen Schieneninfrastrukturfinanzierung auch bei der
Planungs- und Errichtungsgesellschaft Brenner Eisenbahn GmbH (BEG).

Alternative:
Bei den gegebenen Zielsetzungen und budgetidren Vorgaben: keine.
Finanzielle Auswirkungen:

Es sollen durch die ReformmafBnahmen Kosteneinsparungen ermoglicht werden, die bis 2010 ein jahrliches
Volumen — bei gleichbleibenden bzw. erhdhten Infrastrukturinvestitionen in den Bahnausbau (1 Mrd Euro pro
Jahr - bei Bedarf auch dariiber) — in der Gré8enordnung von bis zu 1 Mrd Euro erreichen.

Auswirkungen auf die Beschiftigung und den Wirtschaftsstandort Osterreich:

Durch gesicherte rechtliche Rahmenbedingungen werden die Voraussetzungen fiir die effiziente Erhaltung und
den Betrieb der Osterreichischen Schieneninfrastruktur geschaffen. Weiters wird die fiir den weiteren Ausbau

der Schieneninfrastruktur ents&)rec_hend dem GeneralverkehrsLPlan erforderliche Finanzierung sichergestellt.
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Verhiltnis zu Rechtsvorschriften der Européischen Union:
Die Mafinahmen sind nicht nur kompatibel, sondern verfolgen Ziele und setzen Richtlinien der EU um.
Besonderheiten des Normerzeugungsverfahrens:

Keine.
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Erlauterungen

Allgemeiner Teil
Zur Problemstellung:

Der jihrliche Finanzbedarf der Osterreichischen Bundesbahnen (gemeinwirtschaftliche Leistungen, Zahlungen
fiir Infrastruktur-Investitionen, Infrastruktur-Betrieb und Infrastruktur-Finanzierungskosten) betrégt derzeit—
nach Abzug des Infrastrukturbenutzungsentgelts — rund 2,8 bis 3 Mrd Euro. Dieser Finanzbedarf wird
iiberwiegend durch den Bund getragen. Weiters leistet der Bund fiir die OBB-Pensionen einen Zuschuss in der
Hohe von rd 1,3 Mrd Euro. Zu beriicksichtigen sind weiters Zahlungen aus der MOSt-Riickvergiitung (12 Mio
Euro), Zahlungen durch den FLAF (55 Mio Euro) und Zahlungen aus den Verkehrsdienstevertrigen mit den
Lindern (27 Mio Euro), in Summe etwa 94 Mio Euro, die ebenfalls an die OBB flieBen. Der gesamte
Finanzbedarf der OBB betriigt somit rund 4,4 Mrd Euro pro Jahr.

Von diesem Gesamtbetrag wird derzeit ein Teilbetrag von etwa 3,4 Mrd Euro aus dem Bundeshaushalt
finanziert; der Restbetrag in der Gro3enordnung von etwa 1 Mrd Euro wird durch Aufnahme von Krediten im
OBB-Infrastrukturbereich und in der Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Gesellschaft mbH (SCHIG)
aufgebracht (jahrliche Neuverschuldung). Im Gegenzug dazu erhilt der Bund vom Unternehmensbereich
Absatz jahrlich Dividenden in der GréBenordnung von rund 0,1 Mrd Euro.

Die gesamte Verschuldung der OBB-Infrastruktur und der SCHIG betrigt per Ende 2002 rund 9 Mrd Euro
(davon rund 4 Mrd Euro OBB-Infrastruktur und rund 5 Mrd Euro SCHIG) und wird bis Ende 2003 auf rund 10
Mrd Euro ansteigen.

Dazu kommt, dass zur Stirkung des Wettbewerbes und zur Sicherstellung eines diskriminierungsfreien
Zuganges Dritter im Bereich des Schienenverkehrs die einschligigen Vorgaben der Europdischen Union
(Richtlinie 91/440/EWG zur Entwicklung der Eisenbahnunternehmen in der Gemeinschaft i.d.F. der Richtlinie
2001/12/EG, Richtlinie 95/18/EG zur Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunternehmen i.d.F. der
Richtlinie 2001/13/EG und die Richtlinie 2001/14/EG iiber die Zuweisung von Fahrwegkapazitit der Eisenbahn,
die Erhebung von Entgelten fiir die Nutzung von Eisenbahninfrastruktur und die Sicherheitsbescheinigung) in
einer Novelle zum Eisenbahngesetz 1957 umgesetzt werden. Dies hat zur Konsequenz , dass die bestehende
Struktur der OBB als integriertes Unternehmen zweckméBigerweise nicht aufrecht erhalten werden kann.

Eine Reform der OBB ist daher sowohl zur Schaffung einer modernen, wettbewerbsfahigen, effizienten und
diskriminierungsfreien Unternehmensstruktur als auch zur Konsolidierung der Staatsfinanzen dringend
geboten.

Zu den Zielen:

Die Osterreichische Bundesregierung sieht in ihrem Regierungsprogramm fiir die 22. Gesetzgebungsperiode
eine Neuordnung der Osterreichischen Bundesbahnen mit dem Zielen einer Reduktion des
Finanzierungsbedarfes der offentlichen Hand durch Effizienzsteigerung sowie einer Verbesserung der
Wettbewerbsfahigkeit der OBB vor.

Durch die geplanten MaBnahmen und die damit bewirkte Effizienzsteigerung soll der Selbstfinanzierungsgrad
sowohl des Verkehrs- als auch des Schieneninfrastrukturbereiches nachhaltig erhdht werden. Die
Moglichkeiten zur Generierung von Finanzierungspotenzialen - angemessene
Infrastrukturbenutzungsentgelte, Regionalisierungen und Public-Private-Partnership-Modelle,
Querfinanzierung im Sinne des Weilbuches etc. — sollen intensiver genutzt werden.

Als wesentliche MaBnahmen sieht das Regierungsprogramm die Schaffung einer OBB Holding-Struktur
(strategische Holding) mit selbstdndigen und eigenverantwortlichen Tochtergesellschaften, die Integration der
SCHIG-Finanzierung in die OBB sowie eine Anderung der Kostentragungspflicht des Bundes mit Umstellung
der Finanzierung auf eine mehrjéhrige Finanzierungsregelung mit dem Bund fiir die Bereiche Infrastruktur-
Betrieb und Infrastruktur-Investitionen vor.

Durch die Neustrukturierung der Osterreichischen Bundesbahnen soll eine Stirkung der
Eigenverantwortlichkeit der Unternehmensorgane der einzelnen Teilbereiche der Osterreichischen
Bundesbahnen, eine Erh6hung der Transparenz in der Unternehmensfiihrung und -rechnung, mehr Flexibilitit
in der Leistungserbringung sowohl im Absatz- als auch im Infrastrukturbereich und eine Verbesserung der
Kundennihe erreicht werden. Die erforderliche weitere Senkung der Personalkosten wird durch die Schaffung
eines flexibleren Personalmanagements sowie durch arbeitsrechtliche Begleitmalnahmen wesentlich
unterstiitzt. Durch die ebenfalls vorgesehene Integration der SCHIG-Finanzierung in die OBB-Infrastruktur
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werden die bisher sehr komplizierten Finanzierungsstrome entflochten und eine effiziente und transparente
Finanzierung der Schieneninfrastrukturinvestitionen sichergestellt.

Schwerpunktméafig zusammengefasst werden mit dem Bundesbahnstrukturgesetz 2003 folgende Zielsetzungen
verfolgt:

Schaffung einer modernen, wettbewerbsfahigen, transparenten und diskriminierungsfreien
Unternehmensstruktur der OBB durch Trennung des Infrastrukturbereiches vom Absatzbereich und
Aufspaltung des Absatzes in wettbewerbsfihige und eigenstindige Branchengesellschaften
(Personenverkehr und Giiterverkehr) mit entsprechender Ergebnisverantwortung;

Sicherstellung eines ausreichenden Mobilitdtsangebotes im schienengebundenen Personen- und
Giiterverkehr fiir das ganze Land und damit verbunden mehr Kundenorientierung und bessere Leistungen
fiir Biirger und Unternehmen;

Streichung der unbegrenzten Kostendeckungspflicht des § 2 Bundesbahngesetz 1992 (automatische
Verlustabdeckung) und Umstellung der Finanzierung auf Zuschiisse und Haftungszusagen des Bundes
fiir Neuinvestitionen;

Senkung des Zuschussbedarfs durch Schaffung organisatorischer und rechtlicher Grundlagen fiir
Rationalisierungen und nachhaltige Kostensenkungen (vor allem in Personalbereich) sowie fiir ein
weiteres Wachstum der Absatzbereiche und zur Erzielung nachhaltiger Umsatzerldse;

Schaffung der Voraussetzungen fiir neue Strategien und Modelle fiir die Finanzierung von
Infrastrukturinvestitionen durch Einbindung interessierter Investoren (PPP-Modelle);

Schaffung der organisatorischen und rechtlichen Grundlagen fiir eine optimale Nutzung und Verwertung
des OBB-Immobilienbesitzes.

Als eines der Ergebnisse der Reform soll der dynamisch steigende Finanzierungsbedarf des Gesamtsystems
OBB durch folgende MaBnahmen kurzfristig zumindest stabilisiert und mittelfristig deutlich abgesenkt werden:

Sicherung der Wachstumspotentiale im Absatzbereich durch Schaffung einer modernen, flexiblen und
wettbewerbsfahigen Unternehmensstruktur;

Steigerung der Produktivitdt durch Umschulung und flexible Verwendung des in den operativen
Gesellschaften beschéftigten Personals (zB fiir Insourcing-Projekte, Joint Ventures, Arbeitskréfte-
Uberlassung etc);

Sicherstellung der Wettbewerbsfiahigkeit durch arbeitsrechtliche Begleitmafinahmen (Modernisierung
und Flexibilisierung des OBB-Dienstrechts, Angleichung der Mitwirkungsrechte —der
Belegschaftsvertreter an das Arbeitsverfassungsgesetz);

sukzessive  Erhohung des von den  Eisenbahnverkehrsunternehmen zu zahlenden
Infrastrukturbeniitzungsentgelts (IBE) auf das européische Niveau;

Beibehaltung der laut Generalverkehrsplan geplanten Infrastrukturinvestitionen von rund 1 bis 1,2 Mrd
Euro pro Jahr.

Erzielung zusétzlicher Erlose, zB aus der Verwertung von betrieblich nicht benétigten Liegenschaften und
von sonstigem, nicht betriebsnotwendigen Vermogen.

Zur Umstrukturierung:

Das Bundesbahnstrukturgesetz 2003 sieht folgende Eckpunkte der Umstrukturierung vor:

Griindung einer im Eigentum des Bundes stehenden OBB-Holding Aktiengesellschaft mit folgenden
Tochtergesellschaften:

- OBB-Infrastruktur Bau Aktiengesellschaft

- OBB-Infrastruktur Betrieb Aktiengesellschaft
- Rail Cargo Austria Aktiengesellschaft

- OBB-Personenverkehr Aktiengesellschaft

- OBB-Traktion Gesellschaft mbH und OBB-Technische Services-Gesellschaft mbH (als gemeinsame
Tochtergesellschaften der OBB-Personenverkehr Aktiengesellschaft und Rail Cargo Austria
Aktiengesellschaft)

- OBB-Personalmanagement und -service Gesellschaft mbH

- OBB-Immobilienmanagement Gesellschaft mbH (als Tochtergesellschaft der OBB-Infrastruktur Bau
Aktiengesellschaft).
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- Verschmelzung der Eisenbahn-Hochleistungsstrecken-AG und der Schieneninfrastrukturfinanzierungs-
Gesellschaft mbH mit der OBB-Infrastruktur Bau-Aktiengesellschaft

- Ubertragung der Anteilsrechte des Bundes an der Brenner Eisenbahn GmbH an die OBB-Infrastruktur
Bau Aktiengesellschaft

Gesellschaftsrechtlich wird diese Holding-Konstruktion in der Form realisiert, dass im ersten Schritt der Bund
seine OBB-Anteile in eine neu gegriindete Holding einbringt, die angefiihrten Gesellschaften gegriindet und
errichtet werden und in der Folge aus der bisherigen Gesellschaft OBB (= nach dem ersten Schritt eine Tochter
der Holding) die Teilbetriebe Personenverkehr, Giiterverkehr, Traktion und Technische Services, Personal und
Schieneninfrastrukturbetrieb abgespalten und auf die neu errichteten Gesellschaften iibertragen werden. Die
bisherige Gesellschaft OBB wird damit zu einer Planungs- und Errichtungsgesellschaft fiir
Schieneninfrastrukturvorhaben; in ihr verbleiben die Geschéftsbereiche Planung/Engineering, Kraftwerke und
Liegenschaften.

Nach den gesetzlichen Bestimmungen sind die neuen operativen Gesellschaften — abges ehen von der OBB-
Personalmanagement und -service Gesellschaft mbH — jeweils bis spatestens 31. Mai 2004 zu griinden und zu
errichten. In der Folge sind die jeweiligen Teilbetriebe (Giiterverkehr, Personenverkehr, Traktion, Technische
Services, Personal und Schieneninfrastrukturbetrieb) durch den Abschluss von Spaltungs- und
Ubernahmevertrigen auf der Grundlage des OBB-Jahresabschlusses zum 31. Dezember 2004 (=
Spaltungsstichtag) in die zuvor bereits bar gegriindeten neuen Gesellschaften abzuspalten (Spaltung zur
Aufnahme). Die Spaltungen sind sodann bis spitestens 30. September 2005 zur Eintragung in das Firmenbuch
anzumelden. Nach Abschluss der Spaltungsvorginge soll die bisherige Gesellschaft OBB formwechselnd in
die OBB-Infrastruktur Bau Aktiengesellschaft umgewandelt werden.

Den gesetzgeberischen Zielsetzungen zufolge soll die neue OBB-Struktur grundsitzlich bis Anfang 2005

umgesetzt sein. Obwohl die Spaltungsvorginge auf den in der Regel erst einige Monate nach dem
Abschlussstichtag vorliegenden OBB-Jahresabschluss zum 31. Dezember 2004 abstellen, wird einemit 1.12005
rechtlich wirksame Umsetzung der neuen OBB-Struktur dadurch erreicht, dass gem. § 41 die Spaltung bereits
mit 31.12.2004 ex lege wirksam wird. Die trotzdem erforderlichen Spaltungs- und Ubernahmevertriige sind in
einer vorldufigen Form bereit vor dem 31.12.2004 abzuschlieBen und zur Eintragung in das Firmenbuch
anzumelden. Nach Vorliegen des OBB-Jahresabschlusses zum 31. Dezember 2004 kénnen dann die

endgiiltigen Spaltungsbilanzen aufgestellt, die erforderlichen Priifungen abgeschlossen sowie die vorldufigen
Spaltungs- und Ubernahmevertriige in einer endgiiltigen Fassung beschlossen werden.

Abweichend von den dargestellten Terminsetzungen soll der Teilbetrieb ,,Personal* schon auf Basis des OBB-
Jahresabschlusses zum 31. Dezember 2003 (= Spaltungsstichtag) in die ebenfalls bis spatestens 31. Mai 2004 zu
griindende und zu errichtende OBB-Personalmanagement und -service Gesellschaft mbH abgespalten werden.
Die Anmeldung dieses Spaltungsvorgangs zur Eintragung in das Firmenbuch hat bis spétestens
30. September 2004 zu erfolgen. Durch diese vorgezogenen Termine soll es der OBB-Personalmanagement und
-service Gesellschaft mbH ermdglicht werden, moglichst rasch ihre operative Tatigkeit aufzunehmen.

Die Holdinggesellschaft selbst soll als schlanke, strategische Holding konzipiert werden und ist frei von
operativen Aufgaben (im Holdingvorstand sollen neben einem Holding-Generaldirektor und einem
Finanzvorstand auch je ein Vorstand der Tochtergesellschaften OBB-Personenverkehr Aktiengesellschaft, Rail
Cargo Austria Aktiengesellschaft, OBB-Infrastruktur Betrieb Aktiengesellschaft und OBB-Infrastruktur Bau
Aktiengesellschaft vertreten sein).

Die Tochtergesellschaften der OBB-Holding AG sollen in der Rechtsform von Aktiengesellschaften
(ausgenommen OBB-Personalmanagement und -service Gesellschaft mbH) gegriindet werden und weitgehend
selbstindig und eigenverantwortlich agieren.

Die OBB-Infrastruktur Betrieb Aktiengesellschaft betreibt das Schienennetz der OBB und erhilt von den
Absatzgesellschaften ein Infrastrukturbeniitzungsentgelt. Sie erhilt eine vertraglich vereinbarte (degressive)
Verglitung fiir ihre Leistungen im Rahmen der Bereitstellung (einschlieBlich des Betriebs) der
Schieneninfrastruktur (soweit diese Kosten nicht durch das Infrastrukturbeniitzungsentgelt oder andere
Einnahmen gedeckt werden konnen).

Die OBB-Infrastruktur Bau Aktiengesellschaft, mit der die Eisenbahn-Hochleistungsstrecken-AG verschmolzen
wird, wird Eigentiimer der OBB-Schieneninfrastruktur, welche sie an die OBB-Infrastruktur Betrieb
Aktiengesellschaft verpachtet, und ist fiir die Planung und Errichtung von Schieneninfrastrukturvorhaben
zustdndig. Sie tdtigt ihre Investitionen nach Auslaufen der SCHIG-Finanzierung per Ende 2004 auf der
Grundlage eines von ihr zu erstellenden und vom Verkehrsressort zu genehmigenden mehrjahrigen
Investitionsplanes. Die Finanzierung der Investitionen in den Ausbau der Schieneninfrastruktur wird — soweit
sie nicht iiber vertragliche Vereinbarungen mit den OBB-Absatzgesellschaften oder mit anderen
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Finanzierungstrigern (zB Lander, Gemeinden) erfolgt — auf Basis von mehrjahrigen Rahmenplénen durch
Budgetzuschiisse und durch Haftungszusagen seitens des Bundes gesichert. Durch diese Vorgangsweise und
die weitere Selbstindigkeit der Brenner Eisenbahn GmbH soll eine ziigige Umsetzung des
Generalverkehrsplanes gesichert werden.

Die Absatzgesellschaften betreiben den Giiter- und Personenverkehr der OBB, sollen ergebnisverantwortlich
ohne finanzielle Zuschiisse (ausgenommen Zahlungen fiir gemeinwirtschaftliche Leistungen) auskommen und
Infrastrukturbeniitzungsentgelt an die OBB-Infrastruktur Betrieb Aktiengesellschaft zahlen.

Jene Liegenschaften der Absatzgesellschaften und der OBB-Infrastruktur Bau Aktiengesellschaft, die nicht
unmittelbar betrieblich notwendig sind bzw nicht betrieblich genutzt werden, insbesondere alle Biiros und
Wohnungen sowie auch andere Vermogenswerte, sollen durch eine eigene OBB-Immobilienmanagement
Gesellschaft mbH als Tochter der OBB-Infrastruktur Bau Aktiengesellschaft professionell bewirtschaftet,
geniitzt und verwertet werden.

Das im Wettbewerbsvergleich nicht beschéftigbare Personal soll mittelfristig nach Vorbild einer
Arbeitsstiftung in die OBB-Personalmanagement und -service Gesellschaft mbH {ibertragen und in der Folge
umgeschult, fiir den Personalausgleich innerhalb der Gesellschaften, fiir Insourcing-Projekte und Joint
Ventures der OBB herangezogen, im Wege von Arbeitskrifte-Uberlassung beschiftigt und — wenn durch
diese MaBnahmen eine weitere Beschiftigung nicht mehr moglich sein sollte — sozialvertraglich abgebaut
werden. Weiters soll diese Gesellschaft fiir die anderen Gesellschaften auch servicierend fiir Angelegenheiten
der Personaladministration (inklusive Lehrlinge und Pensionisten) sowie fiir die Personalverrechnung und
andere Personalservices eingesetzt werden konnen. Der von der Gesellschaft Osterreichische Bundesbahnen
zu iibernehmende Teilbetrieb Personal umfasst den gesamten Zentralbereich Personal einschlieBlich der
Sozialeinrichtungen.

Der Finanzierungsteil der SCHIG soll Ende 2004 (nach Abspaltung des operativen Teils) in die OBB-
Infrastruktur Bau Aktiengesellschaft integriert werden. Der operative Teil der SCHIG (einschlieBlich PPP-
Modelle Graz-Werndorf und Klima-Wind-Kanal) verbleibt als direkte Bundesbeteiligung und soll neben der
Abwicklung von PPP-Modellen vor allem Finanzierungs- und Kontrolltitigkeiten fiir das Bundesministerium
fiir Verkehr, Innovation und Technologie {ibernehmen.

Zu den finanziellen Auswirkungen:

Es sollen durch die Reformmafnahmen Kosteneinsparungen ermdglicht werden, die bis 2010 ein jahrliches
Volumen — bei gleichbleibenden bzw. erhdhten Infrastrukturinvestitionen in den Bahnausbau (1 Mrd Euro pro
Jahr - bei Bedarf auch dariiber) — in der GréBenordnung von bis zu 1 Mrd Euro erreichen.

Weiters wird der Bund von den seit 1992 angesammelten Finanzschulden der OBB-Infrastruktur und der
SCHIG (per Ende 2003 rund 10 Mrd Euro) einen Teilbetrag von rund 6 Mrd Euro per Ende 2004 direkt in den
Bundeshaushalt iibernehmen und damit die OBB-Infrastruktur Bau Aktiengesellschaft (nach Ubernahme der
SCHIG) auf eine gesunde finanzielle Basis stellen.

Verhiltnis zu Rechtsvorschriften der EU:

Das geplante Reformvorhaben steht im Einklang mit den Zielen und Grundsétzen der Verkehrspolitik der EU im
Bereiche des Schienenverkehrs, wie sie im Weillbuch ,,Die Europdische Verkehrspolitik bis 2010:
Weichenstellungen fiir die Zukunft“ — Kom(2001)370 niedergeschrieben sind.

Im Konkreten ist eine weitgehende Entschuldung des Absatzbereiches der OBB entsprechend den Intentionen
der Richtlinie 91/440/EWG in der Fassung der Richtlinie 2001/12/EG und vor allem eine gesellschaftsrechtliche
Strukturierung des bisher gesamthaft integrierten Eisenbahnunternehmens vorgesehen, eine Option aus den
Regelungen der Richtlinien 2001/12/EG und 2001/14/EG im Sinne getrennter Strukturen fiir faire
Wettbewerbverhiltnisse am Schienenverkehrsmarkt.

Ergdnzend sei darauf hingewiesen, dass die fiir alle Eisenbahnunternechmen erforderlichen
UmsetzungsmaBinahmen aus den Vorgaben der Richtlinie 91/440/EWG zur Entwicklung der
Eisenbahnunternehmen in der Gemeinschaft i.d.F. der Richtlinie 2001/12/EG, der Richtlinie 95/18/EG zur
Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunternehmen i.d.F. der Richtlinie 2001/13/EG und der Richtlinie
2001/14/EG iiber die Zuweisung von Fahrwegkapazitit der Eisenbahn, die Erhebung von Entgelten fiir die
Nutzung von Eisenbahninfrastruktur und die Sicherheitsbescheinigung in einer Novelle zum
Eisenbahngesetz 1957 (Begutachtung bereits abgeschlossen) umgesetzt werden.

Zu den legislativen Grundlagen:

Die im vorliegenden Gesetzesentwurf enthaltenen Anderungen stiitzen sich auf den Kompetenztatbestand
zugunsten des Bundes in Art. 10 Abs. 1 Z 9 B-VG (Verkehrswesen beziiglich der Eisenbahnen) und in Art. 10
Abs. 1 Z 6 B-VG (Zivilrechtswesen).
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Besonderer Teil
Zu Artikel 1 (Anderung des Bundesbahngesetzes 1992):
Zu Z 5 (§§ 2 bis 51 neu):
§§ 2 bis41:

Zur Neuorganisation der OBB werden fiir deren Teilbereiche die bereits im allgemeinen Teil der Erliuterungen
genannten selbstindigen und eigenverantwortlichen Rechtstridger unter dem gemeinsamen Dach einer
strategischen Holding errichtet. Der im Gesetz jeweils angefiihrte Firmenwortlaut dieser Rechtstriger ist
derjenige bei der Griindung und Errichtung; im Ubrigen steht diese Regelung einer spiteren Anderung des
Firmenwortlautes nicht entgegen.

Als erster Schritt ist die Errichtung der ,,Osterreichische Bundesbahnen-Holding Aktiengesellschaft* (OBB-
Holding AG) mit einem Grundkapital von 1,9 Milliarden Euro und dem Sitz in Wien durch den Bundesminister
fiir Verkehr, Innovation und Technologie angeordnet. Das Grundkapital wird durch die Einlage sdmtlicher
Anteile des Bundes an den Osterreichischen Bundesbahnen aufgebracht. Der gemiB § 2 Abs. 2 (neu)
maBgebliche Wert des Eigenkapitals der OBB betriigt zum 31. Dezember 2002: 2,432 171692,56 Euro.

Sofortige Aufgabe der OBB-Holding AG ist die Umstrukturierung der Osterreichischen Bundesbahnen und bis
zu deren erfolgter Durchfiihrung die Ausiibung der Anteilsrechte an den OBB. Danach hat diese Holding-
Gesellschaft ihre Anteilsrechte an den umstrukturierten Gesellschaften unter besonderer Beriicksichtigung
einer einheitlichen strategischen Ausrichtung wahrzunehmen. Die Setzung von Mallnahmen, die im Hinblick
auf den ihr libertragenen Unternehmensgegenstand notwendig und zweckmiBig sind (§ 4 Abs. 2), umfasst
auch die Moglichkeit, Tochergesellschaften zu griinden und zu errichten.

Die Grundsitze der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit konnen es gebieten, dass in einer Ubergangsphase eine
Biindelung der bisher als Steuerungs- und Dienstleistungseinheiten fungierenden und als
Querschnittsfunktionen organisierten aufgezédhlten Bereiche (§ 37) vorgenommen wird; die konkrete
Entscheidung obliegt den gesellschaftlichen Organen.

Durch die angeordnete sinngeméfe Anwendung der einschldgigen gesellschaftsrechtlichen Bestimmungenim
Aktiengesetz, GmbH Gesetz, Spaltungsgesetz und Umwandlungsgesetz iiber Verschmelzungen, Spaltungen
und Umwandlungen wird die Umstrukturierung der OBB durch Ubertragung der einzelnen Teilbereiche
einschlieflich des Vermdgens im Wege der Gesamtrechtsnachfolge moglichst effizient und kostengiinstig
geregelt. Hiezu ist eine Kombination verschiedener Umstrukturierungsvorginge gleichzeitig festgelegt, die zur
Gewihrleistung der erforderlichen Kontinuitit des Eisenbahnbetriebes unabhéngig von ihrer Eintra gung in das
Firmenbuch mit 1. Jianner 2005 rechtswirksam werden. Im Hinblick darauf, dass den einzelnen
UmstrukturierungsmaBnahmen der Jahresabschluss mit der Bilanz zum 31.12.2004 der OBB zugrunde liegt,
deren Anteile im Alleineigentum des Bundes stehen, entfallen aus Griinden der Sparsamkeit und
ZweckmiBigkeit Griindungspriifungen und Umwandlungspriifungen (§ 40).

Als Basis der Durchfiihrung der Umstrukturierung ist ein Umgriindungsplan aller iibertragenden und
iibernehmenden (aufnehmenden) Gesellschaften zu erstellen. Die OBB-Holding AG hat {iber alle Mafinahmen
dem Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie regelméfig zu berichten (§ 39).

Die Aufgabenbereiche der neuen Gesellschaften sind jeweils demonstrativ aufgezihlt und schlieen somit die
Wahrnehmung anderer zugehériger Titigkeiten nicht aus. Bei der Rail Cargo Austria AG und der OBB-
Personenverkehr AG muss die allgemeine kaufménnische Aufgabenstellung im Giiter- bzw. Personenverkehr
nicht gesondert angefiihrt werden; so ist beispielsweise die Rail Cargo Austria AG auch berechtigt, die
Betriebsfithrung von Anschlussbahnen und andere mit Anschlussbahnen zusammenhédngende Tatigkeiten
wahrzunehmen. In der vorliegenden demonstrativen Umschreibung der Aufgabenstellung (§§ 6 und 10) ist nur
die zusitzliche gemeinwirtschaftliche Funktion in der Aufgabenstellung ausdriicklich zu erwéahnen.

An den kiinftigen OBB-Traktion Gesellschaft mbH und OBB-Technische Services-Gesellschaft mbH sind die
OBB-Personenverkehr AG und die Rail Cargo Austria AG zu einem wirtschaftlich zweckméBigen Verhiltnis
beteiligt (§§ 13 und 16). Das konkrete Beteiligungsverhiltnis ist (erstmals) im Spaltungsplan zu regeln.

Die nach den angeordneten SpaltungsmaBnahmen mit dem Restvermdgen verbleibenden OBB werden in die
OBB-Infrastruktur Bau Aktiengesellschaft umgewandelt (§ 29). Diese umfasst neben der OBB-
Schieneninfrastruktur auch die Kraftwerke und alle Liegenschaften, soweit sie nicht fiir die abgespaltenen
Teilbetriebe betriebsnotwendig sind. Die OBB-Infrastruktur Bau-Aktiengesellschaft wird somit eine Planungs-
und Errichtungsgesellschaft fiir neue Schieneninfrastrukturvorhaben. Diese Kompetenz wird bei dieser
Gesellschaft fiir alle in Osterreich zu realisierenden Schieneninfrastrukturvorhaben dadurch gebiindelt werden,
dass sie einerseits mit der Eisenbahn-Hochleistungsstrecken-AG verschmolzen wird und ihr andererseits die
Gesellschaftsanteile des Bundes an der Brenner Eisenbahn GmbH iibertragen werden.
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Die OBB-Infrastruktur Betrieb Aktiengesellschaft wird in ihren operativen Aufgaben kiinftig unabhingig von
den Gesellschaften fiir die Erbringung der Personen- und Giiterverkehrsleistungen organisiert sein und auch
die Funktion als Zuweisungsstelle fiir den Zugang zur Schieneninfrastruktur wahrnehmen kénnen. Damit
wird eine administrativ und ©konomisch schwierig zu handhabende Ausgliederung der
Zuweisungsstellenfunktion vermieden, wie sie die laut aktuellem Gesetzesentwurf in das Eisenbahngesetz zu
iibernehmenden Grundsidtze der EG-Richtlinien verlangen, wenn die Unabhingigkeit nicht - wie hier
vorgesehen - durch entsprechende gesellschaftsrechtliche MaBnahmen gewihrleistet wire.

Zur moglichst effizienten Bewéltigung der komplexen Umstrukturierungsmafinahmen ist festgelegt, dass durch
die OBB-Holding AG fiir die Absatzbereiche Personenverkehr und Giiterverkehr, fiir den Teilbetrieb
Schieneninfrastrukturbetrieb sowie die Teilbereiche Traktion und Technische Services der OBB zuerst
Kapitalgesellschaften mit dem jeweiligen Mindestnennbetrag des Grund- bzw. Stammkapitals einschlieSlich der
Bestellung der Untemehmensorgane gebildet werden. In der Folge haben die OBB mit diesen neu gegriindeten
Kapitalgesellschaften jeweils einen Spaltungs- und Ubernahmevertrag aufzustellen und abzuschlieBen.

Ferner wird zur effizienteren Bewiltigung der Personal- und Pensionsangelegenheiten die ,,OBB-
Personalmanagement und -service Gesellschaft mbH* errichtet, die unter anderem auch die Implementierung
der durch das neue OBB-Dienstrechtsgesetz vorgesehenen Anderungen des OBB-Dienstrechts begleiten und
die OBB-Holding AG sowie die operativen Gesellschaften im Rahmen der Personalwirtschaft umfassend
unterstiitzen soll (§§ 19 - 22).

Zur bestmdglichen Bewirtschaftung und Verwertung der Liegenschaften der OBB-Infrastruktur Bau AG,
ausgenommen der fiir den Eisenbahnbetrieb und Eisenbahnverkehr benétigten Liegenschaften der
Schieneninfrastruktur, und der Liegenschaften, die ein Eisenbahninfrastrukturunternehmen fiir die
Zurverfiigungstellung sonstiger Leistungen im Sinne des § 58 Eisenbahngesetz 1957 benétigt, wird die ,,OBB-
Immobilienmanagement Gesellschaft mbH* errichtet (§§ 23, 24).

§§ 42 bis 47:

Zur Neuordnung des Systems der Ubertragung von Aufgaben und der Finanzierung fiir die Bereitstellung der
Schieneninfrastruktur ist einerseits im § 42 vorgesehen, dass fiir den an die OBB-Infrastruktur Betrieb AG fiir
die Bereitstellung (einschlieBlich des Betriebes) ihrer Schieneninfrastruktur zu leistenden Zuschuss - auf
Grundlage eines von der OBB-Infrastruktur Betrieb AG zu erstellenden sechsjihrigen Geschiéftsplanes - ein
sechsjahriger Vertrag zu schlieBen ist. Den Vertrag schliefit fiir die Bundesseite der Bundesminister fiir
Verkehr, Innovation und Technologie im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Finanzen. In diesem
Vertrag sind insbesondere der Forderungsgegenstand und die Hohe des insgesamt dafiir zu gewdhrenden
Zuschusses festzulegen. Bei der Festlegung der Zuschusshéhe ist darauf Bedacht zu nehmen, dass der OBB-
Infrastruktur Betrieb AG auch eine angemessene Vergiitung fiir das von ihr an die OBB-Infrastruktur Bau AG
fiir die Zurverfiigungstellung der Schieneninfrastruktur zu leistende Entgelt gewahrt wird.

Andererseits ist im § 43 eine Neuregelung fiir die Planung und den Bau von Schieneninfrastrukturvorhaben
durch die OBB-Infrastruktur Bau AG vorgesehen, welche auf einen von dieser Gesellschaft zu erstellenden -
und an die Zustimmung des Bundesministers fiir Verkehr, Innovation und Technologie und des
Bundesministers fiir Finanzen gebundenen - jeweils sechsjéhrigen Rahmenplan abstellt, der wiederum auf die
Festlegungen im Generalverkehrsplan Bedacht zu nehmen hat.

Die Umsetzung des genehmigten Rahmenplanes wird durch Zuschiisse sowie Haftungsiibernahmen (§ 47
Abs. 2) sichergestellt.

§§ 48,49 und 51:

Der mehrjdhrige Bestellrahmen fiir gemeinwirtschaftliche Leistungen und der Bericht an den Nationalrat sowie
die Sonderbestimmung iiber die Konzessionsfreiheit zum Bau und Betrieb der OBB- Schieneninfrastruktur sind
bereits im bisher geltenden Bundesbahngesetz enthalten.

Zu Z 7 und 8 (§ 52 Abs. 1 bis 3 und 4b):

Der bisherige § 21, der nunmehr die Paragraphenbezeichnung § 52 innehat, wird inhaltlich nur in der Weise
gedndert, dass mit Rechtswirksamkeit der angeordneten Spaltungs- und Umwandlungsvorgénge an Stelle der
Osterreichischen Bundesbahnen die OBB-Holding AG und die im 3. Teil dieses Bundesgesetzes angefiihrten
Gesellschaften treten.

ZuZ 10 (§ 54):

Nach In-Kraft-Treten des gednderten Bundesbahngesetzes haben die noch nicht umstrukturierten
Osterreichischen Bundesbahnen einerseits die geinderten Bestimmungen bereits anzuwenden, andererseits
sind auf diese — mit Ausnahmen — noch die Bestimmungen des Bundesbahngesetzes in der Fassung des
Bundesgesetzes BGBI. I Nr. 71/2003 anzuwenden.
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Um einen nahtlosen Ubergang des bisherigen Finanzierungsregimes auf das neue Finanzierungsregime fiir die
Bereitstellung der OBB-Schieneninfrastruktur und die neue Form der Finanzierung neuer
Schieneninfrastrukturvorhaben zu ermdéglichen, wird der Zeitpunkt der erstmaligen Erstellung eines

Geschiftsplanes, des Rahmenplanes und des Abschluss eines Zuschussvertrages fiir die Bereitstellung von
OBB-Schieneninfrastruktur festgelegt. Um den verkehrspolitischen Vorgaben iiber den 1. Janner 2005 hinaus
weiter entsprechen zu konnen, ist vorgesehen, dass bei nicht rechtzeitiger Vorlage des ersten zu erstellenden
Rahmenplanes an den Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie oder bei der Vorlage eines
Rahmenplanes an diesen, der dessen Zustimmung nicht findet, der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation
und Technologie den ersten Rahmenplan anstelle der Osterreichischen Bundesbahnen zu erstellen hat.

Die Osterreichischen Bundesbahnen kénnen Schieneninfrastrukturvorhaben, die ihnen mit Verordnung zur
Planung und Durchfiihrung iibertragen sind, bis spatestens 30. Juni 2004 in den Rahmenplan aufnehmen.

Als Vorgriff auf das an die jiingsten EG-Richtlinien noch anzupassende Eisenbahngesetz 1957 ist vorgesehen,
dass die den Osterreichischen Bundesbahnen erteilte Verkehrsgenehmigung zur Erbringung von
Eisenbahnverkehrsleistungen im Personen- und Giiterverkehr als der OBB-Personenverkehr AG, eingeschriinkt
auf Personenverkehr, und als der Rail Cargo Austria AG, eingeschréinkt auf Giiterverkehr, erteilt gelten.

Fiir alle anderen mit Bescheid erteilten Genehmigungen, Bewilligungen, Berechtigungen, Befahigungen
Konzessionen etc. der Osterreichischen Bundesbahnen, die nicht ohnedies auf Grund bestehender
bundesgesetzlicher Regelungen im Wege der Rechtsnachfolge auf die Rechtsnachfolger der Osterreichischen
Bundesbahnen iibergehen bzw. iibertragen werden konnen, ist vorgesehen, dass diese abweichend von
diesen bundesgesetzlichen Regelungen im Wege der Gesamtrechtsnachfolge auf diejenigen im Zuge der
Umstrukturierung gegriindeten und errichteten Gesellschaften iibergehen, denen der Teilbetrieb der
Osterreichischen Bundesbahnen iibertragen wird, dem diese Rechtsakte zuzurechnen sind, wobei diese auch
mehreren Teilbetrieben zuzurechnen sein konnen.

Zu Artikel 2 (Anderung des Schieneninfrastrukturfinanzierungsgesetzes):
Zu Z 1,4 und 8 (Entfall der §§ 1 Abs. 1, 3a, 3b, 4, 7 und 9):

Durch die im Bundesbahngesetz angeordnete Verschmelzung der Schieneninfrastrukturfinanzierungs-
Gesellschaft mbH  mit  der  OBB-Infrastruktur ~ Bau  Aktiengesellschaft  verliert  die
Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Gesellschaft mbH ihre Rechtspersonlichkeit. Somit sind die auf sie
bezughabenden Bestimmungen gegenstandslos geworden.

ZuZ2(§2):

Aus der Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Gesellschaft mbH (SCHIG) wird eine Gesellschaft mit beschrankter
Haftung mit der Firma ,,Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Dienstleistungsgesellschaft mbH*“ zur
Neugriindung abgespalten.

ZuZ3(§3):

Die Aufgabenstellung der nach Abspaltung der Gesellschaft zur Finanzierung der Schieneninfrastruktur
verbleibenden Schieneninfrastruktur-Dienstleistungsgesellschaft mbH enthilt zunichst in Abs. 1 Z 1und 3
zwei Tatbestdnde, die bisher der SCHIG obliegen. Die in Abs. 1 Z 3 umschriebene Aufgabenstellung umfasst
beipielsweise auch die gegebenenfalls notwendig werdende Vermittlung der Nutzung von Strecken oder
Streckenteile der Schieneninfrastruktur, die das bisher betreibende Eisenbahninfrastrukturunternehmen nicht
mehr zu betreiben beabsichtigt. Als weitere Aufgabe fiir die neue Gesellschaft sind in Abs.1 Z 2
Mitwirkungsrechte und Kontrollmafinahmen im Bereich der Finanzierung der Schieneninfrastuktur vorgesehen.
In Abs. 1 Z 4 ausgewiesen ist die neue Aufgabenstellung als externe Zuweisungsstelle nach Betrauung durch
Eisenbahnunternehmen, die nicht so umstrukturiert werden, dass die Unabhédngigkeitserfordernisse beim
Betreiben der Schieneninfrastruktur einschlieBlich Zuweisung der Trasssen erfiillt sind - diese
Aufgabenstellung ist im Rahmen des begutachteten Entwurfs zur Anderung des Eisenbahngesetzes bereits fiir
die (bisherige) SCHIG vorgesehen. In Abs. 1 Z 5 ausgewiesen wird eine Aufgabenstellung, wie sie bereits mit
der vorangegangenen Anderung des Eisenbahngesetzes (in desssen § 48 Abs. 4) der SCHIG ausdriicklich
zugewiesen wurde.

ZuZ5@§4):
Die Bundesanteile an der Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Dienstleistungsgesellschaft mbH werden vom

Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie verwaltet, der allgemeine Anweisungen erteilen
kann.

ZuZ6 (@ 5):

Es wird festgelegt, dass die Finanzierung und Abrechnung von PPP-Modellen durch die

Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Dienstleistungsgesellschaft mbH vorhabensbezogen zu erfolgen und
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deren Vertragspartner die Verwendung der Finanzmittel nachzuweisen haben; Einzelheiten dieser
Nachweispflicht sind vertraglich festzulegen. Fremdfinanzierungen, fiir die der Bund haftet, diirfen jeweils im
Einzelfall nur mit Zustimmung des Bundesministers fiir Finanzen abgeschlossen werden.

ZuZ7(§ 6):

Da die Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Dienstleistungsgesellschaft mbH schon von ihrem
Aufgabenbereich her nicht gewinnorientiert ist, hat der Bund die Kosten ihres Personal- und Sachaufwandes
soweit zu tragen, als diese Kosten nicht im Wege iiber Dritte, beispielsweise bei Beauftragung dieser
Gesellschaft als Zuweisungsstelle im Sinne des Eisenbahngesetzes 1957, aufgebracht werden kénnen. Um
diese Verpflichtung des Bundes iiberschaubar zu halten, hat einerseits die Geschéftsfiihrung wirtschaftlich,
zweckmifig und sparsam zu erfolgen, andererseits ist von dieser Gesellschaft ein jéhrlicher Finanzplan zu
erstellen und hiefiir das Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Finanzen und dem Bundesminister fiir
Verkehr, Innovation und Technologie herzustellen.

ZuZ9§ 10):

Dieselben  Abgabenbefreiungen wie fir die SCHIG sind nunmehr auch fiir die
Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Dienstleistungsgesellschaft mbH vorgesehen.

ZuZ 10 (§ 11):

In der Ubergangsbestimmung ist im § 11 Abs. 1 (neu) zuniichst vorgesehen, dass der im Jahresabschluss der
SCHIG ausgewiesene Anspruch auf Infrastrukturentgelt mit Ablauf des 31. Dezember 2004 zu einer Forderung
an den Bund wird.

Im § 11 Abs. 2 (neu) ist vorgesehen, dass mit 1. Jinner 2005 die OBB-Infrastruktur Bau Aktiengesellschaft in
die Rechtstellung des Bundes fiir seine zu diesem Zeitpunkt noch bestehenden Verbindlichkeiten gegeniiber
der SCHIG (nach Reduzierung dieser Verbindlichkeiten durch die geplante Teil-Ubernahme von Schulden der
SCHIG durch den Bund - siehe allgemeinen Teil der Erlduterungen) eintritt. Damit werden die von der SCHIG
aus der Finanzierung von Schieneninfrastrukturinvestitionen gemafl § 6 Abs. 2 SCHIG in der derzeitigen
Fassung und § 11 Abs. 1 ausgewiesenen restlichen Forderungen an den Bund ab 1. Janner 2005 zu
Forderungen an die OBB-Infrastruktur Bau Aktiengesellschaft.

Im Gegenzug zur Ubernahme der zum 1. Jinner 2005 bestehenden Verbindlichkeiten des Bundes gegeniiber der
SCHIG hat die OBB-Infrastruktur Bau Aktiengesellschaft gemiB § 11 Abs 3 (neu) den in ihrer Bilanz
ausgewiesenen Passivposten ,,Kostenbeitrdge von Dritten” (der ja zu einem wesentlichen Teil auf die
Finanzierung von Schieneninfrastrukturinvestitionen durch die SCHIG zurii ckzufiihren ist) um diesen Betrag
zur  reduzieren. Im  Ergebnis bedeutet dies, dass die Fremdfinanzierung bisheriger
Schieneninfrastrukturinvestitionen in diesem AusmaB auf die OBB-Infrastruktur Bau Aktiengesellschaft
iibergeht.

ZuZ12(§ 13 Abs.3):

Die Anderung des Schieneninfrastrukturfinanzierungsgesetzes tritt mit 1. Jinner 2005 in Kraft.
Zu Artikel 3 (Anderung des Hochleistungsstreckengesetzes):

Zu Z 1 (Entfall des Abschnittes IT)

Durch die im Bundesbahngesetz angeordnete Verschmelzung der Eisenbahn-Hochleistungsstrecken-AG mit
der OBB-Infrastruktur Bau Aktiengesellschaft verliert die Eisenbahn-Hochleistungsstrecken-AG ihre
Rechtspersonlichkeit. Somit sind die auf sie bezughabenden Bestimmungen gegenstandslos geworden.

ZuZ2§ 15):
Die Vollzugsklausel wird an die gednderten Bestimmungen dieses Bundesgesetzes angepasst.
ZuZ3(§ 16 Abs. 2):

Die Verordnungen, mit denen der Eisenbahnhochleistungsstrecken-AG die Planung und der Bau von
Hochleistungsstrecken oder von Teilen derselben iibertragen worden ist (Ubertragungsverordnungen), gelten
nur mehr bis 31. Dezember 2004 weiter und treten dann mit diesem Zeitpunkt auf3er Kraft.

Die mit Ubertragungsverordnungen iibertragenen Hochleistungsstrecken oder Teile derselben, die nicht mit
Ablauf des 31. Dezember 2004 fertiggestellt sein werden, sind von den Osterreichischen Bundesbahnen in den
gemdll §43 Bundesbahngesetz zu erstellenden und dem Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und
Technologie bis spétestens mit Ablauf des 30. Juni 2004 vorzulegenden Rahmenplan aufzunehmen.

ZuZ4(§ 17 Abs. 3):

Die vorstehenden Anderungen des Hochleistungsstreckengesetzes treten mit 1. Jinner 2005 in Kraft. Mit
Ablauf des 31. Dezember 2004 treten der Abschnitt IT und die Ubertragungsverordnungen auBer Kraft.
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Zu Artikel 4 (Anderung des Bundesgesetzes zur Errichtung einer ,,Brenner Eisenbahn GmbH*)
ZuZ1,3,6und 9 (§ 1 Abs. 1, Entfall der §§ 2, 4 und 7a):

Da gemiB gesetzlicher Anordnung im Budesbahngesetz mit Stichtag vom 1. Janner 2005 die Anteilsrechte des
Bundes an der Brenner Eisenbahn GmbH an die OBB-Infrastruktur Bau Aktiengesellschaft {ibertragen werden,
sind die Bestimmungen, die Anteilsrechte dem Bund vorbehalten, die die Verwaltung dieser Anteilsrechte
durch den Bund und die Kostentragungspflicht des Bundes regeln, gegenstandslos geworden. Eine
gesonderte Regelung, an wen fertiggestellte Teile der Hochleistungsstrecke Staatsgrenze bei Kufstein-
Innsbruck-Staatsgrenze am Brenner nach Abschluss des Baues zum Betrieb und zur Erhaltung zu tibergeben
sind, ist entbehrlich, da dies bereits im Bauzuschussvertrag festgelegt wird.

ZuZ?2(§ 1 Abs.3 und 4):

Da zukiinftig die Planung und der Bau der Hochleistungsstrecke Staatsgrenze bei Kufstein-Innsbruck-
Staatsgrenze am Brenner oder von Teilen derselben nicht mehr mit Verordnungen (Ubeitragungsverodnungen)
iibertragen wird, sondern durch Vertrag zu vereinbarende Zuschiisse vorgesehen sind, ist eine Anpassung
des bisherigen § 1 Abs.3 erforderlich. Die bisherige Regelung ist bis zum AuBer-Kraft-Treten der
Ubertragungsverordnungen, soweit nicht schon ein Zuschussvertrag abgeschlossen worden ist, weiterhin
anzuwenden (siche § 7 Abs. 3).

Wegen ihrer groBBen Erfahrung und Kenntnis der Planung und des Baues einer Hochleistungsstrecke soll die
Brenner Eisenbahn GmbH auch berechtigt sein, Schieneninfrastruktur fiir Dritte zu planen und zu bauen,
soferne hiefiir die Kostentragung sichergestellt ist.

ZuZ4(§3):

Das bisherige System der Ubertragung der Planung und des Baues der Hochleistungsstrecke Staatsgrenze bei
Kufstein-Innsbruck-Staatsgrenze am Brenner oder von Teilen derselben wird auf ein Zuschussvertragssystem
umgestellt. Nicht mehr automatisch ex lege, sondern vertaglich soll das die Hochleistungsstrecke oder Teile
derselben kiinftig betreibende Unternehmen festgelegt werden. In die Vertrdge iiber den vom Bund zu
leistenden Zuschuss fiir den Bau dieser Hochleistungsstrecke oder von Teilen derselben ist dieses
Unternehmen einzubinden, dem die fertiggestellte Hochleistungsstrecke oder Teile derselben zum Betrieb und
zur Erhaltung zu iibergeben ist; es ist die Moglichkeit vorgesehen, dass einem solchen Unternehmen durch mit
dem Bund abzuschlieenden Vertrag Zuschiisse fiir die Bereitstellung (einschlieBlich des Betriebes) der
iibergebenen Hochleistungsstrecke oder von Teilen derselben gewdhrt werden.

Zu Z 3 (§§ 3a und 3b):

Fiir die Planung und den Bau der Hochleistungsstrecke Staatsgrenze bei Kufstein-Innsbruck-Staatsgrenze am
Brenner oder solcher Teile derselben im besonderen regionalen Interesse kann die Gewéhrung vertraglicher
Zuschiisse an die Brenner Eisenbahn GmbH davon abhingig gemacht werden, dass entsprechende Beitrige
interessierter Dritter zu den Investitions- und Bereitstellungskosten (einschlieBlich Betriebskosten),
insbesondere solche von betroffenen Gebietskorperschaften, geleistet werden.

Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie bzw. die von ihm betraute
Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Dienstleistungsgesellschaft mbH hat die Erfiillung der Zuschussvertrige
zu iiberwachen; die hiefiir erforderlichen Instrumentarien sind bereits in den Zuschussvertrigen zu
vereinbaren.

ZuZ7§ 6):

Da die OBB-Infrastruktur Bau AG die von der Brenner Eisenbahn GmbH errichtete Hochleistungsstrecke
Staatsgrenze bei Kufstein-Innsbruck-Staatsgrenze am Brenner oder Teile derselben nicht in ihr Eigentum
iibertragen bekommt, kann eine Regelung, dass sie die Beniitzung ihrer Schieneninfrastruktur ohne Entgelt zu
gewdhren hat, nicht mehr ldnger aufrecht erhalten werden. Um jedoch den Bau nicht zu erschweren oder
unmdglich zu machen, hat sie die Beniitzung ihrer Schieneninfrastruktur gegen Entrichtung eines Entgeltes,
das mittels Schitzung nach den Grundsitzen der §§ 4 und 8 des Eisenbahnenteignungsgesetzes zu bemessen
ist, zu dulden.

ZuZ8@§7):

Die Verordnungen, mit denen der Brenner Eisenbahn GmbH die Planung und der Bau der Hochleistungsstrecke
Staatsgrenze bei Kufstein-Innsbruck-Staatsgrenze am Brenner oder von Teilen derselben iibertragen worden
ist (Ubertragungsverordnungen), gelten nur mehr bis 31. Dezember 2004 weiter und treten dann mit diesem
Zeitpunkt auBer Kraft.

Soweit noch keine Zuschussvertridge fiir die Planung und den Bau der mit Verordnung {ibertragenen
Hochleistungsstrecke Staatsgrenze bei Kufstein-Innsbruck-Staatsgrenze am Brenner oder von Teilen
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derselben abgeschlossen sind, bleibt die Brenner Eisenbahn GmbH wie bisher berechtigt, ergdnzende Projekte
und Projektsteile zu planen und zu bauen, soferne hiefiir die Kostentragung sichergestellt ist.

Vor dem 31. Dezember 2004 fertiggestellte Teile der Hochleistungsstrecke Staatsgrenze bei Kufstein-Innsbruck-
Staatsgrenze am Brenner, die nicht Gegenstand eines Zuschussvertrages sind, sind der OBB-Infrastruktur Bau
Aktiengesellschaft zu iibergeben.

Die mit Ubertragungsverordnungen iibertragene Hochleistungsstrecke oder Teilen derselben, die
voraussichtlich bis 31. Dezember 2004 nicht fertiggestellt sein werden, ist bis spitestens 30. September 2004
eine vertragliche Zuschussregelung gemif § 8 zu vereinbaren.

ZuZ10§ 8):
Die Vollzugsklausel wird an die gednderten Bestimmungen dieses Bundesgesetzes angepasst.
ZuZ11(§ 9 Abs.3):

Die vorstehenden Anderungen des Bundesgesetzes zur Errichtung einer ,,Brenner Eisenbahn GmbH® treten mit
1. Janner 2005 in Kraft. Mit Ablauf des 31. Dezember 2004 treten die Ubertragungsverordnungen auf3er Kraft.
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