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MT DER KARNTNER LANDESREGIERUNG

Abteilung 2V - Verfassungsdienst

Datum: | 11. August 2005

7 Zahl:| -2V-BG-3967/3-2005
Betreff: ) (Bei Eingaben bitte Geschéftszahl anfithren!)
Entwurf eines Bundesgesetzes, mit dem das
Glterbeférderungsgesetz 1995 geéndert wird,
Stellungnahme

Auskunfte: | Dr. Glantschnig
Telefon: | (0463) 536 — 30204
Fax:| (0463) 536 —~ 30200
e-mail: | post.abt2V@ktn.gv.at
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An das
Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie

Stubenring 1
1011 WIEN

per e-Mail: st5@bmyvit.gv.at

Zu den mit do. Schreiben vom 26. Juli 2005, GZ BMVIT-167.530/0015-11/ST5/2005, zur
Stellungnahme Ubermittelten Entwurf einer Novelle zum Guterbeférderungsgesetz 1995,

nimmt das Amt der Karntner Landesregierung wie folgt Stellung:

Grundsitzliche Bemerkungen:

Die mit der gegensténdlichen Novelle in Aussicht genommene Anpassung des Giiterbeférde-
rungsgesetzes an die tUberarbeitete FaSsung der Gewerbeordnung 1994 (mit Ausnahme der
Bestimmungen Uber die individuelle Befahigung) sowie die Richtlinie 96/26/EG wird grund-

sétzlich begrift.

Im Interesse der Umsetzbarkeit in der Praxis und hinsichtlich der Behérdenzustandigkeiten

werden aber einzelne Modifikations- und Verbesserungserfordernisse gesehen.

Zu den einzeinen Bestimmungen:

ZuZ5(§5Abs. 1):
Mit der vorgesehenen Neuregelung soli offensichtlich klargestellt werden, dass der Konzes-

sionsinhaber auch weniger Fahrzeuge einsetzen darf, als es seinem Konzessionsumfang
entspricht, andererseits soll endlich eine klare Regelung geschaffen werden, wie vorzugehen
ist, wenn der Konzessionsinhaber die Anzahl der Fahrzeuge vermindern will. Das ange-

strebte Regelungsziel lieRe sich besser érreichen, wenn im § 3 Abs. 1 der Ausdruck ,die
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Konzession wird fur eine bestimmte Anzahl von Kraftfahrzeugen erteilt*, durch die Formulie-
rung ,in der Konzession ist die hochstzuldssige Anzahl von Kraftfahrzeugen festzusetzen,

welche der Berechtigungsinhaber einsetzen darf*, ersetzt wirde.

Erganzend sollte § 3 Abs. 2a folgendermafsen modifiziert werden: ,Eine Verminderung des
Konzessionsumfangs ist der Konzessionsbehorde anzuzeigen und von dieser bescheidma-
Rig zur Kenntnis zu nehmen.“ Durch eine derartige Regelung bestiinde endlich die erforderli-
che Rechtskiarheit, da die Konzessionsbehérde bescheidmalig die Anzahl der Kraftfahrzeu-
ge festsetzt (was sie bisher schon bei Erteifungen und Erweiterungen zu tun hat) und diese:
dann an die Bezirksverwaltungsbehérde zur Eintragung ins zentrale Gewerberegister weiter-

leitet.

Zu Z 11 (§ 6a Weitere Betriebsstétten):
Die hier vorgesehene Regelung erweist sich als problematisch. Es sollte ausschliellich der

Konzessionsbehérde vorbehalten sei, Feststellungen Uber eine ausreichende Anzahl von
Abstellpldtzen zu treffen, da dies gemal § 5 Abs. 1 eine Konzessionsvoraussetzung dar-
stellt.

ZudenZ 16 und 17 (§ 20 Abs. 2, 5 und 6):

Im Zusammenhang mit diesem Anderungsvorschlag ist festzustellen, dass die Beibehaltung

der Zusténdigkeit der Bezirksverwaltungsbehdérden flr innerstaatliche Konzessionen nicht
zweckmaRig erscheint. Derzeit sind etwa 90% der ausgestellten Konzessionen grenziber-
schreitende Berechtigungen und damit beim Landeshauptmann konzentriert. Im Rahmen
einer effizienten Verwaltung mutet es geradezu anachronistisch an, wenn die verbleibenden
10% ohne sachliches Erfordernis nach wie vor auf eine Vielzahl von Bezirksverwaltungsbe-

hérden aufgeteilt werden.

Zudem werden seit vielen Jahren bei Prifungen zum Nachweis der fachlichen Eignung aus-
schliellich grenziberschreitende Prifungen abgenommen. Insbesondere muss darauf hin-
gewiesen werden, dass sich die Zusammenfassung der Konzessionen beim Landeshaupt-
mann ohne Unterscheidung in gréanberschreitende und innerstaatliche bereits in einer ahn-
lichen Rechtsmaterie namlich im Béreich des mit Omnibussen betriebenen Mietwagenge-

werbes bzw. des Ausflugwagengewerbes bestens bewéhrt hat.

Da zudem flr die innerstaatliche und die grenziberschreitenden Konzessionen genau die
selben Bestimmungen gelten, solite im Sinne der Verwaltungsékonomie der Landeshaupt-
mann als Konzessionsbehdrde fiir sdmtliche nach dem Glterbeférderungsgesetz erteilten

Konzessionen zustandig sein.



-2V-BG-3967/3-2005 3/SN-329/ME XXII. GP - Stellungnahme zum Entwurf gescannt Seite 3 3von3

Weitere Anderungswiinsche:

Die in Aussicht genommene Novelle zum Guterbeférderungsgesetz 1995 sollte zum Anlass
genommen werden, folgende fur die Praxis wichtige legistische Klarstellungen zu treffen:

Nach § 4 Z 2 ist eine Konzession fur die Beférderung von Gutern auf Grund einer Berechti-
gung fur Spediteure gemal § 94 Z 63 GewO 1994 nicht erforderlich. Offen bleibt dabei, ob
diese Personengruppe Anspruch auf Ausstellung einer EU-Gemeinschaftslizenz bzw. von

Fahrerbescheinigungen hat.

Nach § 5 Abs. 2 Z 2, dessen Wortlaut offensichtlich beibehalten werden soll, wiirde eine
rechtskraftige Entziehung der Gewerbeberechtigung dauernd eine Neuerteilung ausschlie-
Ren. Dies lasst sich in der Verwaltungspraxis nicht rechtfertigen, hier wére eine zeitlich

Schranke (etwa 5 bis 7 Jahre) angebracht.

Der gréBte Handlungsbedarf besteht bei der Beurteilung der finanziellen Leistungsfahigkeit
im § 5 Abs. 3. Diese Bestimmung stéRt in der Praxis auf massive Vollziehungsprobleme. Es
wird angeregt, analog zum Nachweis der finanziellen Leistungsfahigkeit fur Busunternehmer
ein verbindliches Gutachten fur die Erbringung dieses Nachweises vorzugeben. Damit wiirde
die aufwéndige und praxisfeindiiche Beurteilung der Bilanzen der letzten drei Kalenderjahre

entfallen.

25 Ausfertigungen dieser Stellungnahme werden unter einem dem Prasidium des Nationalra-

tes Ubermittelt.

Fir die Karntner Landesregierung:
Dr. Glantschnig
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