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N Abanderungsantrag

der Abgeordneten Eder, Mag. Kukacka

Kolleginnen und Kollegen e

zur Regierungsvorlage betreffend ein Bundesgesetz, mit dem das Kraftfahrgesetz
1967 geandert wird (28. KFG-Novelle) (136 d.B), (AB 167 d.B.)

Der Nationalrat wolle in 2. Lesung beschlief3en:

Die Regierungsvorlage betreffend ein Bundesgesetz, mit dem das Kraftfahrgesetz
1967 geéandert wird (28. KFG-Novelle), 136 d.B., (AB 167 d.B), wird wie folgt
geandert:

1. Z 24 lautet:
.24. § 43 Abs. 2 lautet:

(2) Wurde das Fahrzeug abgemeldet und der Zulassungsschein und die
Kennzeichentafeln abgeliefert (Abs. 1) oder ihr Verlust oder Untergang glaubhaft
gemacht, so ist der Behotrde, sofern nicht zwingende entgegenstehende Griinde
glaubhaft gemacht werden, das Fahrzeug-Genehmigungsdokument zur
Einsichtnahme vorzulegen. Die Behoérde hat auf diesem die Abmeldung und den Tag
der Abmeldung zu bestatigen. Als Tag der Abmeldung gilt der Tag der Ablieferung
des Zulassungsscheines und der Kennzeichentafeln oder der Tag, an dem ihr
Verlust oder Untergang glaubhaft gemacht wurde. AuRer in den Fallen des Abs. 1a,
§44 Abs.1 lit.ta und lit.d, §44Abs.2 lit.a und Ilit.e und wenn bei
Leasingfahrzeugen das Fahrzeug-Genehmigungsdokument nicht vorgelegt wird, ist
die Abmeldung oder die Aufhebung der Zulassung auf dem Zulassungsschein zu
vermerken und der Zulassungsschein dem Antragsteller wieder auszufolgen; dies ist
nicht erforderlich, wenn die Abmeldung und die neuerliche Zulassung des
Fahrzeuges im Zuge der gleichen Amtshandlung erfolgen.’ “

2. Z 33 lautet:

»33. Nach § 102 Abs. 1 wird folgender Abs. 1a eingefigt:

(1a) Lenker von Lastkraftwagen und Sattelzugfahrzeugen mit einem
Eigengewicht von mehr als 3 500 kg oder von Omnibussen haben dafir zu sorgen,
dass der Wegstreckenmesser und der Fahrtschreiber auf Fahrten in Betrieb sind und
dass im Fahrtschreiber ein geeignetes, ordnungsgemafy ausgefilltes Schaublatt
eingelegt ist. Es darf pro Person und pro Einsatzzeit im Sinne des § 16
Arbeitszeitgesetz, BGBI. Nr.461/1969, nur ein Schaublatt im Fahrtschreiber
eingelegt sein, in das der Name des Lenkers einzutragen ist. Die Schaubléatter,
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handschriftlichen Aufzeichnungen und die in der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85
vorgesehenen Ausdrucke aus einem digitalen Kontroligerat der laufenden Woche
sowie der dieser vorausgehenden 15 Tage, ab 1. Janner 2008 des laufenden Tages
und der vorausgehenden 28 Tage sowie die Fahrerkarte sind mitzufihren. Die
Lenker haben auf Verlangen der Organe des éffentlichen Sicherheitsdienstes oder
der StralRenaufsicht diesen das Schaublatt des Fahrtschreibers oder des
Kontrollgerates gemafl der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 sowie die mitgefiihrten
Schaublatter, handschriftlichen Aufzeichnungen, die in der Verordnung (EWG) Nr.
3821/85 vorgesehenen Ausdrucke aus dem digitalen Kontroligerat fur Zeitraume, in
denen ein Fahrzeug mit digitalem Kontrollgerat gelenkt worden ist, und die
Fahrerkarte auszuhéndigen. Hierliber ist dem Lenker eine Bestatigung auszustelien.
Ist das Fahrzeug mit einem digitalen Kontroligerat ausgeristet, so gelten die
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Zu Punkt 1 (§ 43 Abs 2)

Bei der Regelung uber die Rickgabe des entwerteten Zulassungsschgines im § 43
Abs. 2 KFG wird noch eine Ausnahme vorgesehen:

wenn bei Leasingfahrzeugen das Fahrzeug-Genehmigungsdokument nicht vorgelegt
wird, so ist von einer Wiederausfolgung des entwerteten Zulassungsscheines
abzusehen, damit kein Missbrauch betrieben werden kann.

Zu Punkt 2 (§ 102 Abs. 1a):

Flr das generelle Mitfiihren von Ausdrucken aus dem digitalen Kontroligerat gibt es
in der entsprechenden EG-Verordnung keine Grundlage. Durch die mitgefihrte
Fahrerkarte kénnen alle relevanten Daten im Rahmen einer Straflenkontrolle durch
die Exekutive ausgelesen werden. Auch die Kontrolirichtlinie (2006/22/EG) des
Europaischen Parlamentes und des Rates vom 15.03.2006 verpflichtet die
Mitgliedstaaten dafur Sorge zu tragen, das entsprechende technische Equipment der
Exekutive zur Verfugung zu stellen. Die Anfertigung von zusétzlichen und nach der
EG-Verordnung nicht erforderlichen Ausdrucken stellt nicht nur einen
unverhaltnismalig hohen Aufwand dar, sondern wirde auch zu einer
unuberblickbaren Papierflut (Thermopapierstreifen in unterschiedlicher Lange,
schlecht lesbar, etc.), fuhren. Nachdem eine derartige Vorschrift in den
europarechtlichen Bestimmungen keine Grundlage findet, kénnte diese nur
gegeniiber Inlandern exekutiert werden. Da von Lenkern von ausléndischen
Fahrzeugen derartige zuséatzliche Ausdrucke nicht verlangt werden kénnen, wirde es
zu einer nicht verantwortbaren Inlanderdiskriminierung kommen.

Daher wird die Mitfihrverpflichtung von Ausdrucken eingeschrénkt auf solche, die
nach der EU-Verordnung 3821/85 vorgesehen sind (wenn die Fahrerkarte
beschadigt ist, Fehlfunktionen aufweist oder sich nicht im Besitz des Lenkers
befindet, sind Ausdrucke herzustellen).

Weiters wird erganzt, dass auch die Fahrerkarte mitzufihren und bei Kontrolien
auszuhandigen ist.



