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" ABANDERUNGSANTRAG

der Abgeordneten Dolinschek, Ursula Haubner
und Kollegen

zum Bericht des Verkehrsausschusses (239 d.B.) iiber die Regierungsvorlage (217 d.B.)
betreffend ein Bundesgesetz, mit dem das Bundesstrafien-Mautgesetz 2002 und das ASFINAG-
Gesetz gefindert werden

Der Nationalrat wolle in 2. Lesung beschlieen:

Die im Titel genannte Regierungsvorlage in der Fassung des Ausschussberichtes wird wie
folgt gedndert:

Der Nationalrat hat beschlossen:
Artikel I (Anderung des Bundesstrafen-Mautgesetzes 2002) wird wie folgt gesindert:
Nach Ziffer 7 wird folgende Ziffer 7a eingefiigt:

»7a. § 10 Abs. 1 lautet:

,»,(1) Die Beniitzung von Mautstrecken mit einspurigen Kraftfahrzengen und

mit mehrspurigen Kraftfahrzeugen, deren hochstes zuldssiges Gesamtgewicht
nicht mehr als 3,5 Tonnen betrégt, unterliegt der zeitabhingigen Maut.

Das Bundesstraennetz unterliegt im Stadtgebiet nicht der zeitabhidngigen Maut.“*

Begriindung:

Mit dem Jahr 1997 erhielt die Asfinag die umfassende Zustidndigkeit das Osterreichische Autobahnen-
und Schnellstraennetz zu bemauten. Dieses zeitabhingige Mautsystem mittels Vignette wurde unter
der damaligen SPO/OVP Bundesregierung deshalb beschlossen, um als Vorstufe zum geplanten
flichendeckenden, fahrleistungsabhidngigen Mautsystem (Road Pricing) die Finanzierung der Liicken
im hochrangigen Straf3ennetz zu schlielen.

Damit galt ab diesem Zeitpunkt fiir Motorrad, Pkw, Bus und vorerst fiir Lkw bis 12 Tonnen
Gesamtgewicht die Vignettenpflicht auf allen Gsterreichischen Autobahnen und SchnellstraBen.

Mit Inkrafttreten des BundesstraBen-Ubertragungsgesetzes besteht das BundesstraBennetz nur mehr
aus Bundesstraen A (Bundesautobahnen) und BundesstraBen S (Bundesschnellstrafien), die
mautpflichtig sind.

Weiters wurden durch die Ubertragung der BundesstraBen an die Linder einige LandesstraBen wie die
zuletzt vieldiskutierte Wiener Nordbriicke nicht in Landergewahrsam gestellt, sondern wurde ein Teil
der Donauufer Autobahn und somit vignettenpflichtig.

Im Laufe der Jahre hat sich aber gezeigt, dass jene Kraftfahrer, welche die Nordbriicke zur Erreichung
der Innenstadt benétigen und die Vignettenpflichtigen Stadtautobahnen nicht beniitzen wollen, auf die
Floridsdorfer-, Brigittenauer- und Reichsbriicke ausweichen, da dort keine Vignettenpflicht gilt.
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Auch in Linz und anderen GroBstidten ist es zu einem Ausweichverkehr gekommen, weil sie im
innnerstédtischen Bereich von einer zeitabhingigen Mautpflicht betroffen sind. Anstatt einer
Entlastung des Verkehrs in den Ballungszentren herbeizufiihren, steigt der Ausweichverkehr in den
Stéddten an.

Dadurch ist zu befiirchten, dass in den GroBstidten immer mehr Menschen im tiglichen Verkehrsstau
ersticken und diese Situation zu einer erheblichen Umweltbelastung fiihrt.

Hier zeigt sich, dass es fiir die Kraftfahrer unzumutbar ist, wenn sie im innerstidtischen Bereich auch
eine Maut entrichten miissen.

Da die Kontrolle der Vignettenverwendung gerade im innerstidtischen Bereich ohnehin ein
zusitzliches Stau- und Sicherheitsrisiko im Straflenverkehr darstellt und der Einnahmenentfall der
Vignette durch die Befreiung des innerstddtischen Bereiches sehr gering ausfallen wiirde, ist es
dringend erforderlich, dass die hochrangigen Bundesstraflen im Stadtgebiet von der Mautpflicht befreit
werden.

Wien, 17. Okt. 2007






