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Wien, am ‘(f . September 2007
Sehr geehrte Frau Prasidentin!

Die schriftiche parlamentarische Anfrage Nr. 1189/J-NR/2007 betreffend Kontrollen des
StraBengiterverkehrs, die die Abgeordneten Dr. Moser, Freundinnen und Freunde am 5. Juli
2007 an mich gerichtet haben, beehre ich mich wie folgt zu beantworten:

Fragen 1 und 2:
Wie viele Kontrolistellen (pro Fahrtrichtung) fur den StraBenguterverkehr sind in den
einzelnen Bundesldndern derzeit in Betrieb?

Welche Art der Kontrollen kénnen auf diesen Kontrolistelien jeweils durchgefiihrt werden?

Antwort:

Von der Asfinag wurden im Einvernehmen mit dem Bundesministerium fiir Inneres und dem
jeweils betroffenen Land folgende Verkehrskontrollplatze im hochrangigen Stralennetz
errichtet:

Niederdsterreich: A1 — Haag/Strengberg (Richtungsfahrbahn Salzburg)
Oberdsterreich: A8 — Kematen Sud (Richtungsfahrbahn Voralpenkreuz)
Salzburg: A10 - Hoher Goll/Kuchl (Richtungsfahrbahn Villach)
Tirol: A12 - Kund! (Richtungsfahrbahn Innsbruck)

A12 - Radfeld (Richtungsfahrbahn Kufstein)
Vorariberg: A13 - Niziders (Richtungsfahrbahn Bludenz)
Kéarnten: A2 — VVolkermarkt/Haimburg (Richtungsfahrbahn Wien)

A10 - Kellerberg (Richtungsfahrbahn Salzburg)

Auf diesen Verkehrskontrollplatzen kénnen sowohl technische, als auch straenpolizeiliche
Kontrollen sowie Kontrollen der Lenk- und Ruhezeiten und der Einhaltung der
gewerberechtlichen Bestimmungen durchgefiahrt werden.

Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie  Stubenring 1, A-1010 Wien o www.bmvit.gv.at
Telefon: +43/(0)1/711 00-8000 e Telefax +43/(0)1/711 00-8025 ¢ e-mail: werner.faymann@bmvit.gv.at



2von9

1254/AB XXII1. GP - Anfragebeantwortung gescannt

Daneben kénnen Fahrzeugkontrollen und somit auch Kontrollen des Stral3engiterverkehrs
an jedem geeigneten Ort durchgefiihrt werden.

Frage 3:
Welche weiteren Kontrollstellen sind im Ausbau bzw. geplant und wann gehen sie in
Betrieb?

Antwort:

Verkehrskontrollpiatze im hochrangigen Strallennetz werden von der Asfinag im Ein-
vernehmen mit dem Bundesministerium fir Inneres und dem jeweils betroffenen Land
geplant und errichtet.

In Planung bzw. in Bau befinden sich derzeit 3 Verkehrskontrollplatze:

A4  Ost Autobahn RFB Wien ,Bruck/Leitha”
A 14 Rheintal Autobahn RFB Bludenz ,Lauterach”
A 13 Brenner Autobahn RFB Innsbruck ,Brenner Ost"

Die Realisierung der drei in Planung befindlichen Verkehrskontrollplatze ist fur 2008/2009
vorgesehen.

In Konzeption bzw. Standortsuche sind 7 Verkehrskontrollplatze:

A2  Sid Autobahn RFB Wien SWollersdorf*
A2 Sud Autobahn RFB Graz Jlzthal®

A5 Nord Autobahn RFB Wien N.N.

A9  Phyrn Autobahn RFB Voralpenkreuz ,Stral/Ost"
A 14 Rheintal Autobahn RFB Deutschland ~SWolfurt”

S 10 Muhlviertler Schnelistrale RFB Linz N.N.

S6 Semmering Schnelistrale RFB Klagenfurt N.N.

Eine konkrete Aussage zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme dieser 7 Verkehrskontrollplatze
kann derzeit noch nicht getatigt werden.

Fragen 4,5und 7:
Wie viele allgemeine Kontrollen des StralRengiterverkehrs wurden in den Jahren 2004, 2005
und 2006 auf der Strafle und in den Betrieben durchgefuhrt?

Welche VerstdRe und wie viele davon wurden dabei festgestelit?
Wie viele Kraftfahrzeuge wurden dabei abgestellt?
Antwort:

Die von der - in der eine Dienststelle des BMVIT bildenden Bundesanstalt fir Verkehr
eingerichteten - LKW-Kontroll-Plattform koordinierten und erfassten Schwerpunktkontrollen




ergaben die nachstehend angefuhrten Ergebnisse. (Darin sind die laufenden Tatigkeiten der
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Exekutive im Rahmen ihrer Verkehrskontrollen nicht erfasst).

2004 2005 2006
Kontrollierte Fahrzeuge 51272 64304 165911
Schwerpunktkontrollen 1162 1214 1205
KFG
Gewicht 2802 995 3170
techn. Méngel 38921 53514 140025
Sonstiges 3625 4386 13809
weitere Rechtsbereiche
StVO/FSG 944 2358 4197
% IGGBG/ADR 2125 1846 [2631
:'; EGVO 3697 4170 [7226
= StGB 82 78 97
N (GitBefG 1544 2075 1729
<Zt BStrMG 84 72 156
AbfallWirtschG 10 2 3
TiertransportG 5 28 11
Sonstige** 449 590 98
Organmandate: 10465 12181 {14749
Sicherheitsleistung: 2576 2597 429
Untersagung EGVO 680 756 762
Untersagung KFG 4254 5714 15007
ZwangsmafBnahmen 1260 1630 [1609
NEG. Alk./SG-Test 2835 5007 8942
POS. Alk./SG-Test 63 74 92

*) Jedes Delikt (jede einzelne Ubertretung nach einem §) ist als 1 Anzeige zu werten!

**) Delikte nach den Bestimmungen zB Sozialrecht, Fremdenrecht, ZolIR-DG, FinStrG ua...
Vorverwiegungen oder Anhaltung ohne Kontrolititigkeit sind in dieser Statistik nicht enthatlten.

Frage 6:

Wie viel betrugen daraus die Einnahmen aus den Strafgeldern in den Jahren 2004, 2005 und

20067?
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Antwort:

Die Strafgeldeinnahmen flieBen den Landern zu. Wie mir von Landerseite mitgeteilt worden
ist, sind diese Strafgeldeinnahmen nicht speziell gekennzeichnet bzw. werden nicht speziell
verbucht und kénnen daher nicht von anderen Strafgeldeinnahmen wegen z.B. anderer
Ubertretungen des KFG oder GGBG unterschieden werden. Daher sind diesbeziiglich leider
keine Angaben mdglich.

Fragen 8 und 9:
Wie viele Kontrollen nach dem Gefahrgutbeférderungsgesetz wurden in den Jahren 2004,
2005 und 2006 in den einzelnen Bundesiandern auf der Stralle durchgefiihrt?

Welche Verstole und wie viele davon wurden dabei festgestelit?

Antwort:
Ich erlaube mir hierzu auf die Beantwortung der parlamentarischen Anfrage Nr. 1192/J des
Bundesministers fur Inneres zu verweisen.

Frage 10:
Wie viel betrugen daraus die Einnahmen aus den Strafgeldern in den Jahren 2004, 2005 und
20067

Antwort:
Diese Einnahmen flieRen den Landern zu. Meinem Ressort liegen diesbezliglich keine
Zahlen vor.

Frage 11:
Wie viele Kraftfahrzeuge wurden dabei abgestelit?

Antwort:

Auch dazu erlaube ich mir, auf die Beantwortung der parlamentarischen Anfrage Nr. 1192/J
des Bundesministers fir Inneres zu verweisen, da derartige Aufzeichnungen im Bereich des
Bundesministeriums fur inneres gefuhrt werden.

Fragen 12 und 13:
Wie viele Kontrollen der gewerberechtlichen Bestimmungen des Guterbeférderungs-
gesetzes wurden in den Jahren 2004, 2005 und 2006 auf der StraBe durchgefthrt?

Weiche VerstéRe und wie viele davon wurden dabei festgestelit?

Antwort:

Die Voliziehung dieser gesetzlichen Bestimmungen erfoigt in mittelbarer Bundesverwaltung
durch den Landeshauptmann und die ihm unterstellten Behdrden. Diese fihren mit den
Organen des o6ffentlichen Sicherheitsdienstes auch die Kontrollen durch. Aufzeichnungen
werden nicht gefiihrt, da dies gesetzlich nicht vorgesehen ist. Daher liegen die gewlinschten
Informationen leider nicht vor.

Fragen 14 und 15:
Wie viele Kontrollen der Kabotagebestimmungen wurden in den Jahren 2004, 2005 und
2006 auf der StralRe durchgefihrt?



1254/AB XXII1. GP - Anfragebeantwortung gescannt

Wie viele VerstéRe wurden dabei festgestelit?

Antwort:

Auch diesbeziglich liegen - da die Fuhrung von entsprechenden Aufzeichnungen gesetzlich
nicht vorgesehen ist - leider keine Informationen vor.

Da jedoch Verwaltungsubertretungen ausldndischer Transportunternehmer gegen
gewerberechtliche Vorschriften (Gewerbeordnung, Guterbeférderungsgesetz, bezogenes
EU-Sekundarrecht und zwischenstaatliche Vertrage iber den Straflengiterverkehr) von den
Amtern der Landesregierungen regelmaRig meinem Ressort gemeldet werden und dabei
Verstole gegen Kabotagebestimmungen bzw. Kabotageverbote bis dato nicht
aufgeschienen sind, muss angenommen werden, dass die angefragten Kontrollen eher nicht
oder kaum durchgefiihrt wurden bzw. keine Verstée festgestelit werden konnten.

Mit dem Inkrafttreten der auf Grundlage des Guterbeférderungsgesetzes erlassenen
Kabotagekontrollverordnung wird den Kontrollorganen nunmehr aber ein geeignetes
Instrument zur Uberprifung von ordnungsgemaRer Kabotagetétigkeit durch EU/EWR-
Unternehmer zur Hand gegeben, indem die betreffenden Lkw-Lenker ein Kontrollblatt
vorzulegen haben, worin jede Beférderung zwischen zwei Orten innerhalb des
Bundesgebietes einzutragen ist.

Fragen 16 bis 22:
Wie viele Kontrollen des Nachtfahrverbotes wurden in den Jahren 2004, 2005 und 20086 in
den einzelnen Bundeslandern auf der Stralle durchgefuhrt?

Wie viele Verstéle wurden dabei festgestellt?
Wie viele Kraftfahrzeuge wurden dabei abgestelit?

Wie viele Kontrollen des Wochenend- und Feiertagsfahrverbotes wurden in den Jahren
2004, 2005 und 2006 in den einzelnen Bundesiandern auf der Stralle durchgefiihrt?

Wie viele VerstéRe wurden dabei festgestellt?
Wie viele Kraftfahrzeuge wurden dabei abgestellt?

Wie oft wurden im vergangenen Jahr auf den Autobahnen (A25, A8, A1) im Raum Wels a)
Kontrollen der hochstzulassigen Geschwindigkeiten fur LKWSs, b) Kontrollen der
héchstzulassigen Geschwindigkeiten fur PKWs, ¢) Kontrollen der Sicherheitsabsténde
durchgefuhrt?

Antwort:

Diese Fragen betreffen die Vollziehung der StraRenverkehrsordnung, die geman Art. 11 B-
VG in die Zustandigkeit der Lander falt. Da die Fihrung von diesbeziglichen
Aufzeichnungen Uber solche Kontrolltatigkeiten gesetzlich nicht vorgesehen ist, werden
solche auch nicht gefiihrt. Auch dem Bundesminister fur Inneres liegen keine Statistiken tber
derartige Kontrolltatigkeiten vor. Daher ist es mir leider nicht méglich, die gewlnschten
Zahlen zu nennen.
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Frage 23:

- Die geltende hochstzuldssige Geschwindigkeit fur LKW wird auf Uberlandstraen um tber

70% (1) und auf Autobahnen zu Gber 80% (!!) missachtet. Wie werden Sie dafiir sorgen, dass
dieser nicht zuletzt auch sicherheitsrelevante sowie umwelt- und klimapolitisch grobe
Missstand endlich wirksam bekampft wird?

Antwort:

Im derzeit in meinem Ressort in Erarbeitung befindlichen Manahmenpaket ist das Projekt
.L.ong Distance Monitoring“ enthalten, das auf Basis des Prinzips der Section Control aufbaut
und speziell auf den Schwerverkehr abgestimmt ist. Dabei kénnen, bei sehr geringem
Personalaufwand, neben der Einhaltung der héchstzuldssigen Geschwindigkeit auch die
Einhaltung der gesetzlich vorgesehenen Lenkzeitunterbrechungen, insbesondere fur den
Transitschwerverkehr iberwacht werden.

Frage 24:

Warum haben Sie fir die heurige Sommerferienzeit einen ebenso mageren LKW-
Fahrverbotskalender verordnet, wie sie ihr Vorgénger in Verschlechterung der fritheren, von
SPO-Verkehrsministern eingefihrten Praxis nach den Wiinschen der Transportwirtschaft
gestaltet hat, obwohl doch auch ihre Partei diese von FPO- bzw. BZO-Ministern véllig
unzureichend verordneten erweiterten LKW-Fahrverbote an Reisewochenenden in friheren
Jahren immer wieder scharf kritisiert hat?

Antwort:

In den Jahren 2002 bis 2004 wurde jeweils fur die Dauer der Sommermonate fur Samstage
(und teilweise auch Freitage) eine Verordnung erlassen, die Fahrverbote fir LKW auf
besonders stark frequentierten Reiserouten vorsah (Ferienreiseverordnung). Ziel dieser
Verordnungen war es, die Verkehrsstrome zu entflechten und somit den
Urlauberreiseverkehr zu beschleunigen und, damit einhergehend, die Verkehrssicherheit zu
erhéhen.

Jahrlich wurde an das Kuratorium fir Verkehrssicherheit der Auftrag erteilt, ein Gutachten
hinsichtlich der Auswirkungen dieser Ferienreiseverordnung zu erstellen. Diese Gutachten
kamen in Summe zum Ergebnis, dass hinsichtlich des Verkehrsflusses positive Effekte
aufgetreten sind. Hinsichtlich der Entwicklung der Anzahl der Unfalle konnte jedoch mangels
statistisch verwertbarer Gréen auf kein aussagekraftiges Ergebnis verwiesen werden.

Da es einerseits im Zuge der Erlassung der Ferienreiseverordnung immer wieder zu Kritik
seitens der Lander kam und andererseits zwischenzeitlich auch durch die Einflhrung des
Road Pricings eine Anderung der Rahmenbedingungen eingetreten war, entschied man sich
—~ zumal dies ohnehin auch durch das Gutachten des KfV gedeckt war — im Jahr 2005 nach
einer Besprechung mit den Landervertretern zur Erlassung eines ,Fahrverbotskalender
2005* (BGBI. Il Nr. 180/2005), der nur mehr ausgewahite Strecken beinhalten sollte.

Untersuchungen der Auswirkungen des Fahrverbotskalenders 2005 zeigten, dass
insbesondere hinsichtlich Unfallhdufigkeit keine negativen Folgen im Vergleich zur
wesentlich umfangreicheren Ferienreiseverordnung beobachtet werden konnten, sodass
auch fur das Jahr 2006 ein Fahrverbotskalender (BGBI. Il Nr. 237/2006) erlassen wurde.
Dieser umfasste bereits im Vorjahr nur mehr die A12 Inntalautobahn und die A13
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Brennerautobahn sowie einige BundesstralRen. Da sich der Umfang der Regelung bewéhrte,
. wurde er auch fir den Sommer 2007 beibehalten.

Frage 25:

Welche Schritte unternehmen Sie, um das in der Antragsbegriindung genannte EU-seitig
vorgegebene MindestmaR an Kontrollen zu erreichen, von dem Osterreich derzeit skandalés
weit entfernt ist?

Antwort:

Nach den Vorgaben der Richtlinie 88/599/EWG, ersetzt durch die Richtlinie 2006/22/EG,
sind bis zum 31. 12. 2007 jahrlich 1% der Fahrtage hinsichtlich der Einhaltung der
Bestimmungen der Lenk- und Ruhezeit zu Gberprifen. Mit 1,61% kontrollierten Fahrtagen
wurde von Osterreich die geforderte Kontrollquote um mehr als 60% Uberschritten.

Richtig ist, dass ab dem 1. Janner 2008 die geforderte Kontrollquote auf 2% und ab dem 1.
Janner 2010 auf mindestens 3% erhéht wird.

Mit der EG-Verordnung 561/2006, die auch den Art. 15 Abs. 7 der EG-Verordnung 3821/85
andert, ist bereits mit 11. April 2006 die Anzahl der im Zuge einer Kontrolle zu Gberprifenden
Fahrtage von der, wie bereits vorher geltenden Zahl der Tage der laufenden Woche, nun
zusétzlich um die vorausgehenden 15 Fahrtage erweitert worden. Statt bisher bis zu acht
Fahrtage sind nun bis zu 22 Fahrtage im Zuge einer Kontrolle zu tiberprifen.

Ab dem 1. Janner 2008 erhoht sich die Zahl der im Zuge einer Kontrolle zu Uberprifenden
Fahrtage auf den laufenden Tag und die vorausgehenden 28 Tage.

Bei einem Beibehalten der Anzahl der Kontrollen wird sich eine Erhéhung der Uberpruften
Fahrtage um das Dreifache bereits im Jahr 2008 ergeben, wobei die stetige Erhéhung der
Flottendurchdringung von Fahrzeugen mit digitalem Kontrollgeréat die Effizienz der Kontrollen
steigern wird.

Frage 26:
Warum wird nicht, wie in anderen Landern der EU, bei VerstéRen das Fahrzeug einfach 24
Stunden aus dem Verkehr gezogen?

Antwort:

Grundsétzlich ist festzuhalten, dass in keinem EU Mitgliedsstaat ein Fahrzeug allgemein
wegen ,VerstéRen” einfach 24 Stunden aus dem Verkehr gezogen wird.

Wie in der Tabelle zu den Fragen 4, 5 und 7 ersichtlich, wird in Osterreich in nicht geringem
Mal} die Untersagung der Weiterfahrt angeordnet bzw. werden Zwangsmafinahmen, wie
Abnahme der Fahrzeugschlissel, Anbringung von technischen Sperren u.s.w. ergriffen.

Im Bereich der Lenk- und Ruhezeitibertretungen besteht die Mdglichkeit der Anordnung von
Fahrtunterbrechungen von 45 Minuten (fehlende Lenkunterbrechung) uber 9 Stunden
(fehlende tagliche Ruhezeit) bis zu 24 Stunden (fehlende wéchentliche Ruhezeit).

Bei technischen Mangeln, Maéngeln bei Gefahrguttransporten, mangelhafter
Ladungssicherung und bei Gewichtsuberschreitungen wird die Weiterfahrt solange
untersagt, bis das Fahrzeug bzw. der Transport wieder in einem sicheren Zustand gebracht
ist.
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Im Falle einer fehlenden giltigen Transportgenehmigung, zum Entrichten von
Strafsicherstellungen oder Gebiihren kann eine Fahrtunterbrechung bis zu 72 Stunden
angeordnet werden. Wird bis dahin etwa die erforderliche Strafsicherstellung nicht entrichtet,
kann das Fahrzeug beschlagnahmt werden.

Frage 27:
Aus welchen Griinden werden LKW-Kontrollen, die sich sowohl budgetdr als auch
volkswirtschaftlich rentieren, nicht bereits seit Iangerem intensiviert?

Antwort:

Abgesehen von der Zustandigkeit der Lander fur das Kraftfahrwesen und damit auch die
Fahrzeugkontrollen im Rahmen der mittelbaren Bundesverwaltung leistet das BMVIT einen
wesentlichen Beitrag zur Erhéhung der Kontrolldichte. Ich verweise dazu auf die in der
Antwort zu Frage 4 und 5 dargesteliten Kontrollzahlen der LKW-Kontroll-Platiform, woraus
ersichtlich ist, dass jedenfalls im Verantwortungsbereich meines Ressorts die eingesetzten
Finanz — und Personalressourcen ein Mehr an Kontrollen sicherstellen. Ohne eine Anderung
etwa der Verwendung von KFG-Strafgeldern wird allerdings auch in Zukunft fur technische
Unterwegskontrollen keine Kostendeckung erreichbar sein.

Frage 28:
Welche Schritte werden Sie unternehmen, damit die zustdndigen Bezirksbehérden
konsequenter insbesondere gegen Zulassungsbesitzer bei Ahndungen vorgehen?

Antwort:

im derzeit in Erarbeitung befindlichen MaRnahmenkatalog wird die Verantwortung der
gesamten Transportkette vom Absender Gber Verlader, Transporteur oder Spedition und
Transportunternehmer bis zum Empfanger in den Vordergrund geriickt.

Frage 29:

Was sagen Sie zu Hinweisen seitens der Exekutive und des kontrollierenden Personals,
wonach die Zahl der tatsachlich durchgefihrten LKW-Kontrollen nicht mit der nach Brissel
gemeldeten Statistik Ubereinstimmt, sondern die dort angegebene Zahl real deutlich
unterschritten wird?

Antwort:

Die von Osterreich gemeldeten Statistiken zu den technischen Unterwegskontrollen basieren
auf den Aufzeichnungen jeder einzelnen durch die Exekutive durchgefiihrten Kontrolle. Es ist
nicht davon auszugehen, dass seitens der, die Meldungen der Bundeslander und der
Exekutive zusammenfassenden und die Osterreichstatistik erstellenden Bundesanstalt fur
Verkehr die gemeldeten Zahlen nicht ordnungsgemag weitergegeben werden.

Frage 30:
Welche Belege kénnen Sie — zB aus Plausibilitdtsprifungen, von denen bisher allerdings
noch nichts bekannt wurde — zur Widerlegung solcher Hinweise konkret vorlegen?
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Antwort:

im Rahmen der LKW-Kontroll-Plattform werden zur Erstellung der Statistik sowohl eigene
Datenquelien als auch Meldungen tber Kontrollergebnisse der einzelnen Bundeslander und
Monatsmeldungen des BMI herangezogen.

Des weiteren werden die im Zuge der technischen Unterwegskontrollen erstellten
Kontrollberichte von der Bundesanstalt fir Verkehr und den Amtern der Landesregierung
automatisiert in einer Datenbank zusammengefihrt, woraus der Bericht gemaR der Vorgabe
der Richtlinie 2000/30/EG tber technische Unterwegskontrollen erstelit wird.

Frage 31:
Warum verweigern sie Personalaufstockungen, obwohl sich Kontrollpersonal doch quasi
selbst finanziert? :

Antwort:

Ich verweise auf die Ausfihrungen zur Frage 27 und halte fest, dass ich fir
Personalaufstockungen im Bereich der fur den gegenstandlichen Aufgabenbereich im
Rahmen der mittelbaren Bundesverwaltung zustandigen Bundesladnder nicht zusténdig bin,
weshalb ich derartige MalRnahmen auch nicht verweigern kann.

Auch ist es, wie bereits erwahnt, nicht zutreffend, dass sich Kontrolipersonal selbst finanziert.
Die Ausgaben des Staates sollen sich durchaus an den Einnahmen darstellen lassen und ich
trete in diesem Zusammenhang fir das Verursacherprinzip und Kostenwahrheit ein. In
diesem Sinne wird in meinem Ressort ein Mallnahmenpaket erarbeitet, das unter anderem
auch darauf abzielt, etwa mit der Strafgeldhéhe auf das sicherheitsrelevante Gewicht des
Verstof3es nachzuziehen und damit auch einen Anreiz zu schaffen, eben nicht zu versuchen,
etwa durch Uberladung oder mangelhafte Wartung des Fahrzeuges Wettbewerbsvorteile zu
erzielen.

Mit freundlichen Grii3en

Ly, —

Werner Faymann



