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An die

Prasidentin des Nationalrates
Mag. Barbara Prammer
Parlament

1017 Wien

Wien, am 3. September 2007

Sehr geehrte Frau Prasidentin!

Die schriftliche parlamentarische Anfrage Nr. 1195/J-NR/2007 betreffend SchlieBungen von
Bahnhéfen und Haltestelien, die die Abgeordneten Dr. Johann Georg Schelling, Kolleginnen
und Kollegen am 5. Juli 2007 an mich gerichtet haben, beehre ich mich wie folgt zu
beantworten:

Fragen 1 und 3: )
Ist es richtig, dass die OBB Haltestelle Schildberg bei Béheimkirchen geschlossen werden
soll?

Zu welchem Zeitpunkt ist die SchiieBung gepiant?

Antwort:
Nach Auskunft durch den OBB Konzern wird die schienenverkehrsméBige Bedienung der
Haltestelle Schildberg mit Fahrplanwechsel Dezember 2007 eingestelit.

Fragen 2 und 9:
Sollte dies der Fall sein, welches sind die Griinde?

Welche konkreten Parameter werden fur die Beurteilung solcher SchlieBungen
herangezogen?

Antwort:
Die OBB-Personenverkehr AG berichtete mir, dass die schienenverkehrsméaRige Bedienung
mit der Begriindung des krassen Missverhéltnisses der Reisendenfrequenz zu den
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Aufwendungen eingestellt wird. In Schildberg halten an Werktagen taglich rund 40 Zige (in

beide Richtungen), die von durchschnittlich 50 Reisenden pro Tag angenommen werden (1,2

Reisende pro Zug). Durchschnittlich frequentieren 550 Reisende eine Haltestelle auf der

Westbahn zwischen Wien und St. Poiten (ohne St. Pélten Hbf. und Wien Westbahnhof).

Weiters sind in den nachsten Jahren Investitionskosten von rund € 700.000,-- erforderlich,

pro Jahr fallen Betriebskosten von rund € 15.000,-- an. Durch den Hait gehen bei einem

Regionalzug ca. 6 Minuten Fahrzeit im Vergleich zu einem Durchfahren verloren (Bremsen,

eigentlicher Halt, Beschleunigen). Dieser Halt (bei derzeit 40 am Tag) verursacht jahrliche

Stromkosten von rund € 116.500,-. Dies betrifft taglich rund 1.700 Reisende in den

betreffenden Regionalziigen, die eine langere Fahrzeit in Kauf nehmen missen. Darlber

hinaus berichtet mir die OBB-Personenverkehr AG, dass der Arger bei den betroffenen

Reisenden groB ist, wenn eine Haltestelle angefahren wird, wo augenscheinlich kaum

jemand ein- oder aussteigt. Dies ist in zahlreichen Beschwerdebriefen dokumentiert.

Betrachtet wird dabei:

> Reisendenfrequenz derzeit.

> Reisendenfrequenz Prognose.

> Ortliche Lage der Haltstelle.

> Demografische Entwicklung.

> Anstehende Reinvestitionen in die Infrastruktur.

> Anstehende Investitionen (Wegeleitsystem, Lautsprecher, Zugzielanzeigen).

> Betriebskosten Infrastruktur (Erhaltung, Instandsetzung, Winterdienst, Stromkosten,
Reinigung, Grinschnitt, etc.).

» Fahrzeitverklirzung im jeweiligen Gesamtabschnitt St. Pélten — Wien.

> Fahrplansystematik und Netzwirkung auch fir alle Gbrigen Zugsysteme.

> Fahrzeugbedarf.

> Nutzenstiftende Wirkungen in anderen Bereichen.

Frage 4:
Welche konkreten ErsatzmaRnahmen fur Schiler und Pendler sind angedacht?

Antwort:

Die OBB-Personenverkehr AG wird als ErsatzmaRnahme ein Buskonzept vorlegen, wo zwei
morgendliche Direktbusse nach St. Pélten (v.a. fur Schiler) eingefihrt werden. Weiters wird
Mittags- und Nachmittags ebenfalls eine Taktanbindung mit einem Bus installiert.

Pendler nach Wien nutzen schon heute den REX Halt Béheimkirchen, da dort beschleunigte
Zuge in die Bundeshauptstadt fahren.

Fragen 5 und 6:
Gibt es weitere Bahnhofe oder Haltestellen in Niederdsterreich, die geschlossen werden
sollen?

Gibt es konkret in den Politischen Bezirken St. Pélten, Tulln und Lilienfeld Bahnhdfe oder
Haltestellen, die geschlossen werden sollen?

Antwort:

Die OBB-Personenverkehr AG berichtet mir, dass die Bedienung von Haltestellen
naturgemal stark von den sich &ndernden Marktbedirfnissen abhéngig ist. In
Niederdsterreich gibt es insgesamt 464 Verkehrsstationen; es ist auBer Schildberg nicht
geplant, in diesem Bundesland eine weitere Station aufzulassen.
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Frage 7:
Wie viele Haltestellen und Bahnhéfe sollen in ganz Osterreich geschlossen werden?

Antwort:

Die OBB-Personenverkehr AG berichtet mir, dass Manahmen nur in Abstimmung mit den
betroffenen Landervertretern vorgenommen werden. In ganz Osterreich gibt es insgesamt
1.400 Bahnhofe und Haltestellen. Davon sollen inkl. Schildberg in den nachsten Jahren funf
geschlossen werden. Die Argumente fir die SchlieBung sind die gleichen.

Frage 8:

Wie viele Bahnkunden sind von diesen SchlieBungen betroffen:
a) In Schildberg?

b) In den Politischen Bezirken St. Pélten, Tulin und Lilienfeld?
¢) In Niederésterreich?

d) In Osterreich?

Antwort:

Durch die SchlieBung dieser Haltestellen haben 1.700 Bahnkunden (wie oben erwéhnt,
gewinnen diese 1.700 Bahnkunden pro Fahrt eine Fahrzeitverkiirzung von 6 Minuten), die
den Streckenabschnitt St. Polten — Wien benutzen, einen unverhaltnismanig gréferen Vorteil
in ihrem Schienenangebot.

In Schildberg sind Werktags (auBer Samstag) ca. 50 Reisende betroffen, denen in Zukunft
Busverbindungen direkt aus dem Ortszentrum angeboten werden. An Sonn— und Feiertagen
liegt die Frequenz weit darunter bei ca. 25.

Frage 10:
Welche Markt- und Potentialstudien liegen dessen SchlieBungen zu Grunde?

Antwort:
Aktuell wird allen kiinftigen Planungen die seitens des bmvit federfithrend betreute
.verkehrsprognose 2025+" unterstelit.

Frage 11:

Welche Mallnahmen werden Sie setzen, um sicherzustellen, dass die bei ihrem Amtsantritt
in einem Interview getatigte Aussage, dass es zu keinen Verschlechterungen fir die
Bahnkunden kommen wird, tatséchlich eingehalten wird?

Antwort:

Durch die SchlieBung der Haltestelle kommt es zu einer massiven Verbesserung der taglich
1.700 Pendier, die in diesem Abschnitt unterwegs sind. Durch die Zeitersparnis kommen sie
schneller zur und von der Arbeit, was eine Qualitdtsverbesserung darstelit.

Es gilt, die gesamte Mobilitatskette zu betrachten und jenen Verkehrstrager einzusetzen, der
in den konkreten Anwendungsfillen die gréReren Vorteile bieten kann. Das kann sein:
Schiene oder Schiene +Bus oder nur Bus.
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Frage 12:
Wie weit sind lhre Gespriache mit den OBB fortgeschritten, um die SchlieBungen zu
verhindern oder durch ausreichende Ersatzmaf3nahmen abzufedern?

Antwort:

Hierzu fanden Gespréache statt, inwiefern ein Halt eingeschrankt auf die Morgen- und
Abendspitzen aufrechterhalten werden kann. Jedoch muf} gesagt werden, dass hier die
grolte Verkehrsdichte herrscht und die Halte Engpésse auf der ohnedies berlasteten
Westbahn in diesem Abschnitt aufrecht erhalten wiirden, die das gesamte neue
Fahrplangefiige (Takt 0912) rund um St. Pélten gefahrden.

Mit freundlichen Grif3en

Werner Faym}nn



