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BUNDESMINISTER
Bundesministerium zu 43 [/3 1J

fiir Verkehr, Innovation und Technologie

GZ. BMVIT-10.000/0034-1/PR3/2007 DVR:0000175

An die
Prasidentin des Nationalrates
Mag. Barbara Prammer

Parlament
1017 Wien

Wien, 4. ga\o'cem\er 2007

Sehr geehrte Frau Prasidentin!

Die schriftiche parlamentarische Anfrage Nr. 1343/J-NR/2007 betreffend mogliche OBB-
Geschafte mit einer lhrer Amtsvorgangerinnen, die die Abgeordneten Dr. Moser, Freundinnen
und Freunde am 9. Juli 2007 an mich gerichtet haben, beehre ich mich nach Auskunft durch
den OBB-Konzern wie folgt zu beantworten:

Frage 1:

Ist Innen bekannt, dass es seitens der OBB vehemente Bemiithungen zur Anbahnung von
Auftragen fur das Unternehmen ,Strukton Railinfra® im Hinblick auf Instandhaltungsaufgaben
im Netz der OBB gibt?

Antwort:

Vorweg wird angemerkt, dass es seitens des OBB-Konzerns keinerlei Bemiihungen gibt,
Auftrédge mit der Strukton Railinfra im Hinblick auf Instandhaltungsaufgaben im Netz der OBB
anzubahnen.

Vielmehr fanden Arbeitstreffen statt, in deren Zuge sich gezeigt hat, dass seitens der Struk-
ton Railinfra wertvolle Inputs im Bereich der Kennzahlengenerierung im Hinblick auf Instand-
haltungseffizienz und Infrastrukturverfugbarkeit geliefert werden kénnen.

Diese Treffen fanden im Sinne eines internationalen Erfahrungsaustausches, der am europa-
ischen Eisenbahnsektor schon Uber Jahrzehnte gepflegt wird, statt. Sinn ist es internationale
.Benchmarks® zur Optimierung von Ressourceneinsatz zu diskutieren.

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie ¢ Stubenring 1, A-1010 Wien ¢ www.bmvit.gv.at
Telefon: +43/(0)1/711 00-8000 e« Telefax +43/(0)1/711 00-8025 e e-mail: werner.faymann@bmvit.gv.at



2von4

1271/AB XXII1. GP - Anfragebeantwortung gescannt

Fragen 2 und 3:
Ist dies a) in hrem Auftrag, b) mit lhrem Wissen erfoigt?

Was haben Ihnen lhre Vertreter in den OBB-Gremien und lhre Staatskommissére im Zu-
sammenhang mit der Auftragsanbahnung Richtung ,Strukton Railinfra“ wann im einzelnen
berichtet?

Antwort:

Wenn sich ein dsterreichisches Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) mit anderen euro-
paischen EIU zu einem Erfahrungsaustausch treffen, so wie dies seit Jahrzehnten tblich ist,
so bedarf das weder meiner Zustimmung noch meines Wissens. Vielmehr begrufRe ich sol-
che Harmonisierungsabstimmungen zwischen den Infrastrukturgesellschaften, da diese Be-
muhungen alle dem fernen Ziel dienen, die Eisenbahninfrastruktur in Europa interoperabel
zu machen und somit die Effizienz der Eisenbahn zu steigern.

Frage 4:

Ist Thnen bekannt, dass das erwahnte Unternehmen am bis heute nicht verniinftig betriebs-
fahigen ,EU-Millionen-Grab“ Betuwe-Strecke federfiihrend beteiligt war, und welche Konse-
guenzen ergeben sich aus dieser ,Referenz” fir Sie im Hinblick auf das offenbar beabsichtig-
te Tatigwerden diese Unternehmens in Osterreich?

Antwort:

Die Betuwe-Strecke ist seit Anfang 2007 in Betrieb. Die niederlandische Regierung steht voll
hinter dem Projekt, da es den Hafen Rotterdam mit den Industriezentren Deutschlands ver-
bindet. Eine kurzfristige Rendite ist bei solchen Strecken nicht zu erwarten, solche Vorhaben
sind viel langerfristig zu betrachten. Verkehrspolitisch ist die Betuwe-Strecke von enormer
Bedeutung, da die Verkehre im Hafen Rotterdam nunmehr direkt auf die Schiene verladen
werden und nicht auf den LKW. Dadurch besteht eine hohe Wahrscheinlichkeit, dass die
beférderte Ware auch auf der Schiene bleibt.

Fragen 5 und 6:

Welcher Mehrwert in der Sache wird von einem auf Flachlandstrecken spezialisierten Unter-
nehmen zur Instandhaltung von topographisch Uberwiegend andersartig strukturierten Bahn-
strecken wie dem Netz der OBB erwartet?

Welche konkreten Erfahrungen mit dem erwéhnten Unternehmen — insbesondere auch in
Osterreich — gibt es bereits im Einsatz auf Strecken mit gréReren Steigerungen bzw. Gefél-
len wie in Osterreich weit verbreitet?

Antwort:

Zu diesen Fragen darf ich anmerken, dass die Strukton Railinfra europaweit agiert. So wer-
den von diesem Unternehmen Instandhaitungsleistungen nicht nur in den Niederlanden,
sondern beispielsweise auch in Schweden, Italien und der Schweiz erbracht.

Frage 7:
Ist lhnen bekannt, ob Mitarbeiter von OBB-Teilfirmen bereits zu Detailgesprachen in die Nie-
derlande geschickt wurden?
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Antwort:

Wie mir die OBB berichtete, fanden in den letzten Jahren mehrere Termine je nach Erforder-
nis in Osterreich, aber auch in den Niederlanden statt.

So wurde z.B. im Jahr 2005 ein ,Posse-Weichendiagnosesystem” der Strukton Railinfra in
Jenbach montiert. Dieses Pilotprojekt bedurfte eines entsprechenden Vorlaufes.

Frage 8:
Ist lhnen bekannt, in wessen Auftrag diese Mitarbeiter in die Niederlande geschickt wurden
und wie viel Geld diese Reisen gekostet haben.

Antwort:
Ich gehe davon aus, dass der Auftrag fur die Teilnahme an solchen Gesprachen, wie im
Wirtschaftsleben Ublich, von den jeweiligen Geschéftsfuhrungen der Infrastrukturgesellschaf-

ten erteilt wurde. Fiir die unternommenen Dienstreisen sind die Gblichen Aufwendungen bzw.

Vergitungen angefallen.

Frage 9:
Trifft es zu, dass im OBB-Konzern die Verantwortung fir die Auftragsanbahnung Richtung
~Strukton Railinfra“ bei einem ehemaligen Kabinettsmitarbeiter von BM Forstinger liegt?

Antwort:

Wie mir die OBB berichtete, besteht ein Kontakt zur Strukton Railinfra schon seit mehreren
Jahren. Ob die Verantwortung fir die Auftragsanbahnung Richtung ,Strukton Railinfra“ bei
einem ehemaligen Kabinettsmitarbeiter von BM a.D. Forstinger liegt, ist mir nicht bekannt.
Aus diesen Kontakten entstanden gemeinsame Aktivitaten, wie z.B. das Pilotprojekt Posse
Weichendiagnosesystem in Jenbach. In Diskussion waren auch Kooperationsméglichkeiten
im benachbarten Ausland.

Fragen 10 und 11:
Trifft es zu, dass die Vertretung von | Strukton-Railinfra“ in Osterreich bei BM a.D. Forstinger
liegt?

Falls ja, wie bewerten Sie die Optik dieser Vorgange und welche Schritte werden Sie bis
wann setzen, um evgntuellen Schaden von den 6sterreichischen Steuerzahlerinnen als Ei-
gentimerinnen der OBB abzuwenden?

Antwort:

Wie mir die OBB berichtete sind die Kontakte der OBB zu Strukton Railinfra unabhéngig von
Frau Bundesminister a.D. Forstinger entstanden und es besteht daher auch kein Zusam-
menhang mit einer Vertretung durch Frau BM a.D. Forstinger.

Unabhéngig davon scheint es mir jedoch eine eigenartige Sichtweise, aus der Vertretung
eines auslandischen Unternehmens in Osterreich durch eine Osterreicherin oder einen Os-
terreicher, gleichgiiltig welche berufliche Laufbahn sie oder er in der Vergangenheit hatte,
einen Schaden fir den Steuerzahler abzuleiten.

Frage 12:

Falls ja: Wie sieht im Zusammenhang mit der Auftragsanbahnung Richtung ,Strukton Rai-
linfra“ die konkrete Geschéftsbeziehung zwischen der OBB Infrastruktur Betrieb AG und BM
a.D. Forstinger bzw. ihrem Unternehmen aus?
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Antwort:

Wie mir die OBB berichtete, wurden seitens der OBB-Infrastruktur Betrieb AG keinerlei Zah-
lungen an Frau BM a.D. Forstinger geleistet. Es besteht kein wie immer geartetes Vertrags-
verhaltnis mit der OBB-Infrastruktur Betrieb AG.

Zur Abgeltung der Aufwendungen und Spesen der Strukton Railinfra fiir gemeinsame
Workshops etc. im Bereich Kennzahlenoptimierung bzw. Vergleich der Kennzahlensysteme
existiert ein Vertrag. Die erforderlichen Organbeschlisse wurden It. Auskunft der OBB ge-
fasst, die rechtlichen Rahmenbedingungen wurden eingehalten.

Frage 13:

Bestehen davon abgesehen andere Geschéftsbeziehungen zwischen Teilunternehmen der
OBB und dem Unternehmen von BM a.D Forstinger, wenn ja welche und mit welchem finan-
Ziellen und zeitlichen Umfang?

Antwort:

Wie mir die OBB berichtete, bestehen seitens des OBB-Konzerns keine Geschaftsbeziehun-
gen zu dem Unternehmen von BM a.D. Forstinger.

Mit freundlichen GriiRen

—
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Werner Fayann



