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An die
Préasidentin des Nationalrates
Mag. Barbara Prammer

Parlament
1017 Wien

Wien, am ,\% . November 2007

Sehr geehrte Frau Prasidentin!

Die schriftliche parlamentarische Anfrage Nr. 1487/J-NR/2007 betreffend Verkehrssituation an
der A 1 und A 10, die die Abgeordneten Dr. Aspdck und Kollegen am 27. September 2007 an
mich gerichtet haben, beehre ich mich wie folgt zu beantworten:

Frage 1:

Welche Lamschutzwande werden auf der A 1/A 10 zwischen der Landesgrenze zu
Oberdsterreich und der Anschlussstelle Stegenwald in den kommenden fUnf Jahren errichtet?
(Es wird jeweils um Angabe des Namens und die exakte Situierung des Projektes, Léange und
Kosten des Projektes sowie Jahr der Umsetzung ersucht).

Antwort:
A 1 _Larmschutzanlage (LSA) Irlach, km 273,1 bis km 274,0, Richtungsfahrbahn Salzburg,
geplante Kosten EUR 540.000,--, geplante Umsetzung: 2008.

A 1 LSA Pebering/Hallwang/Zilling, km 282,7 bis km 285,7, beide Richtungsfahrbahnen,
geplante Kosten EUR 2,4 Mio, geplante Errichtung: Herbst 2007 und Frihjahr 2008.

AS Hagenau inkl. LSA ltzling/Gaglham und Salzachbriicke Liefering, km 289,0 bis km 290,7,
beide Richtungsfahrbahnen, geplante Kosten EUR 2,75 Mio, geplante Umsetzung: zeitgleich
mit Anschlussstelle (AS) Hagenau voraussichtlich 2009 bis 1010 (Anmerkung: Planung der
AS wird vom Land Salzburg vorbereitet. Zusétzlich ist hier ein UVP-Verfahren fir die AS
erforderlich, wodurch der weitere Zeitplan schwer einschatzbar ist).

A 10 LSA Knoten bis AS Salzburg-Sid im Zusammenhang mit Fahrspurzulegung, km 2,2 bis
km 7,8, beide Richtungsfahrbahnen, geplante Kosten EUR 2,0 Mio, geplanter
Umsetzungsbeginn: 2011ff.

A 10 LSA Hallein-Golling im Zusammenhang mit der Generalerneuerung, km 16,0 bis 29,0,
beide Richtungsfahrbahnen, geplante Kosten EUR 6,7 Mio, geplante Umsetzung: 2008ff.
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Frage 1.1:
Wie hoch sind bei den gegenstandlichen Projekten gemessenen/errechneten
Larmimmissionen? (Aufgliederung je Projekt unter Angabe des Tag/Nacht-Wertes)

Antwort :

Larmschutzprojekte umfassen groRere Abschnitte und es werden derzeit fur diese
Abschnitte Larmkarten erstellt. Derzeit ist es nicht moglich, Werte fir ein Gebiet/Projekt
anzufithren. Aussagen kénnen nur zu einzelnen Objekten getroffen werden, sofern genaue
Adressen bekannt sind. In untenstehender Tabelle sind beispielhalber Einzelwerte aus den
Detaillarmuntersuchungen herausgegriffen, um einen Eindruck Uber Gréfenordnungen zu
geben. Die errechneten Werte sind fiir den Prognosezeitpunkt (in der Regel 10 Jahre nach
Projekterstellung) und fir den Status Quo angegeben. Nicht beriicksichtigt sind die
Immissionsreduktionen durch ergdnzende LarmschutzmaBnahmen, welche sich aus der
Detaillarmuntersuchung ableiten lassen. Ziel ist es, unter Einhaltung der in der
Dienstanweisung Larmschutz vorgegebenen Kriterien (insbesondere auch hinsichtlich der
Wirtschaftlichkeit) mit den geplanten Larmschutzmassnahmen die Immissionsgrenzwerte 50
dB fir den Nachtzeitraum und 60 dB fir den Tag-Abend-Nachtzeitraum zu erreichen.

Larmschutzprojekte | Larmimmission Larmimmission Larmimmission Larmimmission
gemessen Tag gemessen errechnet Tag fur errechnet Nacht (in
zum Zeitpunkt der | Nacht zum Prognosezeitpunkt (in | der Regel 10 Jahre
Projekterstellung Zeitpunkt der der Regel 10 Jahre nach Projekter-

Projekterstellung | nach Projekter- stellung) und fiir
stellung) und fiir Status Quo (ohne
Status Quo (ohne zusiitzliche
zusitzliche MaRnahmenplanung)
MaBnahmenplanung)
Projektersteilung Sh. vorne Sh. vorne Sh. vorne

A 1, LSA Idach noch nicht
abgeschlossen

A1LSA Bis zu 59,2 dB Bis zu 53,0 db Bis zu 69 dB Bis zu 63 dB

Pebering/Hallwang/

Ziling
Larmschutzplanung | Sh. vorne Sh. vorne Sh. vorne

A1 AS Hagenau inkl | kann erst nach
LSA itzling/Gaglham | Trassenfestlegung

u. Salzachbr. fur die Anschluss-
Liefering stelle erfolgen.
Trasse noch nicht
festgelegt.
A 10 LSA Knoten Bis zu 61 dB Bis zu 54 dB Bis zu 63,1 dB Bis zu 56,5 dB
- Salzburg bis
AS Salzburg-Sad
A 10 LSA Hallein- Bis zu 61,2 dB Bis zu 54,5 dB Nicht ermittelt, da Bis zu 55 dB
Golling Nachtzeitraum

ausschlaggebend
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Frage 2:

Welche Larmschutzmafnahmen sind auf der A 1 zwischen Walserberg und Gois auf der
Richtungsfahrbahn Villach in den kommenden finf Jahren geplant? (Angabe des Namens
und die exakte Situierung, Lange und Kosten des Projektes sowie Jahr der Umsetzung)

2.1 Wie hoch sind die in diesem Abschnitt gemessenen/errechneten Larmimmissionen?
Aufgliederung je Messpunkt unter Angabe des Tag/Nacht-Wertes)

Antwort:

Auf der A 1 sind entlang der Richtungsfahrbahn (RFB) Villach zwischen Walserberg und
Gois derzeit bzw. in den kommenden funf Jahren keine weiteren LarmschutzmalBnahmen
geplant. Teilweise wurden auf den Rampen im Bereich des Autobahnknotens Salzburg
Larmschutzanlagen errichtet.

Frage 3:

Welche Larmschutzmafinahmen sind auf der A 10 im Bereich Hallein/Oberalm (km 15-16,5)
in den kommenden funf Jahren geplant? (Angabe des Namens und die exakte Situierung,
Lange und Kosten des Projektes sowie Jahr der Umsetzung).

Antwort:

In den Jahren 2006 und 2007 wurden im Bereich Hallein/Oberalm samtliche
Larmschutzliicken geschlossen. Im folgenden Abschnitt im Bereich der Anschlussstelle
Hallein, km 15,8 bis km 16,5, wurde im Zuge der Generalerneuerung die Larmschutzsituation
evaluiert. Auf der RFB Villach wird die bestehende Larmschutzwand rd. 0,5 m erhoht, auf der
RFB Salzburg erfolgt eine Erhéhung des Bestandes um rd. 1,0 m.

Fragen 3.1 und 3.4:
Wie hoch sind die in diesem Abschnitt gemessenen/errechneten Larmimmissionen?
(Aufgliederung je Messpunkt unter Angabe des Tag/Nacht-Wertes)

Wie hoch sind die in diesem Abschnitt gemessenen/errechneten Larmimmissionen?
(Aufliederung je Messpunkt unter Angabe des Tag/Nacht-Wertes).

Antwort :
Larmschutz- Larmimmission Larmimmission Larmimmission Larmimmission
projekte gemessen Tag zum | gemessen Nacht | errechnet Tag fir errechnet Nacht (in
Zeitpunkt der zum Zeitpunkt Prognosezeitpunkt der Regel 10 Jahre
Projektersteliung der Projekter- (in der Regel 10 nach
stellung Jahre nach Projekterstellung)
Projekterstellung) und fiir Status Quo
und fiir Status Quo (ohne zusiitzliche
(ohne zusitzliche MaBnahmenplanug)
MaBnahmenplanug)
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A 10 LSA Hallein- Nicht ermittelt, da Nicht ermittelt, da
Golling km 15 bis km | Nachtzeitraum Nachtzeitraum

16,5 ausschiaggebend 52,8dB ausschlaggebend 53,0d8
Messpkt. Schiof 54,5 dB 55,0dB
Altendorfstr. 16
Messpkt Tschusistr.
31

Frage 3.2:
Welche Larmschutzmaflnahmen sind fir die Anrainer des Manipulationsplatzes am
Hahnerauweg/Wiestal Landesstrafe geplant?

Antwort:

In den Jahren 2006 und 2007 wurde eine Zwischeninstandsetzung der Fahrbahn mit [&rm-
minderndem Splittmastixasphalt vorgenommen, wodurch Verbesserungen bei der
Larmemission erzielt werden konnten. Eventuell als stérend empfundene kurzfristige
Larmbelastigungen in der Nacht durch den Betrieb der Salzhalle und der Salzsilos, kénnen
im Sinne der Erfordernisse betreffend die Verkehrssicherheit nicht ausgeschiossen werden.
Die ASFINAG ist jedoch bemiht, diese auf das absolut nétigste Mindestmall zu
beschranken.

Frage 3.3:

Welche SanierungsmaBnahmen sind bei der Autobahnbriicke iber die Alm im Bereich
Hallein Oberalm (km 15-16,5) geplant, um die Larmentwicklung auf Grund schadhafter
Dehnungsfugen und Widerlager geplant? (Detaillierte Darstellung der MaRnahmen).

Antwort:

Urspriinglich war vorgesehen, die Adaptierungen auf der Almbriicke in Zusammenhang mit
dem 6-spurigen Ausbau zwischen Salzburg-Stid und Hallein vorzunehmen. Nun wird
voraussichtlich bereits Anfang 2009 die Verkehrsbeeinflussungsaniage Umwelt in Betrieb
genommen, welche aufgrund Immissionen aber auch Wettersituationen den Verkehrsfluss
auf der A 10 regeln soll. Weiter wurden 2006/2007 eine Zwischeninstandsetzung der
Fahrbahn mit ldrmminderndem Spilittmastix durchgefiihrt, wodurch Verbesserungen bei der
Larmemmission erzielt werden konnten. Im Zuge der mittelfristigen Erneuerung des
Randbalkens der Almbachbriicke wird ein allfallig zusatzlich erforderlicher Larmschutz auf
der Briicke als Vorgriff auf den 6-streifigen Ausbau (ab 2014) vorgezogen werden. Ein
genauer Zeitplan ist nicht abschéatzbar.

Frage 4:

Wie viele offene Antrige auf Errichtung einer Larmschutzwand im gegenstandlichen
Abschnitt liegen zurzeit bei der ASFINAG vor?

4.1. Wie viele davon werden in den kommenden finf Jahren realisiert, um welche handelt es
sich und wie hoch sind die jeweiligen Larmimmissionen (Tag/Nacht-Wert)?

4.2. Wie viele davon werden in den kommenden zehn Jahren realisiert, um welche handelt
es sich und wie hoch sind die jeweiligen Larmimmissionen (Tag/Nacht-Wert)?
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4.3. Welche Antrage werden aus heutiger Sicht nicht realisiert, um welche handelt es sich
und wie hoch sind die jeweiligen Larmimmissionen (Tag/Nacht-Wert)?

Antwort:

Es liegen derzeit bei der ASFINAG keine offenen Antrdge auf Errichtung einer
Larmschutzwand im gegenstindlichen Abschnitt von Landesgrenze Salzburg/OO bis A 10
Anschlussstelle Stegenwald vor. Am 9. Oktober 2007 langte lediglich ein Schreiben der
Marktgemeinde Thalgau ein, welche ersucht, im Abschnitt von km 274,3 bis km 275,5 auf
der A 1 Larmmessungen vorzunehmen.

Frage 5:
Wie viele offene Antrige auf Forderung von Larmschutzfenstern im gegenstindlichen
Abschnitt liegen zurzeit bei der ASFINAG?

Antwort:
Derzeit liegen bei der ASFINAG sieben Antrage auf Férderung von Larmschutzfenstern im
gegenstandlichen Abschnitt vor.

Fragen 5.1. und 5.2:

Wie hoch ist das dafur vorgesehene Budget in den néachsten funf Jahren? (Aufstellung pro
Jahr). Wie vielen Antragen wird in den kommenden finf Jahren entsprochen werden und wie
hoch werden die Férderungen pro Jahr insgesamt sein?

Wie hoch ist das dafiir vorgesehene Budget in den nadchsten zehn Jahren? (Aufstellung pro
Jahr). Wie vielen Antragen wird in den kommenden zehn Jahren entsprochen werden und
wie hoch werden die Férderungen pro Jahr insgesamt sein?

Antwort:

Aus Erfahrungswerten werden fir den Bereich der A1 von km 265,0 (Landesgrenze
00/Salzburg) bis Walserberg und fir die A 10 von km 0,00 bis km 53,4 (Reittunnel)
budgetdre Mittel im Ausmafl von rund EUR 60.000,-- je Jahr veranschlagt. Wie vielen
Antragen entsprochen werden wird, kann im Vorhinein nicht abgeschéatzt werden, zumal
- jeder Einzelfall einer Prifung unterzogen werden muss.

Frage 6:

Weilche Briickensanierungen werden im gegenstéandlichen Bereich in den kommenden funf
Jahren realisiert? (Es wird um Aufgliederung nach Bricken, Kosten und Jahr der
Realisierung ersucht).

Antwort:

Briicken Geplante Kosten Geplantes Jahr d.
Realisierung

Zwischeninstandsetzung TU Kasern 550.000,—- 2008

Gewidsserschutzanlage Béarenthalbriicke 200.000,— 2008

Samtl. Bricken im Bereich der GE Hallein- | Im Zuge der | 2008 bis 2010

Golling zwischen km 16,0 und km 29,0 Generalerneuerung

Instandsetzung Zubringer Golling 6.000.000,— 2007 und 2008
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Pass Lueg Briicke, Kénnen erst nach | 2009/2010
RFB Villach Brickenprifung
eruiert werden

Frage 7:

Welche Anschlussstellen werden im gegenstandlichen Bereich in den nachsten zehn Jahren
umgebaut, erweitert oder neu errichtet? (Es wird jeweils um Bezeichnung der
Anschlussstelle, der Kosten, Kurzbeschreibung der Verkehrswirkung und des Jahres der
Umsetzung ersucht).

Antwort:
Derzeit befindet sich lediglich ein einziges Projekt in Planungsphase und zwar das Projekt
zur Errichtung der Halbanschlussstelle (HASt.) Hagenau.

Nach der Priorititenreihung der ASFINAG und des BMVIT soll die A1 HASt. Hagenau -
vorbehaltlich dem Ergebnis der behérdlichen Bewilligungsverfahren - im Jahr 2009 dem
Verkehr Gibergeben werden.

Zur Finanzierung des Vorhabens mit ca. 3,2 Mio. EUR wurde ein Vertrag zur Kostenteilung
zwischen ASFINAG, Stadt und Land Salzburg errichtet. Der ASFINAG-Anteil belduft sich auf
ca. EUR 1,6 Mio. Die Planungen werden entsprechend dieses Vertrages durch das Land
Salzburg erstellt. Zumal in diesem Abschnitt ein § 4-Genehmigungsbescheid erforderlich ist,
kann eine konkrete Zeitplanung wegen nicht abschatzbarer Einspriiche nur insofern
vorgenommen werden, als aus Erfahrungswerten eine Umsetzung im Jahre 2009 als
méglich und anstrebenswert erscheint.

Bezuglich weiterer Anschiussstellen (z.B. Eugendorf, Grodig, Kuchl ....) kann derzeit noch
keine verbindliche Aussage getroffen werden.

Frage 7.1:
Ist beabsichtigt, die jetzige Betriebsausfahrt Adnet/Wiestal fiir den Verkehr zu 6ffnen, wenn
ja, wann und warum, wenn nein, warum nicht?

Antwort:

Generell dienen Betriebsumkehren It. STVO der Bewerkstelligung des StraRenbetriebes und
missten zur Offnung fir den 6ffentlichen Verkehr neben den baulichen auch die rechtlichen
Voraussetzungen geschaffen werden.

Es ist derzeit nicht geplant, die Betriebsumkehr Adnet/Wiestal fir den éffentlichen Verkehr
frei zu geben. Dies ist einerseits aus Sicherheitsgrinden nicht mdéglich, da die
Betriebsumkehr direkt in den Beschleunigungsstreifen der Anschlussstelle Hallein miindet
und andererseits aus rechtlicher Sicht nicht direkt umsetzbar (Behandlung analog einer
neuen Anschlussstelle nach 4 § BundesstraBengesetz wire erforderlich).

Mit freundlichen Griien






