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An die ‘ Zl. LE.4.2.4/0114-1 3/2007
Frau Prasidentin
des Nationalrates
Mag.? Barbara Prammer
Parlament

1017 Wien Wien, am 10 pez. 2007

Gegenstand: Schriftl. parl. Anfr. d. Abg. z. NR Dr. Gabriela Moser, Kolleginnen
und Kollegen vom 23. Oktober 2007, Nr. 1681/J, betreffend
Nichteinhaltung von wichtigen europaischen und bundes-
gesetzlichen Umsetzungsfristen im Bereich Larmschutz

Auf die schriftliche parlamentarische Anfrage der Abgeordneten Dr. Gabriela Moser, Kollegin-
nen und Kollegen vom 23. Oktober 2007, Nr. 1681/J, betreffend Nichteinhaltung von wichtigen
europdischen und bundesgesetzlichen Umsetzungsfristen im Bereich Larmschutz, beehre ich
mich Folgendes mitzuteilen:

Grundsatzliches:

Die Umgebungslarm-Richtlinie der EU wurde in Osterreich entsprechend den bestehenden
Zustandigkeiten von Bund und Landern getrennt umgesetzt. Da sowohl StraBen aus dem
Bundes- als auch aus dem Landesstraf3ennetz erfasst werden, ist bei der Erstellung der stra-
tegischen Larmkarten eine abgestimmte Vorgehensweise erforderlich. Bei der Datenerhebung
wurden daruber hinaus bereits Synergien genutzt. Auch bei der Erstellung der Aktionsplane ist
eine abgestimmte Vorgehensweise notwendig. Gesprache auf Expertenebene laufen dazu auf

Einladung meines Ressorts bereits.
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Mit dem Schienenlarmkataster wurde in Osterreich bereits 1993 durch das seinerzeitige Bun-
desministerium far oOffentliche Wirtschaft und Verkehr entlang von Eisenbahn-
Bestandsstrecken die Grundlage fur die laufende Larmsanierung geschaffen. Ein solches vor-
bildliches Konzept der Erhebung der vom Larm betroffenen Bevélkerung und der darauf auf-
bauenden Aktionsplane wurde mit der Umgebungslarm-Richtlinie EU-weit fur die wichtigsten
Larmemittenten etabliert.

Laut Umweltkontrollbericht wurden im Rahmen des im Jahr 1993 begonnenen Larm-
Sanierungsprogramms fur das bestehende Schienennetz bereits MaBnahmen fur 69,7 % der
tber den Grenzwert belasteten 312.000 Einwohner gesetzt oder entsprechende Vertrage ab-
geschlossen. Das Investitionsvd!umen fur die bis Ende 2005 bereits realisierten Larmschutz-
maBnahmen betragt rund 243 Mio. € (BMVIT 2006).

Das jahrliche Investitionsvolumen der ASFINAG (Autobahnen- und SchnellstraBen- Finanzie-
rungs-Aktiengesellschaft) fir Larmschutzeinrichtungen im bestehenden Streckennetz, die auf
Basis der Dienstanweisung Larmschutz an BundesstraBen aus dem Jahr 1999 (BMWA 1999)
errichtet wurden, ist von rund 24 Mio. € im Jahr 2002 auf rund 58 Mio. € im Jahr 2005 ange-
stiegen (ASFINAG 2006).

Zu den Fragen 1 bis 16:

Seitens des Bundesministers fir Verkehr, Innovation und Technologie wurden auf der Grund-
lage des Bundes-Umgebungslarmschutzgesetzes noch keine strategischen Umgebungslarm-
karten Ubermittelt. Die strategischen Larmkarten fir Gebiete an Hauptverkehrsstraen der
Kategorie A und S mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als sechs Millionen Kraftfahrzeu-
gen pro Kalenderjahr, fir Gebiete an Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen
von mehr als 60.000 Zagen pro Kalenderjahr und fir die Gebiete um den in der ersten Bear-

beitungsstufe zu bewertenden GroBflughafen Wien-Schwechat liegen noch nicht vor.

Bei der letzten Bund-Lander Koordinationsbesprechung zur Umgebungstarmumsetzung am
17. September 2007 berichteten die betrauten Experten des BMVIT und die Vertreter von AS-

FINAG und Bahn eine notwendige Verschiebung des urspriinglich vorgesehenen Zeitplans.
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Die Verschiebungen des urspriinglichen Zeitplans sind danach insbesondere darin begrundet,
dass das far die Befliegung beauftragte Unternehmen an einem Insolvenzverfahren beteiligt
war (die Befliegung stellt einen notwendigen Bestandteil der Datenerhebung dar). Zusatzlich
fuhrten Fehleinschatzungen hinsichtlich des Bearbeitungsaufwandes bei der mit den Auswer-
tungen der Luftbildaufnahmen betrauten ARGE zu weiteren Terminverzégerungen.

Die strategischen Umgebungslarmkarten sind nach Fertigstellung und Prifung vom Bundes-
minister fur Verkehr, Innovation und Technologie an den Bundesminister fur Land- und Forst-

wirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft zu Gbermittein.

Es darf dabei darauf hingewiesen werden, dass entsprechend den bereits an die Europaische
Kommission berichteten Abschnitten in dieser ersten laufenden Bearbeitungsphase strategi-
sche Larmkarten flr die Umgebung von 2.453 km HauptverkehrsstraBen und von 604 km
Haupteisenbahnstrecken zu erarbeiten sind. Da in der gesamten Europaischen Union derzeit
an strategischen Larmkarten gearbeitet wird, sind auch die fachlichen Kapazitaten bei exter-

nen Planern und Buros nicht kurzfristig ausbaubar.

Bei der Bund-Lander Koordinationsbesprechung zur Umgebungslarmumsetzung am
17. September 2007 berichteten die Experten des BMVIT auch bezlglich der Fertigstellung
der strategischen Umgebungslarmkarten fir den GroBflughafen Wien-Schwechat von Verzo-
gerungen gegenuber dem urspringlichen Zeitplan. Die Strategischen Larmkarten flr den
Flughafen Wien sind laut Experten des BMVIT aber bereits vor Fertigstellung.

Die strategischen Larmkarten fur den Ballungsraum Wien werden fur StraBenverkehrslarm
(alle StraBentypen), Schienenverkehrslarm (und damit auch den Larm von StraBenbahnen)
sowie auch Larm von IPPC-Anlagen von Experten der Stadt Wien, MA 22, in Abstimmung mit
den anderen zustandigen Stellen erarbeitet. Die Erarbeitung der Larmkarten fur den Ballungs-
raum Wien ist vor Fertigstellung. Auch die Erarbeitung eines abgestimmten Aktionsplanes far
den Ballungsraum Wien wurde mit Unterstitzung des Bundesministeriums far Land- und
Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft (BMLFUW) und Einbeziehung aller betroffenen

zustandigen Stellen bereits gestartet.
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Nach Ubermittlung der fertigen strategischen Umgebungslarmkarten far die jeweiligen Ver-
kehrstrager an den Bundesminister fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirt-
schaft erfolgt die Einbindung in eine Web-Geoinformationsplattform des Ressorts. Nach Ein-
vernehmensherstellung mit dem Bundesminister fir Verkehr, innovation und Technologie er-
folgt dann die umgehende Veroffentlichung.

GemaB Bundeslarmschutzgesetz (Bundes-LArmG) waren die Larmkarten bis 31. Mai 2007
fertigzustellen und an den Bundesminister fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasser-
wirtschaft zu (bermitteln gewesen. GemaB der Umgebungslarmrichtlinie hat Osterreich dann
bis 31. Dezember 2007 einen Bericht dariiber an die EK zu legen. Bis 31. Mai 2008 sind auf-
bauend auf den Karten Aktionsplane zu entwickeln. Auf Basis der Entwirfe dieser Aktionspla-
ne und der zu Grunde liegenden strategischen Larmkarten ist davor der Offentlichkeit die Mog-
lichkeit zur schriftlichen Stellungnahme zu geben. Uber die éffentliche Auflage ist die Offent-
lichkeit auch in zwei verbreiteten Tageszeitungen hinzuweisen.

Seitens BMLFUW wurden und werden die Arbeiten der verschiedenen Behdrden und Stellen

zur Umsetzung der Umgebungstarmrichtlinie in Osterreich maBgeinch unterstitzt.

Zu den Fragen 17 bis 22:

Far Anlagen im Sinne der Anlage 3 der GewO 1994, Anlagen im Sinne der §§ 121 bis 121e
des MinroG oder Aniagen, bei deren Genehmigung 8§ 5 Abs. 3 des EG-K anzuwenden ist,
wurden noch keine strategischen Umgebungslarmkarten Gbermittelt. in der laufenden Larm-
kartenbearbeitungsstufe sind Larmkarten flir diese Anlagen fir den Ballungsraum Wien, das
heilt die Gemeindegebiete von Wien, Perchtoldsdorf, Brunn am Gebirge, Wiener Neudorf,
Maria Enzersdorf und Mddling zu erarbeiten.

Verzégerungen treffen auch flr die Anlagen im Sinne des Anhangs 5 Teil 1 des AWG 2002 im

Ballungsraum Wien zu.

Wie bereits oben dargestellt, werden die strategischen Larmkarten im Ballungsraum Wien fur
StraBBenverkehrslarm, Schienenverkehrslarm sowie auch Larm von IPPC-Anlagen von Exper-

ten der Stadt Wien, MA 22, in Abstimmung mit den anderen zustandigen Stellen erarbeitet.
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Die Erarbeitung der Larmkarten fur den Ballungsraum Wien ist vor Fertigstellung. Die Verzdge-
rungen erklaren sich auch hier durch die umfangreiche abzustimmende und zu bearbeitende
Datenmenge.

Die Veroffentlichung der Karten wird nach Vorliegen der Larmkarten far alle zu bearbeitenden
Quellen gemeinsam erfolgen.

Zu den Fragen 23 bis 25:

Da die strategischen Umgebungslarmkarten derzeit im BMLFUW noch nicht vorliegen, kann
eine mogliche grenziberschreitende Wirkung noch nicht beurteilt werden. Gemafs § 6 Abs 13
Bundes-LarmG hat die Zusammenarbeit fur die zu bearbeitenden Verkehrstrager grundsatzlich
jedenfalls direkt durch den zustandigen Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Technolo-
gie zu erfolgen.

Die Anlagen gemaB Bundes-LarmG im Zustandigkeitsbereich des Bundesministers fur Wirt-
schaft und Arbeit und im Zustandigkeitsbereich des Bundesministers flr Land- und Forstwirt-
schaft, Umwelt und Wasserwirtschaft sind nur im Ballungsraum Wien zu bearbeiten. Deshalb

koénnen hier grenziiberschreitende Wirkungen jedenfalls ausgeschlossen werden.

Zu Frage 26:

GemaB EU-Umgebungslarmrichtlinie haben die Mitgliedsstaaten der EK bis 31. 12 2007 Gber
den Stand der Bearbeitung der Strategischen Larmkarten und die zugehorigen Auswertungen
der betroffenen Personen nach Pegelklassen zu berichten. Da diese Frist noch nicht abgelau-

fen ist, hat auch die EK noch keine weiteren Schritte eingeleitet.

Zu Frage 27:

Wie bereits oben dargestellt, werden die strategischen Larmkarten im Ballungsraum Wien fur
alle gemaf EU-Umgebungslarmrichtlinie zu bewertenden Larmarten, also auch den Larm von
StraBenbahnen, von Experten der Stadt Wien, MA22, erarbeitet. Die strategischen Umge-
bungslarmkarten sind kurz vor Fertigstellung.
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Auch der fur die Ballungsraumbearbeitung der zweiten Stufe im Jahr 2012 pilothafte Prozess
zur Erarbeitung des Aktionsplans fur den Ballungsraum Wien wurde nach Abstimmung mit
dem Bundesministerium fir Verkehr, innovation und Technologie (BMVIT), der Stadt Wien und
dem Land Niederdsterreich mit Unterstitzung durch das BMLFUW bereits gestartet.

Zu den Fragen 28 bis 31:

Ich darf hier auf die konkrete Beantwortung durch den Bundesminister fur Verkehr, Innovation
und Technologie verweisen.

Auf Einladung des BMLFUW wird noch im Dezember 2007 eine Bund-Lander Koordinations-
sitzung mit dem Schwerpunktthema Aktionsplanung stattfinden. Auf Grund der unterschiedli-
chen Zustandigkeiten fur die Verkehrstrager und die méglichen MaBBnahmen ist diese fruhzei-
tige Abstimmung der Aktionsplanung notwendig. Einzelne Bundeslander haben in ihrem Zu-

standigkeitsbereich auch bereits mit der Aktionsplanung begonnen.

Als Basis fur die strategische Aktionsplanung und insbesondere weiterflhrende zuklnftige
Detailplanungen hat das BMLFUW im April 2007 das ,Handbuch Umgebungsiarm — Minde-
rung und Ruhevorsorge“ veroffentlicht. Die Erfahrungen aus dem bereits begonnenen Aktions-
planungsprozess fir den Ballungsraum Wien solien jedenfalls in die Osterreichweite Aktions-
planung einflieBen.

Zu Frage 32:

Auch hier darf ich auf die Beantwortung durch den Bundesminister flr Verkehr, innovation und

Technologie verweisen.
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Zu den Fragen 33 und 34:

Far die Umsetzung der strategischen Aktionsplane wurden keine Fristen vorgegeben. Eine
strategische Aktionsplanung wird in vielen Bereichen auch einer vertiefenden Detailplanung
zustandiger Stellen bedlrfen. Es wird deshalb auch hier auf die Beantwortungen durch den
Bundesminister fr Verkehr, Innovation und Technologie und den Bundesminister fir Wirt-
schaft und Arbeit verwiesen.

Grundsatzlich wird aber auch darauf hingewiesen, dass die Gebiete der strategischen Larm-

~ karten in der zweiten Bearbeitungsstufe im Jahr 2012 durch niedrigere Verkehrsleistungs-
schwellen sehr stark ausgedehnt werden und die bestehenden Karten der ersten Bearbei-
tungsstufe im Jahr 2012 hinsichtlich ihrer Grunddaten und Richtigkeit zu Gberprifen sind. Da-
mit ist durch die notwendige Auswertung der gemeldeten Personen nach den verschiedenen
Pegelklassen eine wirksame Evaluierungsmaglichkeit der zwischenzeitlich gesetzten MaB-
nahmen geschaffen worden.

Zu Frage 35:

Hier darf ich auf die Beantwortung durch den fachlich zustandigen Bundesminister fur Verkehr,

Innovation und Technologie verweisen.

Der Bundesminister:






