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REPUBLIK OSTERREICH
WERNER FAYMANN
BUNDESMINISTER
Bundesministerium
fiir Verkehr, Innovation und Technologie
XX GP.-NR
GZ. BMVIT-11.000/0060-1/PR3/2007 DVR:0000175 /IM 4 JAB
18. Dez. 2007
An die .
Prasidentin des Nationalrates EA LM 1d
Mag. Barbara Prammer
Parlament
1017 Wien

Wien, A4. Dezember 2007
Sehr geehrte Frau Prasidentin!

Die schriftliche parlamentarische Anfrage Nr. 1941/J-NR/2007 betreffend Motorradlarm, die die
Abgeordneten Barbara Zwerschitz, Freundinnen und Freunde am 9. November 2007 an mich
gerichtet haben, beehre ich mich wie folgt zu beantworten:

Frage 1:
Wie viele Unfélle mit Motorradbeteiligung gab es in den letzten 5 Jahren, bitte nach
GemeindestralRen, Landes- und Bundesstral3en gegliedert?

Antwort:

Die Anzahl der Unfélle mit Beteiligung von Leichtmotorradern und Motorradern fiir die Jahre
2002 bis 2006, gegliedert nach Ortsgebiet, Freiland und StraBenarten, sind in der
nachstehenden Tabelle 1 zusammengefasst.
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Tabelle 1: Unfallgeschehen mit Beteiligung von Leichtmotorrddern und Motorradern;
Ortsgebiet, Freiland und StralBenarten; 2002-2006

Ortsgebiet Freiland .
Landes- | Landes- | Sonst. | zusam- | Auto- | Schnell- | Landes- | Landes- | Sonst. | zusam-
str. B") | straBen | StraRen | men bahnen | straBen | str. B") | straBen | StraBen | men gesamt
Unfille
2006 675 338 781 1.794 80 10 784 672 132 1.678 3.472
2005 639 250 746 1.635 76 8 788 643 146 1.661 3.296
2004 609 270 781 1.660 77 10 753 659 159 1.658 3.318
2003 686 291 830 1.807 92 11 908 633 166 1.810 3.617
2002 581 277 767 1.625 56 - 748 654 156 1.614 3.239
Verletzte
2006 705 345 791 1.841 83 10 827 698 127 1.745 3.586
2005 655 252 741 1.648 82 6 825 656 150 1.719 3.367
2004 641 284 775 1.700 79 14 804 679 166 1.742 3.442
2003 711 297 834 1.842 95 11 977 646 173 1.902 3.744
2002 595 284 778 1.654 58 - 792 687 167 1.694 3.348
Getbtete

2006 10 6 2 18 4 1 39 28 5 g 95
2005 6 4 7 17 1 3 45 30 2 81 98
2004 6 4 7 17 5 - 41 33 2 81 98
2003 11 ] 3 19 5 1 42 39 3 90 109
2002 11 3 7 21 4 - 27 29 8 68 89

1) In Wien HauptstraBen B; bis 31.3.2002 Bundesstralen B.

Frage 2:
Liegen Ihnen detailliertere Untersuchungen bzw. Statistiken zur Art der Motorradbeteiligung
bei diesen Unféllen vor, wenn ja, welchen Inhalt und welche Ergebnisse haben diese?

Antwort:

Fur das Jahr 2006 liegen Untersuchungen zu verletzten und getéteten Motorrad- und
Leichtmotorradbenutzerinnen nach Unfalltypen vor (Bild 1, Bild 2). Aus diesen
Untersuchungen geht hervor, dass neben Alleinunféllen (Unfélle mit einem Beteiligten)
Unfalle im Begegnungsverkehr (riskante Uberholmanéver) die haufigste Todesursache fir
Motorrad- und Leichtmotorradbenutzerinnen sind. Fir Benutzerinnen von Leichtmotorréadern
und Motorradern ist die Unfallgefahr im Ortsgebiet und Freiland annédhernd gleich hoch.
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Bild 2: Getétete Motorrad- und Leichtmotorradbenutzerinnen nach Unfalltypen
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Frage 3:

Liegen Ihnen detailliertere Untersuchungen bzw. Statistiken zum AusmaR der Einhaltung von
Geschwindigkeitsbeschrankungen durch Motorradlenkerinnen vor, wenn ja, welchen Inhalt
und welche Ergebnisse haben diese?

Antwort:
Leider verfugen wir nicht Gber Untersuchungsergebnisse bzw. Statistiken zu diesem Thema.

Frage 4:
Wie viele Motorrader sind in Osterreich zugelassen, bitte um méglichst aktuelle Angaben?

Antwort:

Osterreichweit betragt der Bestand an Motorradern Ende 2006 332.002 Stiick. Dies gliedert
sich in 198.210 Motorrader, 132.597 Leichtmotorrader und 1.195 Kleinmotorrader. Die
meisten Zulassungen bestehen in den Bundesléndern Niederdsterreich, Oberésterreich,
Wien und der Steiermark (Reihung fallend).

Frage 5:
Wie gliedern sich die Zulassungen nach der Motorleistung, und wie hat sich diese
Gliederung in den letzten Jahren entwickelt?

Antwort:

Die Anteile lassen sich darstellen, wie folgt:

59,7% der zugelassenen Motorrader sind Schwermotorrader,
39,9% der zugelassenen Motorrader sind Leichtmotorréader und
0,4% der zugelassenen Motorrader fallen auf Kleinmotorrader.

Frage 6:
Haben Sie von der grofRen Belastung der Anrainerinnen an beliebten Motorradstrecken
durch Motorradlarm gehért? Wie haben Sie reagiert?

Antwort:

Es wurden einige wenige Beschwerden beziglich Motorradlarm an das BMVIT
herangetragen. Diesbezlglich haben wir die Information weitergegeben, dass im Rahmen
von Unterwegskontrollen Motorréader auf genehmigungskonformen Zustand tberprift werden
und dass gezielte Einsatze an beliebten Motorradstrecken wie beispielsweise ,Kalte Kuchl*
und ,Riederberg“ in Niederdsterreich durchgefiihrt werden.

Unabhangig davon werden seitens der Exekutive nicht den Vorschriften entsprechende
Fahrzeuge beanstandet und anschlieRend einer Untersuchung nach § 56 KFG 1967
zugefuhrt.

Fahrzeuge, die den Vorgaben der Europdischen Union entsprechen und eine EU-
Betriebserlaubnis haben, dirfen auch in Osterreich auf éffentlichen Verkehrsflachen beniitzt
werden. Osterreich ist verpflichtet Genehmigungen aus dem gesamten EU-Raum
anzuerkennen.

Frage 7:
Welche MaBRnahmen halten Sie flr effektiv, um die Larmbelastung durch Motorradverkehr in
den Griff zu bekommen?
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Antwort:

Einerseits gezielte Kontrollen durch die Behérden und die Polizei, sowie
Geschwindigkeitskontrollen und auch Kontrollen des technischen Zustandes.

Andererseits auch bewusstseinsbildende MaRnahmen fir die Motorradlenker einschlieBlich
der Anbringung entsprechender Hinweistafeln mit dem Ersuchen auf Ricksichtnahme.

Frage 8:

Wenn Sie fur Larmschutzwande (auf Kosten des Stralenerhalters, also aus Steuergeld bzw.
aus dem Geld aller StraRenbenutzerinnen) pladieren: Sind solche a) technisch tberhaupt
machbar, b) finanzierbar?

Antwort:

a) Larmschutzwénde sind grundséatzlich eine MaBnahme fur anndhernd geradlinige
StraBenziige mit hohem Verkehrsaufkommen. Die Wirksamkeit ergibt sich durch die
Kanalisierung des Gerdusches. An BergstraBen Larmschutzwéande zu errichten ist
sicherlich technisch méglich, doch die Wirksamkeit derselben ist stark reduziert.
Optisch wiirden Larmschutzwande sich auch nicht in das Bild der Gebirgslandschaft
integrieren lassen. Sie wirden als ein stérender Fremdképer das Landschaftsbild
verandern.

b) Bezlglich der Finanzierung ist festzuhalten, dass durch eine kurvenreiche
StraBenfuhrung mit Steigungen und Geféllen die Kosten im Vergleich zu einem
Autobahnabschnitt wesentlich héher ausfallen wirden.

Die Errichtung von Larmschutzwanden im niederrangigen Stralennetz féllt aber in den
Zustandigkeitsbereich der Lander.

Frage 9:
Halten Sie auch MalRnahmen bei den Fahrerinnen fur méglich? Welche?

Antwort:

Eine Kombination aus zielgerichteten bewusstseinsbildenden MaRnahmen bei den
Fahrerinnen wie z.B. zur Einhaltung von Geschwindigkeitslimits oder zu einer 6konomischen
Fahrweise und entsprechende Schwerpunktkontrollen wére in diesem Zusammenhang
moglich. Dazu ist jedoch anzumerken, dass Kontrollaktivitdten nicht in die Kompetenz des
Bundesministers fur Verkehr, Innovation und Technologie fallen.

Frage 10:
Haben Sie auf EU-Ebene bereits mit diesem Problem zu tun gehabt?

Antwort:

Da europaweit unterschiedliche Geraduschpegel zulassig waren, wurde auch fur Motorrader
im Rahmen der Harmonisierung ein Grenzwert geschaffen, der von allen Mitgliedstaaten
eingehalten werden muss.

Frage 11:
Halten Sie Geschwindigkeitsbegrenzungen fir eine geeignete MaRnahme, um den Larm
einzuddmmen?
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Antwort:

Generell gilt fur Fahrzeuge, dass mit der Geschwindigkeit auch das Abroligerdusch des
Reifens steigt. Bei Motorrddern ist jedoch meist das Gerdusch des Motors und
Schalldémpfers dominant. Hierbei hilft nur ein Fahren im niedrigen Drehzahlbereich um das
Betriebsgerdausch niedrig zu halten. Da die Getriebelbersetzungen von Motorrad zu
Motorrad unterschiedlich sind, gibt es hier keine generelle optimale Geschwindigkeit.
Geschwindigkeitskontrollen helfen aber sicherlich auch den Larmpegel einzuddmmen.

Frage 12:

In Osterreich gibt es die Méglichkeit, auf erhéhte Dezibel-Werte nachzutypisieren, also mehr
Larmemission zu legalisieren. Halten Sie diese Méglichkeit fur sinnvoll und zeitgemal? Wird
es dabei in nachster Zeit bleiben?

Antwort:

Es gibt Motorrader, die werkseitig besonders leise ausgeliefert werden. Hier ist es méglich,
das Betriebsgerdausch bis auf den generell zuldssigen Wert anzuheben. Dies wird hé&ufig
durch den Austausch des Endschalldampfers realisiert. Solche Umbauten dirfen jedoch den
generell zulassigen Wert nicht Gbersteigen.

Es gibt aber bereits Uberlegungen, die Vorgehensweise dahingehend zu verdndern, das
auch nach dem Tausch des Endschalldampfers das urspriingliche Betriebsgerdusch
einzuhalten ist.

Frage 13:

Liegen |hnen detailliertere Untersuchungen bzw. Statistiken zu larmbedingten
Beanstandungen von Motorradern im Zuge von Kontrollen im Straenverkehr oder sonstigen
Kontrollen vor, wenn ja, welchen Inhalt und welche Ergebnisse haben diese?

Antwort:

Leider nein. Uberprifungen vor Ort und in Prifhallen werden zwar von der LKW-
Kontrollplattform organisiert, jedoch von den lokalen Behérden durchgefihrt. Eine
Auswertung in Richtung der Fragestellung liegt jedoch nicht vor.

Fragen 14 bis 16:
Immer mehr FuBgéngerinnen fuhlen sich durch Motorradgruppen bedroht, besonders wenn
es wie ofter am Land, keinen Gehsteig gibt. Welche MaRnahmen zum Schutz der

Bevdlkerung kénnten Sie setzen?
Welche Schutzmalnahmen in diesem Zusammenhang gibt es fir Radfahrerinnen?

Auch Autofahrerinnen fithlen sich immer o&fter von diesen Gruppen gefahrdet. Gerade in
landlichen Regionen sind viele notwendige Wege langer. Welche MaRnahmen oder
Gesetzesanderungen kénnten Sie sich zu einer besseren Regelung vorstellen?

Antwort:

In diesen Fragen wird grundsétzlich der Schutz vor riicksichtslosen Verkehrsteilnehmerinnen
angesprochen. In diesem Zusammenhang wéaren MaRnahmen im Bereich der
Bewusstseinsbildung in Kombination mit einer entsprechenden Kontrolltatigkeit seitens der
Exekutive vorstellbar. Im Rahmen der Bewusstseinsbildung kommt dem Thema der
gegenseitigen Rucksichtnahme im Stralenverkehr eine entscheidende Rolle zu. Es gilt zu
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transportieren, dass StraBenverkehr kein GEGENeinander, sondern ein MiITeinander
bedeutet und die anderen Verkehrsteiinehmerlnnen nicht als Gegnerlnnen oder
Konkurrentinnen betrachtet werden sollten. Im Bezug auf die Kontrolle, damit sich niemand
bedroht fihlen muss, ist anzumerken, dass diese nicht in die Kompetenz des
Bundesministers fur Verkehr, Innovation und Technologie félit.

Frage 17:
Wo und wie oft werden Larmschutzmessungen an Landesstralen durchgefiihrt?

Antwort:
Das Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie fiihrt auf Landesstralen
keine Larmschutzmessungen durch.

Frage 18:
Halten Sie Motorradfahren fir einen Sport und sollte dieser auf offentlichen StraRen
ausgelbt werden?

Antwort:
Bei Motorradern handelt es sich um zugelassene Fahrzeuge. Diese durfen daher auch auf
Stralen mit éffentlichen Verkehr verwendet werden.

Frage 19:
Haben Sie mit Bundesminister Platter schon Uber dieses Problem gesprochen und gibt es
Ansétze, wie es zu l6sen ware?

Antwort:

Das Innenministerium mit seinen Polizeiorganen arbeitet im Rahmen der
Unterwegskontrollen mit den Behérden Hand in Hand, daher ist der Exekutive die Situation
bekannt. Die derzeitigen Lésungsansétze liegen in gezielt ausgerichteten Kontrollen. Diese
Kontrollen umfassen sowohl Geschwindigkeit, als auch die Verkehrs- und Betriebssicherheit,
welche die Larmemissionen inkludieren.

Frage 20:
Fahren Sie selbst Motorrad?

Antwort:
Nein
Mit freundlichen GriRen

—

- 4y

Werner F7{/mann
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