4858/AB XXIII. GP - Anfragebeantwortung gescannt lvon4
4 Q kS

XX GP-NR
W58 /~8
REPUBLIK OSTERREICH 18, Sep. 7608
- WERNER FAYMANN
BUNDESMINISTER zu 4902 1

Bundesministerium
fiir Verkehr, Innovation und Technologie

GZ. BMVIT-11.500/0018-1/PR3/2008 DVR:0000175

An die
Prasidentin des Nationairates
Mag.? Barbara Prammer

Parlament
1017 Wien

Wien, /¥ . September 2008

Sehr geehrte Frau Prasidentin!

Die schriftliche parlamentarische Anfrage Nr. 4902/J-NR/2008 betreffend Aktivititen fir die
Ratifizierung des Verkehrsprotokolls der Alpenkonvention durch die EU, die die Abgeordneten Dr.
Gabriela Moser, Freundinnen und Freunde am 17. Juli 2008 an mich gerichtet haben, beehre ich
mich wie folgt zu beantworten:

Fragen 1 bis 9:

Warum ist es lhnen nicht gelungen, die Ratifizierung des Verkehrsprotokolls der Alpenkonvention
durch die EU auf das Arbeitsprogramm des slowenischen EU-Ratsvorsitzes im ersten Halbjahr
2008 zu bringen?

Was haben Sie im einzelnen in diesem Zusammenhang untemommen?

Warum ist es lhnen nicht gelungen, die Ratifizierung des Verkehrsprotokolls der Alpenkonvention
durch die EU auf das Arbeitsprogramm des franzésischen EU-Ratsvorsitzes im zweiten Halbjahr
2008 zu bringen?

Was haben Sie im einzelnen in diesem Zusammenhang untemommen?

Wie ist der aktuelle Stand bei der EU-Ratifizierung des Verkehrsprotokolls?

Was werden Sie im weiteren Verlauf des Jahres 2008 im einzelnen wann unternehmen, um einen
Abschluss zu erreichen oder spirbar voranzutreiben?

Wie ist der aktuelle Stand bei der Ratifizierung des Verkehrsprotokolls durch andere noch
ausstandige Vertragsparteien der Alpenkonvention?
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Was haben Sie im einzeinen in diesem Zusammenhang in den letzten Monaten untemommen?

"Was werden Sie im weiteren Verlauf des Jahres 2008 im einzelnen wann unternehmen, um einen

Abschluss zu erreichen oder spiirbar voranzutreiben?

Antwort:

Das Verkehrsprotokoll der Alpenkonvention stelit ein wichtiges Instrument fir eine nachhaltige
und umweltgerechte Verkehrspolitik im Alpenraum dar, welches die wirtschatftlichen Interessen,
geselischaftliche Anforderungen und okologische Erfordemisse im betroffenen Lebens- und
Kulturraum miteinander in Einklang bringt. Da ein wesentlicher Mehrwert des Verkehrsproto-
kolls vor allem darin liegt, dass die bereits durch die Gesetzgebung der Europdischen Union
festgeschriebenen Leitlinien und Zielsetzungen im Hinblick auf die Alpenregion unter Berlick-
sichtigung der Besonderheiten dieser sensiblen Region umfassend bestéitigt werden, war es
auch stets ein Anliegen meines Ressorts, die Unterzeichnung und Ratifizierung des Verkehrs-
protokolis durch alle am Alpenkonventionsprozess beteiligten Staaten, aber auch durch die ge-
samte EU voranzutreiben. Die diesbeziglich zuletzt unter dstemreichischer EU-
Ratspréasidentschaft gestartete Initiative hat schlieflich dazu gefiihrt, dass das Verkehrsproto-
kofl im Dezember 2008 durch den Rat Verkehr und die Kommission im Namen der Européi-
schen Gemeinschaft unterzeichnet wurde.

Die Ratifizierung des Verkehrsprotokolls durch die EU, welche zweifelsochne von wesentlicher
verkehrspolitischer Bedeutung ist, steht zwar noch aus; angesichts der diesbezlglichen positi-
ven Signale durch die EU, gehe ich aber davon aus, dass diese erfolgen wird. Jedenfalls hat
auch der neue EU-Verkehrekommissar Antonio Tajani versichert, dass er sich personlich far
eine rasche Ratifizierung durch die EU einsetzt und die notwendigen intenen Vorbereitungen
hierfir bereits weit fortgeschritten seien. DarGber hinaus wird mein Ressort auch weiterhin alles
im Bereich des Mdglichen unternehmen, um die maRgeblichen politischen und administrativen
Entscheidungstréger in der Schweiz und Italien von der Notwendigkeit und dem vorhandenen
Mehrwert einer ehest moglichen Ratifikation des Verkehrsprotokolls durch diese beiden Signa-
tarstaaten zu Gberzeugen.

Fragen 10 und 11:
Wie schitzen Sie die Bertucksichtigung der Erfordemisse des Alpenraums und seiner Bewohne-

rinnen im aktuellen Vorschlag der EU-Kommission fir die Anderung der EU-
Wegekostenrichtlinie ein?

Welche Aktivitdten werden Sie wann im einzelnen setzen, um eine signifikante Verbesserung
dieses Vorschlags zu erreichen?

Antwort:

Osterreich hat sich bereits im Vorfeld zur offiziellen Vorlage des Kommissionsvorschlags auf
allen Ebenen intensiv um eine Berlcksichtigung der wichtigsten dsterreichischen Anliegen im
Rahmen des Vorlagetextes bemiht. Obwohl dies in gewissem AusmaB gelungen ist (kurz vor
der Verbffentlichung des Vorschlags wurden noch die von Osterreich geforderten Faktoren zur
Berticksichtigung der hheren extemnen Kosten im Alpenraum in den Vorschlag aufgenommen),
miissen diese Bemithungen nun beziglich der noch verbleibendan &sterreichischen Farderun-
gen in den Verhandlungen Gber den Kommissionsvorschlag fortgesetzt werden.
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- So solite es den Mitgliedstaaten im Hinblick auf die notwendige Okologisierung des Verkehrs

insbesondere ermdglicht werden, nicht nur, wie im Kommissionsvorschlag vorgesehen, die ex-

- temnen Ldm-, Luftschadstoff- und Staukosten, sondem alle externen Kosten des Verkehrs, die

im Rahmen des Handbuchs wissenschaftlich untersucht und mit entsprechenden Bandbreiten
belegt wurden, anzulasten. Dies gilt vor allem flir die Unfalifolgekosten, die Klimakosten etc.

AuBerdem darf es aus sterreichischer Sicht keine Gegenrechnung von Querfinanzierungszu-
schlag und Gebihren fur die Anlastung der externen Kosten im Alpenbogen, wie dies derzeit im
Kommissionsvorschlag vorgesehen ist, geben, da sonst die Moglichkeit der Anlastung extemner
Kosten auf der Brennerstrecke fur Osterreich kaum Entiastungen bringt. Es solite vieimehr die
Méoglichkeit geschaffen werden, Gebihren fiir die Anlastung externer Kosten zusatzlich zu den
Querfinanzierungszuschidgen einheben zu kdnnen, um den Lenkungseffekt zu erzielen, der
notwendig ist, damit altemative, umweltfreundlichere Infrastrukturen auch tatsachliich genutzt
werden.

Dem bestehenden Missverhaitnis in der Gebiihrenh6he zwischen der Gesamtstrecke Miinchen
- Bozen tber den Brenner und der dazu vergleichbaren, nahezu doppelt so teuren Strecke Ba-
sel - Chiasso (iber den Gotthard in der Schweiz kann nur begegnet und dem damit verbunde-
nen Umwegverkehr Gber den Brennerkorridor entgegengewirkt werden, wenn die restriktiven
Bedingungen fur die Internalisierung der externen Kosten auf EU-Ebene, wie sie der Richtli-
nienvarschlag derzeit varsieht, entsprechend gedndert und dadurch sichergestellt wird, dass die
betreffenden EU-Mitgliedstaaten im Verhdltnis zu Drittstaaten, wie insbesondere der Schweiz,
im Bereich der Anlastung von Gebihren an den StraBengaterverkehr nicht schlechter gestelit
werden.

Ziel der &sterreichischen Position muss es somit sein, durch konsequente Verhandlungen, ziel-
gerichtetes Lobbying und intensive Oberzeugungsarbeit, sowohl auf EU- als auch auf bilateraler
Ebene mit den interessierten Mitgliedstaaten zu erreichen, dass zu den dargesteliten Problem-
stellungen Verbesserungen am vorliegenden Kommissionsvorschlag vorgenommen werden, die
dazu beitragen kdnnen, die vom Stralengiterverkehr - insbesondere auch in den sensiblen
Alpenregionen - verursachten negativen Auswirkungen auf die Gesundheit der Bevdlkerung und
die Umwelt splrbar und nachhaltig zu reduzieren.

Frage 12:

Bei welchen aktuellen StraBenbauprojekten in Osterreich ist im Hinblick auf die — in Osterreich
bereits seit langerem verpflichtenden und direkt anwendbaren — Festlegungen des Verkehrspro-
tokolls Sensibilitat geboten?

Antwort:

Grundsatzlich ist bei allen StraBenbauprojekten im alpinen Bereich in Osterreich Sensibilitat
geboten und deren Vereinbarkeit mit den Festlegungen des Artikel 11 der Alpenkonvention zu
Uiberprifen.

Fragen 13 und 14:
Welche Forischritte des Umsetzungsprozesses der Alpenkonvention sind unter der franzosi-
schen Vorsitzfuhrung in der Alpenkonferenz 2006-2008 konkret zu verzeichnen?

Teilen Sie die Einschitzung, dass diese Fortschritte grob unzureichend sind?
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Antwort:

Bei der 9. Konferenz der Vertragsparteien am 9. November 2006 in Alpbach/Tirol Gbernahm
Frankreich den zweijahrigen Vorsitz der Alpenkonferenz von Osterreich. Bei dieser Gelegenheit
legte die Arbeitsgruppe ,Verkehr® den Ministern einen Bericht zur ,Kooperation auf Schienen-
korridoren der Alpen” vor, der die Ubertragung der positiven Erfahrungen des ,Aktionsplans
Brenner" auf sieben andere Schienenkorridore der Alpen untersucht. Wesentliche Ziele sind die
Beschleunigung des Schienen-Giiterverkehrs und die Verlagerung von der Strafle auf die
Schiene. Ein weiteres wichtiges Thema dieses Treffens war auch der vorldufige Entwurf zum
ersten Alpenzustandsbericht ,Verkehr und Mobilitat". Dieser umfassende, zwischen allen Sig-
natarstaaten abgestimmte Bericht wurde unter franzdsischem Vorsitz finalisiert und ist seit Ja-
nuar 2008 auch in deutscher Sprache verdffentlicht.

Des weiteren wurde die bereits vor der Konferenz in Alpbach unter franzésischem Vorsitz ste-
hende Verkehrsgruppe von den Ministern im Herbst 2006 ersucht, die Arbeiten in den Berei-
chen Kosten und Tarifberechnung des Verkehrs im Alpenraum, Optimierung der bestehenden
Schienenkorridore und Verkehrseinfluss auf die Luftqualitit im Alpenraum weiterzufithren. Der
Endbericht zum Thema Kosten und Tarifberechnung wurde bereits vorgelegt. AuBerdem wid-
met sich die Verkehrsgruppe gemant dem Mandat der Umweltminister dem Thema der nachhal-
tigen alpinen Mobilitat, insbesondere was den stadtischen und den Touristenverkehr betrifft. Als
Grundiagen fur die laufenden Arbeiten werden vor allem die bei der Konferenz ,Umweltfreund-
lich Reisen® in Wien verabschiedeten Empfehlungen sowie die fir den Alpenzustandsbericht
gesammeiten Daten herangezogen.

WunschgemaB sollen bei der kommenden Alpenkonferenz, bei welcher der Vorsitz an Siowe-
nien bergeben wird, den Ministern vor allem drei Ergebnisse présentiert werden. Erstens sol-
len die entsprechenden ,Good Practices® im Zusammenhang mit nachhaltiger Mobilitdt im Al-
penraum (Verbindungen zwischen alpinen Ortschaften und umweltfreundliche Erreichbarkeit
der grofien alpinen Touristengebiete) gesammelt und verbreitet werden. Das Serviceangebot
des offentlichen Verkehrs im Femverkehr in den Alpenraum (z. B. in die touristischen Gebiete
und Ballungsgebiete) und deren Verknlpfung mit allen Formen des lokalen umweltvertriglichen
Verkehrs, um die eventuellen Schwachpunkte des Serviceangebots und der Infrastruktur
(grenziiberschreitende Linien, Anschluss an die regionalen Netzwerke, ulsw.) wdren zu untersu-
chen. |

Mit freundlichen GriBen

-
Wemer Fayman:/






