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Wien, 21. Juni 2007
Sehr geehrte Frau Prasidentin!

Die schriftliche parlamentarische Anfrage Nr. 676/J-NR/2007 betreffend fehlende Méglichkeiten
zum Holztransport auf der Schiene, die die Abgeordneten Dr. Moser, Freundinnen und Freunde
am 23. April 2007 an mich gerichtet haben, beehre ich mich nach Auskunft durch den OBB
Konzern wie folgt zu beantworten:

Im Allgemeinen:

Der Teilkonzern Rail Cargo Austria (RCA) konnte im Geschaftsjahr 2006 das beférderte Gu-
terverkehrsaufkommen um rund 6% auf nahezu 92,7 Mio. Tonnen steigern. Neben der posi-
tiven Entwicklung der grenziiberschreitenden Transporte zeigten die inlandischen Giter-
transporte 2006 eine besonders starke Dynamik und stiegen um 12% auf rund 26,5 Mio.
Tonnen.

Der Holzverkehr verkodrpert mit 11,4 Mio. Tonnen und 2.500 Mio. Tonnenkilometern etwa

18 % des von RCA abgewickelten konventionellen Wagenladungsverkehrs. Die 2006 er-
reichte Tonnage ist damit um 60 % hoher als vor zehn und um 80 % hdher als vor 15 Jahren.
Hinzu kommt rd. 1 Mio. Tonnen Hackguttransporte im kombinierten Verkehr, hievon 300.000
Tonnen Zulieferungen nach Haliein, die 2006 von der Strasse auf Schienenguterverkehr um-
gestellt werden konnten.

Um an der anhaltenden Dynamik der Guterverkehrsbranche optimal zu partizipieren und
Engpéasse des Wagenmaterials zu Gberwinden, wurde 2006 ein grof angelegtes Beschaf-
fungsprogramm gestartet. Die RCA plant bis 2011 rund 5.100 neue Giterwaggons anzu-
schaffen. Mit einem Investitionsvolumen von ca. 400 Mio. Euro handelt es sich dabei um
das grofte Waggon-Beschaffungsprogramm in der OBB-Geschichte. Dabei werden fir alle
Branchen Wagen beschafft. Zurzeit stehen bei RCA 17.600 Waggons im Einsatz. Laufend
erfolgen auch Reaktivierungs- und Upgrading-Mafinahmen des bestehenden Rollmaterials.
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Frage 1:

Wie erklaren Sie, dass beispielsweise im Almtal und im Muhlviertel, aber auch im Bereich vieler
anderer Strecken der OBB, die Schadholztransporte nach den Sturmereignissen dieses Winters
(u.a. Orkan Kiyrill) nicht auf der Schiene abgewickelt wurden, sondern trotz der Nachteile fur
Okologie, Verkehrssicherheit und (StraBenerhaltung) offentliche Finanzen zu 100% auf der
Strafle abgewickelt wurden?

Antwort:

RCA war und ist um einen méglichst hohen Schienenanteil beim Abtransport des im Gefolge
von Sturmschéaden angefallenen Windwurfholzes bemiiht. Bei vergleichbaren Sturmschéden
in der Vergangenheit wurde ein gegentber dem Durchschnittswert ,normaler* Jahre um 12 -
15 % hoheres Transportaufkommen erbracht; beim Abtransport des Windwurfholzes erreich-
te RCA ab einer Entfernung von 150 km Marktanteile von nahezu 80 %. Bei reinem Lkw —
Abtransport waren 2000 und 2004 insgesamt 80.000 Tonnen CO5 — Emissionen zusétzlich

entstanden.

Die in relativ kurzer Zeit zu bewaltigende Menge bedarf aber der prazisen Planung gemein-
sam mit den Kunden. Eine Sicherstellung des rationellsten Ressourceneinsatzes ist ent-
scheidend.

Frage 2:
Ist es zutreffend, dass die nétige Infrastruktur fir Rundholzverladung an den betreffenden
Strecken bereitstiinde?

Antwort:

Das Vorhandensein einer Schieneninfrastruktur ist nicht gleichbedeutend mit der Méglichkeit,
sie fir den Guterverkehr in wirtschaftlich vertretbarer Weise nutzen zu kénnen. Gerade die
Bedienungen in der Flache sind oft mit erheblichen Produktionskosten belastet (beschrénkte
Auslastungsmoéglichkeit infolge Streckenklasse und Zugldnge, aulertourliche und daher teu-
re Beistelifahrten zu entlegenen Standorten), wahrend potentielle Kunden nicht bereit sind,
entsprechend kostendeckende Beforderungspreise zu bezahlen. Daher wird diese Schienen-
infrastruktur, die im liberalisierten Guterverkehr auch anderen Einsenbahnverkehrsunter-
nehmen zuganglich ist, auch von diesen nicht in Anspruch genommen.

Der OBB-Giiterverkehr konnte aus diesen Grunden auf den angesprochenen Strecken man-
gels Wirtschaftlichkeit nicht aufrechterhalten werden und wurde in den Abschnitten Sattledt
— Grinau im Almtal und Ottensheim — Aigen-Schlagl in den Jahren 2001 bzw. 2004 einge-
stellt. Von und nach Freistadt, Pregarten und Summerau wurden 2006 rd. 51.000 Tonnen
Glter transportiert, davon rd. 38.000 Tonnen Holz; im 1. Quartal 2007 wurden im Holzver-
kehr mit 26.000 Tonnen bereits nahezu 70 % der Vorjahresmenge versendet.

Frage 3:
Ist es zutreffend, dass diese unbefriedigende Situation — Infrastruktur ja, Betrieb nein — durch
mangelnde Flexibilitiat der OBB-Verantwortlichen zu erklaren ist?

Antwort:

Ohne ein erhebliches Ausmaf an Flexibilitdt und genauer Planung (bei RCA und Kunden)
waére die Bewaltigung solcher Verkehrsspitzen nicht moglich. Gerade die uneridssliche Kon-
zentration der knappen Ressourcen ist mit einer breit gestreuten Flachenbedienung nicht
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erreichbar, vielmehr ist die — ohnehin notwendige — Zulieferung per Lkw auf bestméglich be-
dienbare Verladebahnhdofe zu konzentrieren. Auch hier ist hinzuzufigen, dass die quantitati-
ve Bewadltigung des Verkehrsaufkommens mit den Erfordernissen der kaufmannischen Be-
triebsfithrung in Einklang gebracht werden muss.

Frage 4:
Ist es zutreffend, dass diese unbefriedigende Situation durch mangeindes Interesse der OBB-
Verantwortlichen an der Flachenbedienung zu erklaren ist?

Antwort:

RCA verfolgt die Erreichung der wirtschaftlichen Ziele auch in erheblichem Maf Uber die
Mengenkomponente. Aufkommenssteigerungen sind nicht nur in der Vergangenheit erreicht
worden, sondern werden auch den mittelfristigen Planungen zugrunde gelegt. Fur den Holz-
bereich ist das Erreichen eines Aufkommens von 14 — 15 Mio. Tonnen als mittelfristiges Ziel
formuliert. Ein generelles Desinteresse an der Flachenbedienung ist nicht zutreffend, im in-
ternationalen Vergleich ist die RCA-Prasenz in der Flache sogar sehr ausgepragt.

Frage 5:

Welcher Anteil der Rungenwaggons im Eigentum des OBB-Konzerns a) war zum Zeitpunkt des
Orkans Kiyrill, b) ist derzeit aus welchen konkreten Griinden (verleast an andere EVU im In- und
Ausland, nicht betriebsbereiter Erhaltungszustand, ...) nicht verfugbar?

Antwort:

in Bezug auf die angesprochenen Wagenressourcen lbersteigt die Nachfrage dzt. das An-
gebot erheblich, da gegenwartig nicht nur im Holzverkehr, sondern auch im Eisen- und
Stahlsegment Spitzenwerte zu verzeichnen sind. Die guterbezogen und saisonal extrem ku-
mulierte Nachfrage nach Transportleistungen der RCA lasst sich nur Gber die Anmietung
von Wagen anderer Bahnen und durch organisatorische Optimierungsmaflnahmen einiger-
maflen befriedigen. Das Verleasen von Rungenwagen an andere Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen ist in der derzeitigen Situation somit nicht denkbar. Die Verwendung von RCA —
Wagen durch andere Bahnen erfolgt ausschlielich im kooperativen gemeinsamen Guter-
verkehr im Konzept der aufeinander folgenden Beférderung.

Die fiir die Erreichung des mittelfristigen Aufkommenszieles von 14—15 Mio. Tonnen erfor-
derlichen Wageninvestitionen sind im Laufen. Sie umfassen u. a. 300 ,Rohholzbullen* und
600 universell fir Rohholz- und Schnittholztransporte und als Containertragwagen verwend-
bare Wagen.

Zur kurzfristigen Steigerung der verfugbaren Wagenkapazititen von dzt. 2.731

RCA - eigenen Rungenwagen wurden bereits 2006 zusatzlich 267 Wagen in Anmietung
gehalten, weitere 100 Wagen sollen nach Verfugbarkeit am europaischen Vermietmarkt bis
Ende 2007 angemietet werden.

Bereits eingeleitete Wageninvestitionen lassen einen Zugang von ca. 190 RCA - eigenen
Rungenwagen bis Ende 2007 erwarten. Weiters werden 39 aufgrund abgelaufener Revision
abgestellte 2-achsige Rungenwagen wieder in Verkehr gesetzt. Die Anzahl nicht betriebsbe-
reiter Rungenwagen betragt damit ca. 19 Wagen je Monat und wird durch den Werkstattauf-
enthalt anlasslich der erforderlichen planmagigen Revisionsarbeiten verursacht.
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Frage 6:

Welche Konsequenzen werden Sie bzw. lhre Vertreter in den Aufsichtsgremien des OBB-
Konzerns und insbesondere der RCA aus diesen unbefriedigenden Erfahrungen der letzten
Monate im einzelnen ziehen?

Antwort:

Dabei handelt es sich um operative Geschéfte des OBB-Konzerns. Operative Aufgaben ob-
liegen bzw. fallen in die aktienrechtliche Verantwortung des Managements der RCA und des
Aufsichtsrates der RCA. Den Vertretern der Anteilsrechte an der OBB-Holding AG wird dabei
kein wie immer geartetes Auskunfts- oder Weisungsrecht an eine Tochter- oder Enkelgesell-
schaft der Holding AG eingerdumt.

Fragen 7 und 8:
Fur welche Angebotsverbesserungen in der Flache wurden die Zahlungen des Bundes an die
OBB fur Gemeinwirtschaftliche Leistungen im Guterverkehr in den letzten Jahren verwendet?

Fur welche Angebotsverbesserungen in der Flache, zB auch an Neben- und Regionalstrecken
wie im Almtal, werden die ab heuer stark anwachsend geplanten Zahlungen des Bundes an die
OBB fur Gemeinwirtschaftliche Leistungen im Guterverkehr verwendet?

Antwort:

Die gemeinwirtschaftlichen Leistungen des Bundes im Glterverkehr beziehen sich auf Leis-
tungen im begleiteten und unbegleiteten kombinierten Verkehr sowie auf den Transport ge-
fahrlicher und 6kologisch sensibler Guter. Sie stellen daher auf Bestellungen von Leistungen
fur bestimmte Gutergruppen und Transportarten ab und beinhaiten somit keine regionale
Komponente. Dabei handelt es sich um Transporte, die mit entsprechend aufwendigen Vor-
kehrungen verbunden sind und in diesem Umfang rein betriebswirtschaftlich nicht erbracht
werden kénnten. Ein Strecken- oder Regionsbezug ist bei der Bestellung dzt. nicht gegeben.

Frage 9:
Welche konkreten Malinahmen zur verbesserten Einhaltung der Lenk- und Ruhezeiten und
Ladevorschriften im Bereich des Stral3en-Holztransports werden Sie setzen?

Antwort:

Die Einhaltung der Lenk- und Ruhezeiten sowie der Ladevorschriften ist generell ein wichti-
ges Thema, nicht nur im Bereich des Stralen-Holztransportes.

Da diese Vorschriften aber in mittelbarer Bundesverwaltung durch die Landeshauptmanner
und die diesen unterstellten Landesbehérden vollzogen und insbesondere fir die Kontrolle
auch die Organe der Bundespolizei herangezogen werden, obliegt die Kontrolle der Einhal-
tung dieser Vorschriften nicht dem Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie.
ich habe daher keine direkten Einflussméglichkeiten auf die Kontrollen und kann zB nicht
unmittelbar intensivere Kontrollen anordnen.

Im Rahmen meiner Zustandigkeiten werden die Landeshauptmanner aber durch die Prifzi-
ge der Bundesanstalt fur Verkehr bei der Kontrolltatigkeit unterstitzt.

Weiters werden derzeit in meinem Haus in einer Arbeitsgruppe Richtlinien fiur Ladungssiche-
rungskontrollen und Einstufung von Ladungssicherungsmangeln in verschiedene Kategorien
erarbeitet, die die Arbeit der Kontrollorgane erleichtern sollen.
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Frage 10:

Werden Sie die unter der Vorgéngerregierung eingefiihrten Ausnahmebestimmungen im
Bereich der Tonnagelimits flir Holztransporte einschranken oder generell Uberdenken, die
generell und besonders hinsichtlich der raumlichen Reichweite viel zu grof3ziigig sind und
somit mitnichten regionalwirtschaftlich, sondern primar mit den Interessen der GroR3-
Sageindustrie motiviert sind?

Antwort:

Derzeit ist in § 4 Abs. 7a Kraftfahrgesetz (KFG) fur den Transport von Rundholz aus dem
Wald bis zum nachstgelegenen technisch geeigneten Verladebahnhof oder zu einem Verar-
beitungsbetrieb, héchstens jedoch 100 km Luftlinie, wenn die hintere Achse des Anhangers
mit Doppelbereifung ausgeristet ist oder beide Fahrzeuge jeweils mehr als zwei Achsen
haben, ein Gewichtslimit von 44 t erlaubt.

Dieser Punkt wurde im Jahr 2003 im Plenum des Nationalrates mittels Abédnderungsantrages
for die 2. Lesung in die 22. KFG-Novelle eingefiigt und ist seit 13. August 2003 in Kraft.
Diese Regelung kann daher nicht einseitig durch mich oder die Bundesregierung geédndert
werden.

Mit freundlichen GriiRen




