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An die Zl. LE.4.2.4/0064 -l 3/2007
Frau Prasidentin

des Nationalrates

Mag.® Barbara Prammer

Parlament
1017 Wien Wien, am 2 0. JuLl 2007

Gegenstand: Schriftl. parl. Anfr. d. Abg. z. NR Gerhard Steier, Kolleginnen
und Kollegen vom 23. Mai 2007, Nr. 852/J, betreffend
Klimastunder Fahrzeug-Klimaanlagen

Auf die schriftliche parlamentarische Anfrage der Abgeordneten Gerhard Steier, Kolleginnen
und Kollegen vom 23. Mai 2007, Nr. 852/J, betreffend Klimasinder Fahrzeug-Klimaanlagen,
beehre ich mich Folgendes mitzuteilen:

Zu den Fragen 1 und 2:

Die technischen Details zur Ausstattung von Kraftfahrzeugen mit Klimaanlagen waren in der
Vergangenheit (bis zur Erlassung der Richtlinie 2006/40 - die von den Mitgliedstaaten ab dem
5. Janner 2008 angewandt werden muss) fur die EU-weite harmonisierte KFZ-Typisierung
keine wesentliche, erforderliche Angabe. Deshalb gibt es auch keine zentralen behérdlichen
Aufzeichnungen, welcher Anteil des KFZ-Bestandes mit Klimaanlagen ausgerustet ist. Die in
den folgenden Antworten angefihrten Zahlen beruhen daher auf Studien und Schéatzungen,
die naturgeman eine hohere Ungenauigkeit aufweisen, als dies bei amtlichen Statistiken der
Fall ist.
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Aus Schatzungen der Umweltbundesamt GmbH geht hervor, dass der Ausstattungsgrad neu
zugelassener Fahrzeuge wie folgt dargestellt werden kann:

. PKW: ca. 75 %
. LKW: ca. 70 %

. Busse: > 95 %

Zu Frage 3:

GemaRB Informationen der Umweltbundesamt GmbH hat sich erwartungsgemaB der Ausstat-
tungsgrad von Kraftfahrzeugen (PKW, LKW, Busse) mit HFKW-Klimaanlagen seit 1995 erhéht.
Bei den insgesamt zugelassenen Personenkraftwagen hat sich der Ausstattungsgrad zwi-
schen 1995 und 2005 von ca. 2 % auf ca. 40 % erhéht.

Dadurch kann die zuséatzliche Emissionsbelastung durch Leckagen auf groBenordnungsméafig
130 kt CO2-Aquivalente abgeschétzt werden.

Zu Frage 4:

Die Leckage-Raten von PKW-Klimaanlagen werden entsprechend Studien der Kommission
auf rund 8 % des Gesamtinhaltes/Jahr geschatzt. Da entsprechende weiterfihrende EU-
Studien zur Ermittlung der Leckageraten noch nicht abgeschlossen sind, kénnen derzeit noch

keine konkreteren Aussagen Uber Leckageraten getroffen werden.
Zu Frage 5:
Aus europaischen Studien geht hervor, dass (unter Bericksichtigung betrachtlicher Unsicher-

heiten) bei Verwendung einer PKW-Klimaanlage mit einem durchschnittlichen Treibstoff-
Mehrverbrauch von 4 — 8 % zu rechnen ist.
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Zu Frage 6:

Far PKW-Klimaanlagen kann eine durchschnittliche Leckagerate von rund 8 % uber die ge-
samte PKW-Flotte als realistisch betrachtet werden.

Zu Frage 7:

GemaB der Altfahrzeugeverordnung ist (in Umsetzung der Altfahrzeugerichtlinie) die Entfer-
nung, getrennte Sammlung und getrennte Lagerung aller in Klimaanlagen enthaltenen Stoffe
vorgeschrieben. Sofern nicht Defekte in der Klimaanlage bzw. Unfélle zu einer vorzeitigen
Emission der Kaltemittel geflihrt haben, ist eine geordnete Erfassung der Kaltemittel ohne
Emissionen rechtlich gewahrleistet.

Zu Frage 8:

Ausgehend von der EU — Rechtslage erlbrigt sich derzeit eine Férderung von HFKW-
Klimaanlagen mit niedrigerer Leckagerate da sie in absehbarer Zeit verpflichtend zum Einsatz
gelangt. Hinsichtlich der zukinftigen Technologie ist festzustellen, dass in Osterreich keine
groB3e Automobilproduktion existiert und daher keine bestimmte Technologie vorgegeben wer-
den soll und kann.

Als Ziel ist entscheidend, dass das Treibhauspotenzial niedrig ist, sowie dass das Kaltemittel
sicherheitstechnisch akzeptable Eigenschaften besitzt.

Zu Frage 9:

Es finden seit Jahren intensive Entwicklungsarbeiten an Systemen mit Kohlendioxid als Kalte-
mittel statt. Die Mehrkosten eines CO2-Systems gegenuber einer HFKW-KlimaanIage durften
nach ersten Schatzungen mit ca. 30 € pro PKW zu beziffern sein. Wenn die mit CO2 betriebe-

nen Systeme auch technische Vorteile haben soliten (wie etwa die rasche Moglichkeit des
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Beheizens eines Fahrzeugs im Winter), dann sollte nichts gegen eine EinfGhrung dieser Sys-
teme durch die Fahrzeugindustrie sprechen.

Zu Frage 10:
In diesem Zusammenhang wird auf die Zustandigkeit des Bundesministeriums far Verkehr,

Innovation und Technologie verwiesen, da die Richtlinie das Kraftfahrrecht durch Anderung
der Zulassungsrichtlinie andert.

Der Bundesminister:



