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ANHANG 1

Abschnitt 1

GemaR Artikel 22 dieses Abkommens werden folgende bilaterale Abkommen zwischen den

Vereinigten Staaten und Mitgliedstaaten durch dieses Abkommen ausgesetzt beziehungsweise geht

dieses Abkommen ihnen vor:

Republik Osterreich: Luftverkehrsabkommen, unterzeichnet in Wien am 16. Mérz 1989;
geéndert am 14. Juni 1995.

i

b.  Konigreich Belgien: Luftverkehrsabkommen, in Kraft gesetzt durch Notenaustausch in
Washington am 23. Oktober 1980; gedndert am 22. September und am 12. November 1986,
geéndert am 5. November 1993 und am 12. Januar 1994.

(Anderung beschlossen am 5. September 1995 (vorlaufig angewendet).)

c.  Republik Bulgarien, Abkommen tber Sicherheit in der Zivilluftfahrt, unterzeichnet am
24. April 1991 in Sofia.

d.  Tschechische Republik: Luftverkehrsabkommen, unterzeichnet in Prag am 10. September
1996; gedndert am 4. Juni 2001 und am 14. Februar 2002.
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Kdnigreich Danemark: Luftverkehrsabkommen, in Kraft gesetzt durch Notenaustausch in
Washington am 16. Dezember 1944; gedndert am 6. August 1954; geandert am 16. Juni 1995.

Republik Finnland: Luftverkehrsabkommen, unterzeichnet in Helsinki am 29. Marz 1949;
diesbezuigliches Protokoll unterzeichnet am 12. Mai 1980; Abkommen zur Anderung des

Abkommens von 1949 und des Protokolls von 1980, geschlossen am 9. Juni 1995.

Franzosische Republik: Luftverkehrsabkommen, unterzeichnet in Washington am 18. Juni
1998; gedndert am 10. Oktober 2000; ge&dndert am 22. Januar 2002.

Bundesrepublik Deutschland: Luftverkehrsabkommen und Notenaustausch, unterzeichnet in
Washington am 7. Juli 1955, gedndert am 25. April 1989.

(Diesbezuigliches Protokoll, geschlossen am 1. November 1978, diesbezlgliches Abkommen
geschlossen am 24. Mai 1994; Protokoll zur Anderung des Abkommens von 1955,
geschlossen am 23. Mai 1996; Abkommen zur Anderung des Protokolls von 1996,
geschlossen am 10. Oktober 2000 (alle vorlaufig angewendet).)

Hellenische Republik: Luftverkehrsabkommen, unterzeichnet in Athen am 31. Juli 1991,

verlangert bis zum 31. Juli 2007 durch Notenaustausch vom 22. und vom 28. Juni 2006.
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Republik Ungarn: Luftverkehrsabkommen und Absichtserklarung, unterzeichnet in Budapest
am 12. Juli 1989; verlangert bis zum 12. Juli 2007 durch Notenaustausch vom 11. und vom
20. Juli 2006.

Irland: Luftverkehrsabkommen, in Kraft gesetzt durch Notenaustausch in Washington am
3. Februar 1945; gedndert am 25. Januar 1988 und am 29. September 1989, gedndert am
25. Juli und am 6. September 1990.

(Konsultationsvereinbarung, unterzeichnet in Washington am 28. Oktober 1993 (vorlaufig

angewendet).)

Italienische Republik: Luftverkehrsabkommen, mit Absichtserklarung und Notenaustausch,
unterzeichnet in Rom am 22. Juni 1970, geéndert am 25. Oktober 1988, diesbezligliche
Absichtserkldrung unterzeichnet am 27. September 1990; Anderung des Abkommens von
1970 und der Absichtserklarung von 1990, geschlossen am 22. November und am

23. Dezember 1991; Anderung des Abkommens von 1970 und der Absichtserklarung von
1990, beschlossen am 30. Mai und am 21. Oktober 1997; Abkommen zur Erganzung des
Abkommens von 1970, geschlossen am 30. Dezember 1998 und am 2. Februar 1999.

(Protokoll zur Anderung des Abkommens von 1970, geschlossen am 6. Dezember 1999

(vorlaufig angewendet).)
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GroRherzogtum Luxemburg: Luftverkehrsabkommen, unterzeichnet in Luxemburg am
19. August 1986, geandert am 6. Juni 1995, gedndert am 13. und am 21. Juli 1998.

Malta: Luftverkehrsabkommen, unterzeichnet in Washington am 12. Oktober 2000.
Konigreich der Niederlande: Luftverkehrsabkommen, unterzeichnet in Washington am

3. April 1957, Protokoll zur Anderung des Abkommens von 1957, geschlossen am 31. Marz
1978; Anderung des Protokolls von 1978, geschlossen am 11. Juni 1986; Anderung des
Abkommens von 1957, geschlossen am 13. Oktober und am 22. Dezember 1987; Anderung
des Abkommens von 1957, geschlossen am 29. Januar und am 13. Marz 1992, Anderung des
Abkommens von 1957 und des Protokolls von 1978, geschlossen am 14. Oktober 1992.

Republik Polen: Luftverkehrsabkommen, unterzeichnet in Warschau am 16. Juni 2001.

Portugiesische Republik: Luftverkehrsabkommen, unterzeichnet in Lissabon am 30. Mai
2000.

Rumanien: Luftverkehrsabkommen, unterzeichnet in Washington am 15. Juli 1998.

Slowakische Republik: Luftverkehrsabkommen, unterzeichnet in Bratislava am 22. Januar
2001.
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Kdnigreich Spanien: Luftverkehrsabkommen, unterzeichnet in Madrid am 20. Februar 1973,
diesbeziigliches Abkommen vom 20. Februar, vom 31. Marz und vom 7. April 1987; Ande-
rung des Abkommens von 1973, geschlossen am 31. Mai 1989, Anderung des Abkommens

von 1973, geschlossen am 27. November 1991.

Konigreich Schweden: Luftverkehrsabkommen, in Kraft gesetzt durch Notenaustausch in
Washington am 16. Dezember 1944; gedndert am 6. August 1954; geandert am 16. Juni 1995.

Vereinigtes Konigreich von Grof3britannien und Nordirland: Luftverkehrsabkommen und
Schriftwechsel, unterzeichnet auf Bermuda am 23. Juli 1977, Abkommen tber Tarife im
Nordatlantikverkehr, geschlossen am 17. Méarz 1978, Abkommen zur Anderung des
Abkommens von 1977, geschlossen am 25. April 1978, Abkommen zur Anderung und
Verléangerung des Abkommens von 1978 (iber Tarife im Nordatlantikverkehr, geschlossen am
2. und 9. November 1978, Abkommen zur Anderung des Abkommens von 1977, geschlossen
am 4. Dezember 1980, Abkommen zur Anderung des Abkommens von 1977, geschlossen am
20. Februar 1985, Abkommen zur Anderung von Artikel 7, Anhang 2 und Anhang 5 des
Abkommens von 1977, geschlossen am 25. Mai 1989, Abkommen zu den Anderungen des
Abkommens von 1977, zur Beendigung der Schlichtung USA/UK betreffend die Benutzer-
gebiihren am Flughafen Heathrow und zum Antrag auf Schlichtung des Vereinigten
Konigreichs in der Note Nr. 87 seiner Botschaft vom 13. Oktober 1993 und Beilegung der
Angelegenheit, die Gegenstand des Verfahrens war, geschlossen am 11. Mdarz 1994,
Abkommen zur Anderung des Abkommens von 1977, geschlossen am 27. Méarz 1997.
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(Vorlaufig angewendete Regelungen in der Konsultationsvereinbarung vom 11. September
1986, Regelungen im Schriftwechsel vom 27. Juli 1990, Regelungen in der Konsultations-
vereinbarung vom 11. Marz 1991, Regelungen im Schriftwechsel vom 6. Oktober 1994,
Regelungen in der Konsultationsvereinbarung vom 5. Juni 1995, Regelungen im Schrift-
wechsel vom 31. Mérz und vom 3. April 2000 (alle vorl&ufig angewendet).)

Abschnitt 2

Ungeachtet des Abschnitts 1 gelten fiir Gebiete, die nicht unter die Begriffsbestimmung "Gebiet"
nach Artikel 1 dieses Abkommens fallen, weiterhin die Abkommen nach Abschnitt 1 Buchstaben e
(Dénemark - Vereinigte Staaten), g (Frankreich - Vereinigte Staaten) und v (Vereinigtes Konig-

reich - Vereinigte Staaten) entsprechend den jeweiligen Bedingungen.

Abschnitt 3

Ungeachtet des Artikels 3 dieses Abkommens durfen US-Luftfahrtunternehmen keine Nurfracht-
Dienste, die nicht Teil eines Dienstes fur die VVereinigten Staaten sind, nach oder von Punkten in
den Mitgliedstaaten durchfuihren, ausgenommen nach oder von Punkten in der Tschechischen
Republik, der Franzosischen Republik, der Bundesrepublik Deutschland, im GroRherzogtum
Luxemburg, in Malta, der Republik Polen, der Portugiesischen Republik und der Slowakischen
Republik.
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Abschnitt 4

Ungeachtet sonstiger Bestimmungen dieses Abkommens gilt dieser Abschnitt fiir den kombinierten
Linien- und Charterluftverkehr zwischen Irland und den Vereinigten Staaten ab Beginn der IATA-
Winterflugplanperiode 2006/2007 bis zum Ende der IATA-Winterflugplanperiode 2007/2008.

a. (i) Jedes Luftfahrtunternehmen der Vereinigten Staaten und der Gemeinschaft kann fir
jeden Non-Stopp-Flug, den es zwischen den Vereinigten Staaten und Shannon durch-
flhrt, drei Non-Stopp-Fliige zwischen den Vereinigten Staaten und Dublin durchfihren.
Diese Berechtigung fir Non-Stopp-Fluge nach Dublin basiert auf dem Durchschnitt der
Fluge in dem gesamten drei Flugplanperioden umfassenden Ubergangszeitraum. Ein
Flug gilt als Non-Stopp-Flug nach Dublin oder nach Shannon entsprechend dem ersten
Punkt des Einflugs nach oder dem letzten Punkt des Ausflugs aus Irland.

(i)  Die Auflage einer Bedienung von Shannon nach Ziffer i endet, wenn ein Luftfahrt-
unternehmen einen kombinierten Linien- und Charterverkehrsdienst zwischen Dublin
und den Vereinigten Staaten in beiden Richtungen aufnimmt, ohne im Durchschnitt
wahrend des Ubergangszeitraums mindestens einen Direktflug nach Shannon je drei

Direktfliige nach Dublin durchzufuhren.
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Fur Dienste zwischen den Vereinigten Staaten und Irland kénnen Luftfahrtunternehmen der
Gemeinschaft nur Boston, New York, Chicago, Los Angeles und drei zusétzliche Orte in den
Vereinigten Staaten bedienen, die den Vereinigten Staaten bei ihrer Auswahl oder bei
Anderungen mitzuteilen sind. Bei diesen Diensten kénnen auch Zwischenlandungen in

anderen Mitgliedstaaten oder in Drittlandern durchgefthrt werden.

Code-Sharing zwischen Irland und den Vereinigten Staaten ist nur (ber andere Punkte in der
Europdischen Gemeinschaft zuldssig. Andere Code-Sharing-Regelungen werden auf der

Grundlage von Einvernehmen und Gegenseitigkeit beurteilt.
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ANHANG 2

Zusammenarbeit in Wettbewerbsfragen von Bedeutung fir die Luftverkehrsbranche

Artikel 1

Die in diesem Anhang beschriebene Zusammenarbeit wird vom Verkehrsministerium der Ver-
einigten Staaten von Amerika und der Kommission der Européischen Gemeinschaften (nachstehend
die "Beteiligten™) im Einklang mit ihren jeweiligen Funktionen bei der Behandlung von Wettbe-
werbsfragen in der Luftverkehrsbranche, die die Vereinigten Staaten und die Européische Gemein-

schaft betreffen, durchgefihrt.

Artikel 2

Zweck
Diese Zusammenarbeit dient folgendem Zweck:
1.  Forderung des gegenseitigen Verstandnisses bei der Anwendung von Gesetzen, Verfahren
und Verfahrensweisen durch die Beteiligten gemal ihren jeweiligen Wettbewerbsvor-

schriften, um den Wetthewerb in der Luftverkehrsbranche zu unterstiitzen;

2. Verbesserung des Verstandnisses der Beteiligten hinsichtlich der Konsequenzen der Entwick-

lungen in der Luftverkehrsbranche fir den Wettbewerb im internationalen Luftverkehrsmarkt;
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3. Abbau von Konfliktpotenzial bei der Anwendung der jeweiligen Wettbewerbsordnungen der
Beteiligten auf Abkommen und andere Kooperationsvereinbarungen mit Auswirkungen auf

den transatlantischen Markt; und

4.  Forderung von kompatiblen regelungsbezogenen Herangehensweisen fir Abkommen und
andere Kooperationsvereinbarungen durch ein besseres Verstandnis der Methoden und
Analysetechniken, einschlieBlich der Definition des relevanten Marktes bzw. der relevanten
Méarkte und der Analyse von Wettbewerbsauswirkungen, und der Problemlésungen, die von
den Beteiligten bei ihren jeweiligen unabhéngigen Wettbewerbslberpriufungen angewandt

werden.

Artikel 3
Begriffshestimmungen

Im Sinne dieses Anhangs bezeichnet der Ausdruck "Wettbewerbsordnung" die Gesetze, Verfahren
und Verfahrensweisen der Beteiligten fiir die Austibung ihrer jeweiligen Funktionen bei der Uber-
prufung von Abkommen und anderen Kooperationsvereinbarungen zwischen Luftfahrtunternehmen
auf dem internationalen Markt. Fur die Europaische Gemeinschaft schlieR3t dies auch die Artikel 81,
82 und 85 des Vertrags zur Griindung der Europdischen Gemeinschaft und die diesbezuglichen
Durchfithrungsverordnungen aufgrund des genannten Vertrags sowie etwaige Anderungen dazu ein,
ist aber nicht darauf beschrankt. Fiir das Verkehrsministerium der Vereinigten Staaten schlief3t dies
auch die Abschnitte 41308, 41309 und 41720 von Titel 49 des "United States Code" und seine
diesbezuglichen Durchfiihrungsbestimmungen und Prazedenzfalle ein, ist aber nicht darauf

beschrankt.
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Artikel 4

Bereiche der Zusammenarbeit

Vorbehaltlich der Einschrankungen in Artikel 5 Absatz 1 Buchstaben a und b schlief3t die

Zusammenarbeit zwischen den Beteiligten folgende Formen ein:

1.  Treffen von Vertretern der Beteiligten, einschlielich Wettbewerbsexperten, im Prinzip in
halbjahrlichem Rhythmus, zur Erdrterung von Entwicklungen in der Luftverkehrsindustrie,
von Fragen der Wettbewerbspolitik von beiderseitigem Interesse und eines analytischen
Ansatzes flr die Anwendung der Wettbewerbsvorschriften auf den internationalen Luft-
verkehr, insbesondere auf den transatlantischen Markt. Diese Beratungen kénnen zur
Entwicklung eines besseren Verstandnisses der jeweiligen Herangehensweise der Beteiligten
an Wettbewerbsfragen, einschliellich bestehender Gemeinsamkeiten, und zu besserer
Vereinbarkeit dieser Herangehensweisen, insbesondere im Hinblick auf Vereinbarungen

zwischen Luftfahrtunternehmen, fiihren;
2. Konsultationen zwischen den Beteiligten jederzeit entweder in gegenseitigem Einvernehmen
oder auf Ersuchen eines Beteiligten, um Themen im Zusammenhang mit diesem Anhang zu

erortern, einschliellich konkreter Félle;

3. jeder der Beteiligten kann nach seinem Ermessen Vertreter anderer Regierungsbehérden bei
Bedarf zur Teilnahme an Treffen oder Konsultationen gemald den Absatzen 1 oder 2 einladen;
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rechtzeitige Notifizierung der folgenden Verfahren oder Angelegenheiten, die nach Auf-
fassung des notifizierenden Beteiligten wesentliche Auswirkungen auf die Wettbewerbs-

interessen des anderen Beteiligten haben kénnen:

a.  im Hinblick auf das Verkehrsministerium der Vereinigten Staaten: i) Verfahren zur
Uberpriifung von Antragen auf Genehmigung von Vereinbarungen und anderen
Kooperationsvereinbarungen zwischen Luftfahrtunternehmen im Bereich des
internationalen Luftverkehrs, insbesondere fir Freistellungen von den Wettbewerbs-
vorschriften betreffend Luftfahrtunternehmen, die dem Recht der Vereinigten Staaten
und der Européischen Gemeinschaft unterstehen und ii) Eingang einer Joint-Venture-
Vereinbarung gemaR Titel 49 Abschnitt 41720 des "United States Code" durch das Ver-

kehrsministerium der Vereinigten Staaten;

b.  im Hinblick auf die Kommission der Européischen Gemeinschaften: i) Verfahren zur
Uberpriifung von Vereinbarungen und anderen Kooperationsvereinbarungen zwischen
Luftfahrtunternehmen im Bereich des internationalen Luftverkehrs, insbesondere fir
Zusammenschlisse und andere Kooperationsvereinbarungen zwischen Luftfahrt-
unternehmen, die dem Recht der Vereinigten Staaten und der Europdischen Gemein-
schaft unterstehen, und ii) Priifung von Einzel- oder Gruppenausnahmen von den

Wettbewerbsvorschriften der Europdischen Union;

Notifizierung der Verfugbarkeit von Informationen und Daten - sowie etwaiger diesbeziig-
licher Bedingungen - bei einem der Beteiligten, in elektronischer oder anderer Form, die nach
Auffassung des notifizierenden Beteiligten wesentliche Auswirkungen auf die Wettbewerbs-

interessen des anderen Beteiligten haben kénnen; und
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6.  Notifizierung sonstiger Tatigkeiten mit Bezug zur Wettbewerbspolitik im Bereich des Luft-

verkehrs, wie dies dem notifizierenden Beteiligten angemessen erscheint.

Artikel 5

Nutzung und Offenlegung von Informationen

Q) Ungeachtet anders lautender Bestimmungen dieses Anhangs ist keiner der Beteiligten
verpflichtet, dem anderen Beteiligten Informationen zur Verfligung zu stellen, wenn deren

Offenlegung fur den ersuchenden Beteiligten

a.  aufgrund von Gesetzen, Bestimmungen oder VVorgehensweisen des Beteiligten, in dessen

Besitz sich die Informationen befinden, verboten ist oder

b.  unvereinbar mit wichtigen Interessen des Beteiligten wére, in dessen Besitz sich die

Informationen befinden.

(2) Jeder der Beteiligten wahrt in groBtmoglichem Malie die Vertraulichkeit von
Informationen, die ihm von dem anderen Beteiligten nach diesem Anhang als vertraulich zur
Verfligung gestellt werden, und lehnt jeden Antrag auf Offenlegung derartiger Informationen
gegenuber Dritten ab, die von dem die Informationen liefernden Beteiligten nicht als Empfanger
zugelassen sind. Jeder der Beteiligten erklart sich bereit, den anderen Beteiligten zu unterrichten,
wenn Informationen, die in Beratungen oder auf andere Weise ausgetauscht werden sollen, unter

Umsténden in einem 6ffentlichen Verfahren offen gelegt werden missen.
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3) Werden Informationen geméal diesem Anhang von einem Beteiligten dem anderen
Beteiligten als vertraulich fur die in Artikel 2 aufgefuhrten Zwecke zur Verfiigung gestellt, so sind

diese Informationen von dem Empféanger ausschliel3lich zu diesem Zweck zu nutzen.

Artikel 6
Umsetzung
1) Jeder Beteiligte benennt einen Vertreter, der fiir die Koordinierung der Tatigkeiten nach
diesem Anhang verantwortlich ist.
(2) Dieser Anhang und alle auf seiner Grundlage von einem Beteiligten unternommenen

Tatigkeiten

a.  sollen nur soweit durchgefiihrt werden, wie es mit allen Gesetzen, Vorschriften und

Verfahrensweisen, die fir den betreffenden Beteiligten gelten, vereinbar ist, und

b.  sollen unbeschadet des Abkommens zwischen den Européischen Gemeinschaften und der
Regierung der Vereinigten Staaten von Amerika tber die Anwendung ihres Wettbewerbs-

rechts durchgefiihrt werden.
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ANHANG 3

Staatliche US-Beforderungsauftrage

Die Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft sind berechtigt, Fluggéste und Fracht auf Linien- und
Charterfliigen zu beférdern, mit denen eine zivile staatliche US-Behdorde, -Agentur oder -Stelle (1)
entweder selbst beauftragt wurde oder die sie aufgrund einer Vereinbarung ausfuhrt, deren Ver-
gutung von der Regierung oder aus Mitteln, die zur Verwendung durch die Regierung bereitgestellt
wurden, bezahlt wird, oder (2) die sie im Auftrag eines anderen Landes oder einer internationalen
oder anderen Organisation unentgeltlich bernimmt und bei denen die Befoérderung (a) zwischen
einem beliebigen Punkt in den Vereinigten Staaten und einem beliebigen Punkt in einem Mitglied-
staat — mit Ausnahme der Personenbeforderung zwischen Punkten, flr die ein vertragsgebundener
Stadtepaar-Flugpreis gilt — oder (b) zwischen zwei beliebigen Punkten aulRerhalb der Vereinigten
Staaten erfolgt. Dieser Absatz gilt nicht fir Beférderungen, die vom Verteidigungsministerium oder
der Leitung einer Militarabteilung (secretary of a military department) erhalten oder finanziert

werden.
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ANHANG 4

Zusétzliche Regelungen in Bezug auf Eigentumsverhéltnisse, Investitionen und Kontrolle

Artikel 1

Eigentumsrechte einer Vertragspartei an Luftfahrtunternehmen

1) Die Beteiligung von Staatsangehorigen eines oder mehrerer Mitgliedstaaten am Kapital
eines US-Luftfahrtunternehmens ist mit zwei Einschrankungen erlaubt. Erstens ist untersagt, dass
auslandische Staatsangehorige insgesamt mit mehr als 25 % am stimmberechtigten Kapital von
Kapitalgesellschaften beteiligt sind. Zweitens ist die tatsachliche Kontrolle eines US-Luftfahrt-
unternehmens durch auslandische Staatsangehoérige ebenfalls untersagt. VVorbehaltlich der
Begrenzung der auslédndischen Beteiligung am stimmberechtigten Kapital auf insgesamt 25 % gilt

Folgendes:

a. Die Beteiligung von Staatsangehorigen eines oder mehrerer Mitgliedstaaten

(1) mit nicht mehr als 25 % am stimmberechtigten Kapital und/oder

(2) mit nicht mehr als 49,9 % am Gesamtkapital

eines US-Luftfahrtunternehmens gilt fiir sich genommen nicht als Kontrolle dieses Unter-

nehmens;

und

b.  Dbei der Beteiligung von Staatsangehorigen eines oder mehrerer Mitgliedstaaten mit 50 % oder
mehr am Gesamtkapital eines US-Luftfahrtunternehmens wird nicht vermutet, dass eine

Kontrolle Gber dieses Unternehmen ausgetibt wird. Diese Beteiligung ist im Einzelfall zu

priifen.
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(2) Die Beteiligung von US-Staatsangehdrigen am Kapital eines Luftfahrtunternehmens der
Gemeinschaft ist mit zwei Einschrankungen erlaubt. Erstens muss das Luftfahrtunternehmen mehr-
heitlich im Eigentum von Mitgliedstaaten und/oder von Staatsangehdrigen der Mitgliedstaaten sein.
Zweitens muss das Luftfahrtunternehmen der tatséchlichen Kontrolle durch diese Staaten und/oder

Staatsangehdrigen unterliegen.

3) Im Sinne des Artikels 4 Buchstabe b und des Artikels 5 Absatz 1 Buchstabe b dieses
Abkommens gelten die Mitglieder des Ubereinkommens iiber die Schaffung eines gemeinsamen
européischen Luftverkehrsraums (ECAA) und die Blrger dieser Mitglieder ab dem Zeitpunkt der
Unterzeichnung dieses Abkommens als Mitgliedstaaten bzw. als deren Staatsangehdrige. Der
Gemeinsame Ausschuss kann beschlieRen, dass diese Bestimmung auf neue ECAA-Mitglieder und

ihre Burger Anwendung findet.

(@))] Ungeachtet des Absatzes 2 behalten sich die Européische Gemeinschaft und ihre
Mitgliedstaaten das Recht vor, nach Unterzeichnung dieses Abkommens erfolgende Beteiligungen
von US-Staatsangehorigen am stimmberechtigten Kapital von Luftfahrtunternehmen der Gemein-
schaft auf einen Prozentsatz zu begrenzen, der dem entspricht, den die Vereinigten Staaten fir die
Beteiligung von auslandischen Staatsangehdrigen an US-Luftfahrtunternehmen erlauben, sofern die

Ausiibung dieses Rechts mit dem Volkerrecht in Einklang steht.
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Artikel 2

Eigentumsrechte an und Kontrolle von Luftfahrtunternehmen von Drittlandern

1) Keine Vertragspartei nutzt die ihr im Rahmen von Luftverkehrsvereinbarungen mit
einem Drittland zur Verfligung stehenden Rechte dazu, um Genehmigungen oder Erlaubnisse fiir
Luftfahrtunternehmen dieses Drittlands deshalb abzulehnen, zu widerrufen, auszusetzen oder
einzuschranken, weil wesentliche Eigentumsanteile an diesem Luftfahrtunternehmen von der

anderen Vertragspartei, ihren Staatsangehorigen oder beiden gehalten werden.

2 Die Vereinigten Staaten nutzen keines der ihnen im Rahmen von Luftverkehrsverein-
barungen zur Verfiugung stehenden Rechte dazu, um Genehmigungen oder Erlaubnisse flr
Luftfahrtunternehmen des Furstentums Liechtenstein, der Schweizerischen Eidgenossenschaft,
eines Landes, das zum Zeitpunkt der Unterzeichnung dieses Abkommens ECAA-Mitglied ist, oder
eines afrikanischen Landes, das zum Zeitpunkt der Unterzeichnung dieses Abkommens ein Open-
Skies-Luftverkehrsabkommen mit den Vereinigten Staaten anwendet, deshalb abzulehnen, zu
widerrufen, auszusetzen oder einzuschranken, weil ein oder mehrere Mitgliedstaaten, seine/ihre
Staatsangehdrige oder beide die tatsachliche Kontrolle dieses Luftfahrtunternehmens erworben

haben.
3) Der Gemeinsame Ausschuss kann beschlieRen, dass keine Vertragspartei die in

Absatz 2 genannten Rechte gegenuber Luftfahrtunternehmen eines bestimmten Landes oder
bestimmter L&nder austiben darf.
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Artikel 3

Kontrolle von Luftfahrtunternehmen

1) Die in der Européische Gemeinschaft geltenden Vorschriften tiber Eigentumsrechte an
und die Kontrolle von Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft sind derzeit in Artikel 4 der Ver-
ordnung (EWG) Nr. 2407/92 des Rates vom 23. Juli 1992 (iber die Erteilung von Betriebsgenehmi-
gungen an Luftfahrtunternehmen niedergelegt. Nach dieser Verordnung liegt die Zustandigkeit fur
die Erteilung von Betriebsgenehmigungen an Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft bei den
Mitgliedstaaten. Die Mitgliedstaaten wenden die Verordnung 2407/92 geméR ihren innerstaatlichen

Vorschriften und Verfahren an.

2 Die in den Vereinigten Staaten geltenden Vorschriften sind derzeit in Titel 49
Abschnitte 40102(a)(2), 41102 und 41103 des United States Code (U.S.C.) niedergelegt. Danach
durfen nur US-Staatsangehdrige im Sinne von Titel 49 Abschnitt 40102(a)(15) des U.S.C. im Besitz
von Genehmigungen sein, die einem US-Luftfahrtunternehmen als Beférderungsunternehmen
("common carrier") zur Erbringung von Luftverkehrsdiensten vom Verkehrsministerium in Form
von Zeugnissen, Ausnahmegenehmigungen oder Genehmigungen fur Pendel-Luftverkehrsdienste
("commuter license"”) erteilt wurden. Danach missen der Vorstandsvorsitzende und zwei Drittel der
Vorstandsmitglieder und leitenden Angestellten einer Kapitalgesellschaft US-Burger sein und
mindestens 75 % des stimmberechtigten Kapitals im Eigentum von US-Burgern sein und die
Gesellschaft muss der tatsdchlichen Kontrolle von US-Birgern unterstehen. Diese Anforderung ist
von Antragstellern bei der erstmaligen Einreichung des Antrags zu erfiillen und von US-Luftfahrt-

unternehmen, die im Besitz einer Genehmigung sind, aufrechtzuerhalten.

3 Die Art und Weise, in der jede Partei ihre Gesetze und sonstigen VVorschriften
anwendet, ist in der Anlage zu diesem Anhang geregelt.

CE/USA/ANHANG 4/de 4



20von 24

468 der Beilagen XXI11. GP - Beschluss NR - Deutsche Anhénge (Normativer Teil)

Anlage zu Anhang 4

In den Vereinigten Staaten ist fir alle US-Luftfahrtunternehmen, die Zeugnisse, Ausnahme-
genehmigungen oder Genehmigungen flr Pendler-Luftverkehrsdienste (“commuter license™)
beantragen, ein Nachweis der Staatsbilirgerschaft erforderlich. Erstantrage zur Erteilung einer
Genehmigung werden in ein 6ffentliches amtliches Register aufgenommen und zusammen
mit den vom Antragsteller und anderen interessierten Parteien eingereichten Unterlagen "nach
Aktenlage" bearbeitet. Das Verkehrsministerium trifft eine endgultige Entscheidung in Form
eines Erlasses ("Order™) auf der Grundlage des 6ffentlichen amtlichen Registers in diesem
Fall, einschlieBlich der Dokumente, flr die eine vertrauliche Behandlung gewéhrt wurde. Die
fortlaufende Einhaltung der Anforderungen (“continuing fitness™) kann durch das Ministerium
entweder formlos oder &hnlich wie bei den fiir Erstantrdge geltenden Registerverfahren

behandelt werden.

Im Zuge der Uberpriifungen des Ministeriums wird eine Vielzahl von Prazedenzfallen
herangezogen, die unter anderem die Veranderlichkeit der Finanzmarkte und der Investitions-
strukturen und die Bereitschaft des VVerkehrsministeriums widerspiegeln, neue Ansétze flr
ausléndische Investitionen in Betracht zu ziehen, sofern sie mit dem US-Recht vereinbar sind.
Das Verkehrsministerium arbeitet mit den Antragstellern bei der Priifung geplanter Investi-
tionsformen zusammen, um sie bei der Gestaltung ihrer Transaktionen zu unterstitzen, damit
diese mit dem Staatsburgerschaftsrecht der USA im Einklang stehen; die Antragsteller
ihrerseits beraten sich regelmé&Rig mit den Mitarbeitern des Verkehrsministeriums, bevor sie
ihre Antrage fertig stellen. Die Mitarbeiter des Verkehrsministeriums kénnen jederzeit bis
zum Beginn eines offiziellen Verfahrens Fragen zum Staatsbirgerschaftsrecht oder andere
Aspekte im Zusammenhang mit der geplanten Transaktion klaren und gegebenenfalls
Vorschlage fur Alternativen unterbreiten, mit denen sichergestellt wird, dass die geplante

Transaktion die staatsbirgerschaftsrechtlichen Anforderungen der USA erfiillt.
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Sowohl bei der Erstpriifung der Staatsbiirgerschaft als auch bei den fortlaufenden Uber-
prifungen auf Einhaltung der diesbezlglichen Anforderungen untersucht das Verkehrs-
ministerium alle das US-Luftfahrtunternehmen betreffenden Sachverhalte und die
Prézedenzfélle im Ministerium, die eine Bewertung der Art der Luftverkehrsbeziehungen
zwischen den USA und dem Herkunftsland bzw. den Herkunftslandern der auslédndischen
Investoren erlaubt haben. Im Zusammenhang mit diesem Abkommen wirde das Verkehrs-
ministerium Investitionen von EU-Staatsangehdrigen mindestens ebenso glnstig behandeln
wie Investitionen von Staatsangehorigen aus L&ndern, die Parteien bilateraler oder multi-

lateraler Open-Skies-Abkommen sind.

Fur die Européische Union wird in Artikel 4 Absatz 5 der Verordnung 2407/92 vorgesehen,
dass die Européische Kommission auf Ersuchen eines Mitgliedstaats prift, ob die Anforde-
rungen von Artikel 4 erfullt werden, und erforderlichenfalls eine Entscheidung trifft. Bei ihren
Entscheidungen muss die Kommission die Einhaltung der als allgemeine Grundsatze des
Gemeinschaftsrechts vom Européischen Gerichtshof anerkannten Verfahrensrechte, ein-

schliellich des Rechts der Beteiligten auf rechtzeitige Anhérung, sicherstellen.

Bei der Anwendung ihrer Gesetze und sonstigen Vorschriften stellt jede Vertragspartei sicher,
dass Transaktionen, die mit Investitionen von Staatsangehérigen der anderen Vertragspartei

in eines ihrer Luftfahrtunternehmen verbunden sind, angemessen und zlgig gepruft werden.
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ANHANG 5

Betreffend

Franchise- und Marken("Branding")-Vereinbarungen

1.  Essteht den Luftfahrtunternehmen jeder Vertragspartei frei, Franchise- oder Markenverein-
barungen einzugehen, einschliellich Bedingungen in Bezug auf den Markenschutz und
betriebliche Aspekte, sofern sie die Anforderungen insbesondere der geltenden Gesetze und
sonstigen Vorschriften hinsichtlich der Kontrolle erfiillen, die Uberlebensfahigkeit des
Luftfahrtunternehmens auRBerhalb des Franchise-Systems nicht geféhrdet ist, die Verein-
barungen nicht dazu fuhren, dass auslandische Luftfahrtunternehmen im Bereich der
Kabotage tatig werden, und geltende Rechtsvorschriften, wie etwa Vorschriften im Bereich
des Verbraucherschutzes, einschlieRlich derjenigen, die die Bekanntgabe der Identitat des die
Befdrderung durchfiihrenden Luftfahrtunternehmens betreffen, eingehalten werden. Solange
diese Vorgaben eingehalten werden, sind enge Geschaftsbeziehungen und Kooperations-
vereinbarungen zwischen den Luftfahrtunternehmen jeder Vertragspartei und auslandischen
Unternehmen zulassig und wird - von Ausnahmefallen abgesehen - unter anderem keiner der
folgenden Aspekte von Franchise- oder Markenvereinbarungen fir sich genommen Anlass

dazu geben, Fragen der Kontrolle aufzuwerfen:

a)  Verwendung und Anbringung spezieller Marken ("brand") oder Warenzeichen
("trademark™) eines Franchisegebers, einschliel3lich VVorschriften Uiber den
geografischen Bereich, in dem diese Marken oder Warenzeichen verwendet werden

dirfen;

b)  Anbringung der Farben und des Logos der Marke des Franchisegebers am Luftfahrzeug
des Franchisenehmers, einschlieBlich der Anbringung der Marken, Warenzeichen,
Logos oder dhnlicher Zeichen an gut sichtbarer Stelle seines Luftfahrzeugs und der

Uniformen seines Personals;
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Verwendung und Anbringung von Marken, Warenzeichen oder Logos an oder in

Verbindung mit Flughafeneinrichtungen und Ausristungen des Franchisenehmers;

Aufrechterhaltung der Standards fir den Kundenservice flir Marketingzwecke;

Aufrechterhaltung der Standards flr den Kundenservice zum Schutz der Integritét der

Lizenzmarke;

Festlegung von Lizenzgebiihren zu handelsublichen Bedingungen;

Festlegungen zur Beteiligung an Vielfliegerprogrammen, einschliellich des Sammelns

von Bonuspunkten;

Aufnahme des Rechts des Franchisegebers bzw. des Franchisenehmers auf Beendigung
der Vereinbarung und zum Entzug der Marke in Franchise- und Markenvereinbarungen,
sofern die Kontrolle Uber das US-Luftfahrtunternehmen beziehungsweise das Luftfahrt-
unternehmen der Gemeinschaft weiterhin von Staatsangehorigen der Vereinigten

Staaten oder der Mitgliedstaaten ausgetibt wird.

Franchise- und Markenvereinbarungen sind unabhangig von Code-Sharing-Vereinbarungen,

konnen aber parallel zu diesen bestehen; fir eine Code-Sharing-Vereinbarung benétigen

beide Luftfahrtunternehmen eine entsprechende Genehmigung der Vertragsparteien gemaf
Acrtikel 10 Absatz 7 dieses Abkommens.
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Gemeinsame Erklarung

Die Vertreter der Vereinigten Staaten und der Européischen Gemeinschaft und ihrer Mitgliedstaaten
haben bestétigt, dass das Luftverkehrsabkommen, das am 2. Marz 2007 in Brussel paraphiert wurde
und am 30. April 2007 unterzeichnet werden soll, in anderen Sprachen zu beglaubigen ist, entweder
durch einen Briefwechsel vor Unterzeichnung des Abkommens oder durch einen Beschluss des

Gemeinsamen Ausschusses nach Unterzeichnung des Abkommens.

Diese Gemeinsame Erklarung ist Bestandteil des Luftverkehrsabkommens.

Im Namen der Vereinigten Staaten: Im Namen der Européischen Gemeinschaft

und ihrer Mitgliedstaaten, ad referendum

John Byerly Daniel Calleja
Datum: 18. April 2007 Datum: 18. April 2007
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