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BEGRUNDUNG

KONTEXT DES VORSCHLAGS
1.1. Griinde und Ziele des Vorschlags

Die Richtlinie 96/26/EG iiber den Zugang zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers
bildete zusammen mit den Verordnungen (EWG) Nr. 684/92 und (EG) Nr. 12/98 iiber
den Zugang zum Markt fiir Busdienste urspriinglich die Hauptgrundlage fiir den
Binnenmarkt im grenziiberschreitenden Personenkraftverkehr.

Mit der Richtlinie wurden Mindestqualitdtsnormen eingefiihrt, die erfiillt werden
miissen, um Zugang zum Beruf zu erhalten, und mit den beiden Verordnungen wurden
die Personenbeforderung im grenziiberschreitenden Gelegenheitsverkehr liberalisiert,
ein besonderes Genehmigungsverfahren fiir die Personenbeforderung im grenziiber-
schreitenden Linienverkehr festgelegt und Kabotagedienste im Verlauf solcher
grenziiberschreitender Dienste zugelassen.

Diese Regeln sollten jetzt mit dem neuen Rechtsrahmen in Einklang gebracht werden,
der sich aus der Verordnung {iiber die Personenbeforderung im Schienen- und
StraBenverkehr ergibt, die kurz vor der Verabschiedung durch das Europiische
Parlament und den Rat steht. Diese Regeln miissen auch eindeutiger gefasst und in
einigen Fillen vereinfacht werden, da die Erfahrung gezeigt hat, dass manche
Bestimmungen unnétige Verwaltungslasten mit sich bringen.

1.2. Allgemeiner Kontext

Die Verordnung (EWG) Nr. 684/92 offnet den Zugang zum Markt des grenziiber-
schreitenden Personenverkehrs mit Kraftomnibussen, wihrend die Verordnung (EG)
Nr. 12/98 die Bedingungen fiir die Zulassung von Verkehrsunternehmern zum
Personenkraftverkehr innerhalb eines Mitgliedstaats, in dem sie nicht anséssig sind,
festlegt. Die Verkehrsunternehmer erhalten diesen Zugang als Inhaber einer Gemein-
schaftslizenz, die nur erteilt wird, wenn sie in einem Mitgliedstaat niedergelassen sind
und Mindestanforderungen hinsichtlich der Zuverldssigkeit, der finanziellen Leistungs-
fahigkeit und der fachlichen Eignung gemil3 der Richtlinie 96/26/EG erfiillen.

Die Kommission hatte in ihrem Legislativprogramm fiir 2006 die Absicht angekiindigt,
diese Regeln im Detail zu iiberpriifen und gegebenenfalls zu vereinfachen und zu
verdeutlichen. Nach einer 6ffentlichen Konsultation und einer Folgenabschitzung zeigt
sich, dass die Unklarheit oder Komplexitdt geltender Bestimmungen die Durchsetzung
erschwert und unnétige Verwaltungslasten in folgenden Bereichen nach sich zieht:

— Der Anwendungsbereich der Verordnung ist unklar hinsichtlich der Personen-
beférderung durch Unternehmen der Gemeinschaft im Verkehr nach und von
Drittlindern und im Transit durch Mitgliedstaaten.

— Mit der Verordnung (EWG) Nr. 684/92 wurde ein Genehmigungsverfahren
fiir den grenziiberschreitenden Personenlinienverkehr geschaffen. Unterneh-
men, die eine grenziiberschreitende Strecke bedienen wollen, miissen eine
Genehmigung beantragen. Bei jeder Genehmigung miissen die nationalen
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Behorden die Zustimmung der anderen von dem Liniendienst betroffenen
Mitgliedstaaten einholen, die Transitlinder anhoren, die Konsequenzen der
Einfiihrung des Dienstes bewerten und dem Antragsteller mitteilen, ob seinem
Antrag stattgegeben wird. Das Verfahren hat, insbesondere nach der Meinung
der Branche, hohe Markteintrittsbarrieren fiir neue Unternehmen und unnétige
Verwaltungslasten zur Folge.

— Der Austausch von Informationen zwischen Mitgliedstaaten, obgleich bereits
in den geltenden Bestimmungen vorgesehen, scheint recht ineffektiv zu sein.
Aufgrund dessen haben Unternehmen, die im Hoheitsgebiet eines anderen
Mitgliedstaats titig sind, als dem, in dem sie niedergelassen sind, kaum
Verwaltungssanktionen zu gewirtigen. Das kann zu Wettbewerbs-
verfalschungen zwischen diesen Unternehmen, die weniger zur Einhaltung der
Regeln geneigt sein kdnnten, und anderen Unternehmen fiihren.

— Die Vielzahl unterschiedlicher Formate fiir Gemeinschaftslizenzen und
beglaubigte Kopien verursacht Schwierigkeiten bei Kontrollen und fiihrt
haufig zu Zeitverlust bei Unternehmen und Kontrollpersonal.

1.3. Bestehende Rechtsvorschriften auf diesem Gebiet

Der Vorschlag bezweckt die Uberarbeitung und Konsolidierung  der
Verordnungen (EWG) Nr. 684/92 und (EG) Nr. 12/98.

14. Ubereinstimmung mit anderen Politikbereichen und Zielen der Union

Die neue Verordnung trigt indirekt zu mehr Verkehrssicherheit bei, indem in mehreren
Mitgliedstaaten tdtige Unternehmen strenger beaufsichtigt werden, und gewahrleistet
Stimmigkeit mit den neuen Regeln fiir 6ffentliche Straen- und Schienenverkehrs-
dienste.

Der Vorschlag reiht sich in das Programm ,,Bessere Rechtsetzung* ein und entspricht
der von der Kommission eingegangenen Verpflichtung, den gemeinschaftlichen Besitz-
stand zu vereinfachen und zu aktualisieren. Besonderes Augenmerk wurde der
Vereinfachung und groferen Kohdrenz der Regeln zu oOffentlichen Dienstleistungen
und anderen Regeln flir den Kraftverkehr, insbesondere der Verordnung (EWG)
Nr. 881/92 und der Verordnung (EWG) Nr.3118/93 iiber den Zugang zum
Kraftverkehrsmarkt und der Richtlinie 96/26/EG zu den Voraussetzungen fiir die
Zulassung zum Beruf und deren Uberwachung, gewidmet.

KONSULTATION INTERESSIERTER KREISE UND FOLGENABSCHATZUNG
2.1. Anhorung von interessierten Kreisen

Anhorungsmethoden, angesprochene Sektoren und allecemeines Profil der Befragten

Vor der Ausarbeitung dieses Vorschlags wurde eine 6ffentliche Konsultation durch-
gefiihrt, um so viele Stellungnahmen und Anregungen wie mdglich von betroffenen
Einzelpersonen und Einrichtungen zu sammeln. Diese Konsultation bezog sich sowohl
auf den Giiterkraftverkehr als auch den Personenkraftverkehr. Sie wurde zusammen
mit der Konsultation {iber den Zugang zum Beruf durchgefiihrt und beruhte auf einem
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Fragebogen, der im Internet ver6ffentlicht und allen Organisationen zugesandt wurde,
die die wesentlichen Beteiligten auf nationaler oder europdischer Ebene vertreten.

Der Kommission gingen 67 Beitrdge von nationalen Behdrden, internationalen und
nationalen Verbidnden von Kraftverkehrsunternehmen, Verkehrsnutzern, Beschéftigten
oder verschiedenen Interessengruppen und einzelnen Unternehmen zu. Die
Kommission erorterte die wesentlichen Themen, die Gegenstand dieser Neufassung
sind, im Rahmen des Dialogs mit den Sozialpartnern am 5. September 2006. Am
7. November 2006 fand eine Konsultationssitzung mit den Beteiligten in Briissel statt,
an der Delegationen von 42 Organisationen, die die Branche vertreten, sowie
37 Beobachter der nationalen Behdrden teilnahmen.

Zusammenfassung der erhaltenen Antworten und Art ihrer Beriicksichticung

Die Befragten teilen generell die Ansicht, dass eine weitere Vereinfachung und
Verdeutlichung des geltenden Regulierungsrahmens fiir den Kraftverkehrsmarkt
notwendig ist. Ein mehrfach hervorgehobener Aspekt war die Notwendigkeit, die
geltenden Regeln, besonders die liber den Zugang zum Kraftverkehrsmarkt, einfacher
und wirksamer durchsetzbar zu machen. Aus der Konsultation ergaben sich auch die
folgenden weiteren Schlussfolgerungen:

— Der Giiterkraftverkehr und der Personenkraftverkehr sollten weiterhin in zwei
getrennten Vorschriftenwerken geregelt werden. Es handelt sich um zwei
verschiedene Verkehrsarten, und nach Auffassung der Beteiligten gibt es
zwischen ihnen keine ausreichenden Gemeinsamkeiten, so dass sie nicht in
einer einzigen Rechtsvorschrift behandelt werden konnen.

— In vielen Beitrigen wurde auf die Notwendigkeit hingewiesen, die geltenden
Regeln korrekt anzuwenden und sie ordnungsgemil durchzusetzen. Es sollte
eine bessere Zusammenarbeit zwischen nationalen Vollzugsbehdrden geben,
wofiir die Erstellung eines EU-weiten Registers zugelassener Unternehmen
oder eine Datenbank von Gemeinschaftslizenzen notig wire.

— Mehrere Beteiligte gaben an, dass das Verfahren zur Genehmigung grenz-
uiberschreitender Personenverkehrsdienste vereinfacht werden sollte, da es
unnotigen biirokratischen Aufwand verursacht. Es wurde auch angeregt, die
Verfahren fiir regionale oder lokale grenziiberschreitende Dienste zu
vereinfachen.

— Eindeutig unterstiitzt wurde die weitere Vereinheitlichung der Muster fiir die
Gemeinschaftslizenz, beglaubigte Kopien und die Fahrerbescheinigung.

Die Zusammenfassung der wihrend der Offentlichen Konsultation eingegangenen
Antworten, der vollstdndige Text der einzelnen Antworten und der Bericht iiber die
Anhorung vom 7. November 2006 sind auf der folgenden Internetseite abrufbar:
http://ec.europa.eu/transport/road/consultations/road_market_en.htm

2.2, Einholung und Nutzung von Expertenwissen

Die Konsultation der Beteiligten wurde von einem unabhingigen Sachverstindigen,
Prof. Brian Bayliss, Ko-Vorsitzender des Untersuchungsausschusses zum Kraftverkehr,
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begleitet. Der Ausschuss hatte im Juli 1994 einen umfassenden Bericht {iber den Stand
der Vollendung des Kraftverkehrsbinnenmarkts und der zur Vollendung erforderlichen
Arbeiten erstellt.

2.3. Folgenabschitzung

Die in Vorbereitung dieses Vorschlags durchgefiihrte Folgenabschitzung umfasste die
Neufassung sowohl der Regeln fiir die Zulassung zum Beruf wie auch der Regeln fiir
den Zugang zum Markt, die eng miteinander verkniipft sind und sich tiberlappen.

Die Folgenabschitzung baute auf verschiedenen Studien auf, die in den Jahren 2004,
2005 und 2006 durchgefiihrt worden waren'. Sie war das Ergebnis eines Vertrags mit
einem externen Berater. Wiahrend der vertraglichen Arbeiten erfolgten sténdige
Riickmeldungen iiber die Folgenabschédtzung um sicherzustellen, dass ihre Ergebnisse
in der vorgeschlagenen Neufassung Beriicksichtigung finden. Es wurde der Grundsatz
der VerhéltnisméBigkeit der Analyse angewendet, und die Analyse konzentrierte sich
auf die wesentlichen Auswirkungen und distributiven Effekte.

Insgesamt wurden flinf Politikoptionen bewertet:

1. Bei der Option ,,keine Anderung* wiirden die derzeitigen Rechtsvorschriften
zum Kraftverkehr unverdndert bleiben und die eingangs dargelegten Probleme
fortdauern und sich letztlich noch verscharfen.

2. Die Option ,technische Vereinfachung ohne regulatorische MaBnahmen*
wiirde beziliglich des Personenkraftverkehrs bedeuten, dass die beiden
einschldgigen Rechtsakten zusammengefiihrt und kodifiziert wiirden. Die
eingangs dargelegten Probleme wiirden fortdauern.

3. Die Option ,Harmonisierung® wiirde bedeuten, die Rechtsvorschriften
zusammenzufiihren und zu vereinfachen, insbesondere das Genehmigungs-
verfahren fiir grenziiberschreitende Liniendienste, sowie den Zugang zum
Beruf zu harmonisieren und die Uberwachung und Kontrolle zu verstirken.
Diese Option wiirde die Einhaltung der Regeln fiir den Kraftverkehr
verbessern und die Verwaltungskosten senken. Sie wiirde auch die
Markteintrittsbarrieren fiir neue Anbieter im grenziiberschreitenden
Personenkraftverkehr verringern.

4. Die Option ,,hohere Qualititsnormen® wiirde die durchschnittlichen beruf-
lichen Qualifikationen in dem Sektor auf ein noch hdheres Niveau anheben
und seine finanzielle Leistungsfahigkeit verbessern. Langfristig wiirde sie
effizientere Unternehmen fordern und dadurch Vorteile fiir die Wirtschaft
insgesamt bewirken. Kurzfristig bringt die Option zusétzliche Verwaltungs-
kosten mit sich, die sehr kleine Unternechmen und unabhéngige Betreiber
benachteiligen wiirden. Diese Politikoption ist umstrittener.

5. Die Option ,,Liberalisierung® wiirde das geltende Genehmigungsverfahren
vollstindig abschaffen. Wenn aber nicht zuerst die Harmonisierung von

Es gab Studien zu Fahrerbescheinigungen (ECORYS), zur Zulassung zum Beruf und zur
Arbeitszeitrichtlinie (TNO).
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Qualititsnormen auf hohem Niveau erfolgt (d. h. Durchfiihrung der Option 4),
konnten dadurch effizientere Betreiber aus dem Markt gedridngt werden.
Langfristig wéren die Gesamtauswirkungen auf die Markteffizienz neutral
wenn nicht negativ. Diese Politikoption wiirde in bestimmten Léndern zu
einem Arbeitsplatzabbau fithren. Angesichts der weit reichenden Folgen wiére
eine wesentlich griindlichere Analyse erforderlich, die liber den derzeitigen
Rahmen der Vereinfachung hinausgeht.

Angesichts dieser Ergebnisse entspricht der Vorschlag der Option 3, ,,Harmonisie-
rung”. Die Zusammenfassung der Folgenabschitzung und der vollstindige Bericht zur
Folgenabschétzung sind diesem Vorschlag beigefiigt. Die Folgenabschétzung belegt,
dass die vorliegende Verordnung in Verbindung mit den anderen beiden
Verordnungen, die zur gleichen Zeit vorgeschlagen werden (fiir den Giiterverkehr und
den Zugang zum Beruf), Wettbewerbsverfalschungen verringern, die Einhaltung von
Sozial- und Verkehrssicherheitsbestimmungen verbessern und den Mitgliedstaaten die
Moglichkeit bieten werden, die Verwaltungskosten um rund 190 Millionen € im Jahr
zu senken.

RECHTLICHE ASPEKTE
3.1. Zusammenfassung der vorgeschlagenen Malinahme

Mit dem Vorschlag werden zwei Verordnungen iiber den Zugang zum Kraftverkehrs-
markt konsolidiert und zusammengefiihrt. Es werden die folgenden wesentlichen
Anderungen eingefiihrt:

— Ein einfacheres und schnelleres Verfahren fiir die Genehmigung grenziiber-
schreitender Liniendienste: Bestimmte Griinde fiir die Ablehnung, die nach
der geltenden Genehmigungsregelung vorgesehen sind, sind iiberholt und
sollten gestrichen werden. Die Genehmigung sollte kiinftig erteilt werden,
sofern keine eindeutig spezifizierten Griinde fiir die Ablehnung vorliegen, die
dem Antragsteller zuzurechnen sind. Nur ein Grund fiir die Ablehnung im
Zusammenhang mit dem relevanten Markt wird aufrechterhalten, ndamlich
dass der beantragte Dienst die Lebensfahigkeit eines vergleichbaren Dienstes,
der im Rahmen gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen durchgefiihrt wird,
auf den unmittelbar betroffenen Abschnitten ernsthaft beeintriachtigt.

— Vereinfachte und normierte Gemeinschaftslizenz: Es werden detailliertere
Vorgaben fiir das Format der Gemeinschaftslizenz und der beglaubigten
Kopien gemacht, um die Verwaltungslasten und Zeitverluste, besonders bei
straBenseitigen Kontrollen, zu verringern.

— Weiter gehende Bestimmungen verpflichten einen Mitgliedstaat auf
Anforderung eines anderen Mitgliedstaats tdtig zu werden, wenn ein
Kraftverkehrsunternehmen, dem es eine Gemeinschaftslizenz erteilt hat, einen
Versto in einem anderen Land begeht. Solche Mallnahmen sollten
mindestens die Form einer Verwarnung haben. Verbesserte Verfahren zur
Kommunikation zwischen Mitgliedstaaten, bei denen die nach der neuen
Verordnung iiber die Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers
eingerichteten Kontaktstellen eingeschaltet werden.
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3.2. Rechtsgrundlage

Entwurf der Verordnung, mit der die Verordnung (EWG) Nr. 684/92 und die
Verordnung (EWG) Nr. 12/98 aufgehoben werden.

3.3. Subsidiarititsprinzip

Das Subsidiaritatsprinzip kommt zur Anwendung, insoweit der Vorschlag nicht in die
ausschlieBliche Zustdandigkeit der Gemeinschaft fallt.

Hauptziel des Vorschlags ist die deutlichere Fassung bestehender Gemeinschaftsregeln,
was daher nicht von den Mitgliedstaaten allein erreicht werden kann. Der Vorschlag
bezweckt dariiber hinaus, den Informationsaustausch zwischen Mitgliedstaaten zu
intensivieren, was nicht von einem Mitgliedstaat allein und auf bilateraler Grundlage
von den Mitgliedstaaten nur bruchstiickhaft erreicht werden kann.

Angesichts der Tatsache, dass es einem Mitgliedstaat oder eine Gruppe von
Mitgliedstaaten nicht moglich ist, die erkannten Probleme auf befriedigende Weise zu
16sen, ist daher eine Gemeinschaftsmafinahme notwendig. Der Vorschlag steht somit
mit dem Subsidiarititsprinzip im Einklang.

34. Grundsatz der VerhéltnisméiBigkeit

Der Vorschlag geht nicht iiber das hinaus, was zur Erreichung seines Ziels erforderlich
ist, und entspricht dem Grundsatz der VerhiltnisméBigkeit aus folgenden Griinden:

— Er betrifft den grenziiberschreitenden Verkehr, bei dem ein praskriptiver Ansatz
erforderlich ist, der eine homogene Anwendung ermdglicht und einen lauteren
Wettbewerb gewéhrleistet;

— 1im Fall schwer wiegender oder wiederholter geringfiigiger Verstof3e verpflichtet der
Vorschlag die Mitgliedstaaten, eine Verwarnung zu erteilen, iiberldsst es aber dem
Ermessen der Mitgliedstaaten, wann Gemeinschaftslizenzen oder beglaubigte
Kopien entzogen werden.

3.5. Wahl des Instruments

Vorgeschlagen wird eine Verordnung, da die Vereinfachung bereits in einer

Verordnung erlassener Regeln bezweckt wird.

AUSWIRKUNGEN AUF DEN HAUSHALT

Der Vorschlag hat keine Auswirkungen auf den Gemeinschaftshaushalt.

WEITERE ANGABEN
5.1. Vereinfachung

Der Vorschlag trigt zur Vereinfachung des gemeinschaftlichen Besitzstands bei. Er
wird im rollierenden Programm der Kommission fiir die Aktualisierung und
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Vereinfachung des gemeinschaftlichen Besitzstands und in ihrem Legislativ- und
Arbeitsprogramm unter dem Zeichen 2006/TREN/42 aufgefiihrt.

In diesem Vorschlag wurden die iiberholten MaBnahmen gestrichen und Inhalt,
Prasentation und Wortlaut der Bestimmungen erneut {berpriift, um ihre
Verstindlichkeit zu verbessern und sie eindeutig auslegbar zu machen.

Der Vorschlag entspricht der Interinstitutionellen Vereinbarung vom 28. Novem-
ber 2001 iiber die systematischere Neufassung von Rechtsakten. Er wurde erstellt auf
der Grundlage einer vorab erfolgten Konsolidierung der Textfassung, die mit Hilfe
eines Computersystems vom Amt fiir amtliche Veroffentlichungen der Europidischen
Gemeinschaften vorgenommen wurde. Im Fall der Neunummerierung von Artikeln
wird die Korrelation der alten mit den neuen Nummern in einer Entsprechungstabelle
erfasst, die in Anhang II der neu gefassten Verordnung wiedergegeben ist.

5.2. Aufhebung geltender Rechtsvorschriften

Mit Annahme des Vorschlags werden die Verordnung (EWG) Nr. 684/92 und die
Verordnung (EWG) Nr. 12/98 aufgehoben.

5.3. Europiischer Wirtschaftsraum

Der vorgeschlagene Rechtsakt ist von Bedeutung fiir den EWR und sollte deshalb auf
den EWR ausgedehnt werden.

54. Einzelerlduterung zum Vorschlag

Der Vorschlag konsolidiert die Verordnung (EWG) Nr.68/92 und die
Verordnung (EWG) Nr. 12/98 iiber den Zugang zum Markt des Personenverkehrs mit
Kraftomnibussen und fiihrt beide in einem Rechtsakt zusammen. Er verdeutlicht die
geltenden Bestimmungen und &dndert sie beziliglich bestimmter Aspekte ab, um die
Konsistenz insgesamt zu erhohen und Verwaltungslasten zu verringern. Es werden die
folgenden wesentlichen Anderungen eingefiihrt:

Deutlichere Fassung des Anwendungsbereichs, der Begriffsbestimmungen und der
Grundsdtze

Artikel 1 verdeutlicht den Geltungsbereich. Die Verordnung gilt fiir alle grenziiber-
schreitenden Beforderungen im Gebiet der Gemeinschaft, einschlieBlich der
Beforderung von und nach Drittldndern, und fiir inlindische Personenverkehrsdienste
im Kraftverkehr, die von einem nicht in dem betreffenden Land niedergelassenen
Verkehrsunternehmer auf voriibergehender Basis durchgefiihrt werden (,,Kabotage®).
Hinsichtlich der grenziiberschreitenden Beférderung nach oder von einem Drittland
legt Artikel 1 fest, dass in Ermangelung einer Ubereinkunft zwischen der
Gemeinschaft und dem betreffenden Drittland die Verordnung nicht fiir denjenigen
Teil der Beforderung gilt, die innerhalb des Mitgliedstaats erfolgt, in dem Fahrgéste
aufgenommen oder abgesetzt werden. Es gilt jedoch in einem Mitgliedstaat, der im
Transit durchfahren wird.

DE



DE

Artikel 2 wurde neu formuliert und enthilt jetzt nur die Begriffsbestimmungen der
verschiedenen Dienste. Die normativen Bestimmungen wurden in Artikel 5
verschoben.

Gemeinschaftslizenz und beglaubigte Kopien

In Artikel 4 werden neue Bestimmungen zur Vereinheitlichung der Gemeinschafts-
lizenz und der beglaubigten Kopien, deren Muster in Anhang I wiedergegeben sind,
eingefiihrt.

Zugang zum Markt

Artikel 5 legt die Bedingungen fest, unter denen die verschiedenen Dienste
durchgefiihrt werden konnen. Er wurde um die zuvor in Artikel 2 enthaltenen
normativen Bestimmungen ergénzt.

Genehmigungsverfahren fiir grenziiberschreitende Liniendienste

Artikel 8 sieht ein gegeniliber dem Verfahren der Verordnung 684/92 gestrafftes und
vereinfachtes Verfahren vor. Die Genehmigung wird kiinftig auller bei Vorliegen
eines von drei Griinden, die dem Antragsteller zuzurechnen sind, stets erteilt. Nur ein
Grund fiir die Ablehnung im Zusammenhang mit dem relevanten Markt wird
aufrechterhalten, nédmlich dass der beantragte Dienst die Lebensfahigkeit eines
vergleichbaren Dienstes, der im Rahmen gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen
durchgefiihrt wird, auf den unmittelbar betroffenen Abschnitten ernsthaft
beeintrachtigt. Transitlinder, d. h. Mitgliedstaaten, die nicht von dem Dienst betroffen
sind, da keine Fahrgéste aufgenommen oder abgesetzt werden, werden nicht mehr
angehdrt, sondern nur noch informiert, sobald der Dienst genehmigt wurde.

Falls die Genehmigungsbehorde zu keiner Entscheidung kommt, kann der Fall an die
Kommission verwiesen werden. Die fiir die Bearbeitung durch die Kommission in der
Verordnung 684/92 vorgesehene Frist von zehn Wochen hat sich als zu kurz erwiesen.
Sie sollte auf vier Monate ausgedehnt werden, um es der Kommission zu ermdoglichen,
eine gut fundierte Losung zu finden.

Kabotage

Die Regeln fiir die Kabotage im Personenkraftverkehr bleiben in der Substanz im
Wesentlichen unverdndert. Sie waren zuvor in der Verordnung (EG) Nr. 12/98
festgelegt.

Die Bestimmung von Artikel 9 der Verordnung 12/98 zu Schutzmafinahmen im Fall
einer ernsten Marktstorung im innerstaatlichen Verkehr wird nicht in die neu gefasst
Verordnung iibernommen. Diese Bestimmung wurde seit der Offnung der nationalen
Mirkte fiir die Kabotage noch nie benutzt und ist daher als iiberfliissig anzusehen.

Zusammenarbeit der Mitgliedstaaten

Obschon bereits die geltenden Verordnungen eine gegenseitige Unterstiitzung der
Mitgliedstaaten vorsehen, hat sich diese Zusammenarbeit in der Praxis nie umfassend
entwickelt. VerstdBe, die von Verkehrsunternehmern auflerhalb des Mitgliedstaats
begangen wurden, in dem sie niedergelassen sind, wurden nur in Einzelfdllen von den
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Mitgliedstaaten gemeldet, in denen der Verstof3 erfolgte, und fiihrten so gut wie nie zu
Sanktionen des Niederlassungsstaats gegen den Verkehrsunternehmer.

Um den Informationsaustausch zwischen nationalen Behorden zu intensivieren und zu
vereinfachen, werden die Mitgliedstaaten in Artikel 20 verpflichtet, Informationen
iber die nationalen Kontaktstellen auszutauschen, die nach der Verordnung iiber die
Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers einzurichten sind. Dabei handelt
es sich um benannte Verwaltungseinrichtungen oder Behorden, die mit de
Durchfiihrung des Informationsaustauschs mit den entsprechenden Stellen in den
anderen Mitgliedstaaten beauftragt sind. Artikel 24 legt dariiber hinaus fest, dass die
Mitgliedstaaten in ihrem einzelstaatlichen Register der Verkehrsunternehmen alle
schwer wiegenden Verstofle und wiederholten geringfiigigen Verstdfle verzeichnen,
die von ihren eigenen Verkehrsunternehmen begangen wurden und zur Auferlegung
einer Sanktion gefiihrt haben.

Entzug der Gemeinschafislizenz und Informationsaustausch

Zwei Ansitze zur Vereinheitlichung der derzeitigen Systeme der Uberwachung und
Kontrolle durch die Mitgliedstaaten sind moglich. Der erste Ansatz besteht darin, die
Mitgliedstaaten dazu zu berechtigen, abschreckende Sanktionen gegen
Verkehrsunternehmer zu verhdngen, die nicht in ithrem Hoheitsgebiet niedergelassen
sind und den Mitgliedstaat durchfahren, beispielsweise durch Nichtanerkennung der
Gemeinschaftslizenz. Diese Option konnte zur Diskriminierung durch die
Aufsichtsbehorden fithren und wire moglicherweise nicht mit dem freien
Dienstleistungsverkehr zu vereinbaren. Der zweite Ansatz besteht darin, die
Befugnisse und Mittel der nationalen Behorden zu stirken, die zur Erteilung und zum
Entzug der Gemeinschaftslizenz berechtigt sind. Der vorliegende Vorschlag verfolgt
in Verbindung mit der Neufassung der Richtlinie 96/26/EG den letzteren Ansatz.

Fiir den Fall, dass ein Verkehrsunternehmer einen schwer wiegenden Versto3 oder
wiederholte geringfiigige Verstoe gegen gemeinschaftliche Rechtsvorschriften fiir
den Kraftverkehr begeht, verpflichtet Artikel 22 die zustindige Behorde des
Mitgliedstaats, in dem der Verkehrsunternehmer niedergelassen ist, eine Verwarnung
zu erteilen. Diese Verpflichtung gilt auch in Fillen, in denen der Verkehrsunternehmer
einen solchen VerstoB in einem anderen Mitgliedstaat begangen hat. AuBerdem
werden in Artikel 22 Absatz 1 die Sanktionen deutlicher gefasst, die der Mitgliedstaat
den in seinem Hoheitsgebiet niedergelassenen Verkehrsunternehmern auferlegen
kann, namentlich den (voriibergehenden oder teilweisen) Entzug beglaubigter Kopien
der Gemeinschaftslizenz oder der Gemeinschaftslizenz selbst. Als Sanktion eines
Mitgliedstaats ausdriicklich vorgesehen ist auch die befristete oder dauerhafte
Disqualifizierung des Verkehrsleiters eines Verkehrsunternehmens.

Artikel 23 fiihrt ein neues Verfahren ein, das von dem Mitgliedstaat anzuwenden ist,
der einen Verstol durch einen nicht dort niedergelassenen Verkehrsunternehmer
feststellt. Dieser Mitgliedstaat hat einen Monat Zeit, die Informationen in einem
vereinheitlichten Mindestformat mitzuteilen. Er kann den Niederlassungsmitgliedstaat
auffordern, Verwaltungssanktionen aufzuerlegen. Der Mitgliedstaat, in dem der
betreffende Verkehrsunternehmer niedergelassen ist, hat den anderen Mitgliedstaat
innerhalb von drei Monaten tiber die getroffenen MaBBnahmen zu unterrichten.
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Die Berichtspflichten der Mitgliedstaaten sind jetzt in einem einzigen Artikel,
Artikel 28, zusammengefasst.

Ungedinderte Bestimmungen

Die folgenden Bestimmungen bleiben im Wesentlichen unveridndert, wenngleich auch
einige technische Anpassungen vorgenommen wurden:

Verordnung 684/92 — Artikel 3, 6, 8,9, 10, 11, 12, 14 und 15.

Verordnung 12/98 — keine.

11
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WV 684/92
= neu

2007/0097 (COD)

Vorschlag fiir eine

VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

vom [...]

{ neu
iiber gemeinsame Regeln fiir den Zugang zum Personenkraftverkehrsmarkt

‘ WV 684/92, 12/98 (angepasst) ‘
(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION -

gestlitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen Gemeinschaft, insbesondere auf
Artikel 5 > 71 <X,

auf Vorschlag der Kommission',
nach Stellungnahme des Europiischen Wirtschafts- und Sozialausschusses’,

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen’,

gemih dem Verfahren des Artikels 251 EG-Vertrag”,

! ABLC[...]vom[...],S. [...].
2 ABLC[...]vom[...],S. [...].
3 ABL C[...]vom[...],S. [...].

12 DE
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in Erwédgung nachstehender Griinde:

(1

J neu

Die Verordnung (EWG) Nr. 684/92 des Rates vom 16. Marz 1992 {iber gemeinsame
Regeln fiir die grenziiberschreitende Personenbeforderung mit Kraftomnibussen® und
die Verordnung (EG) Nr. 12/98 des Rates vom 11. Dezember 1997 iiber die
Bedingungen fiir die Zulassung von Verkehrsunternehmern zum Personenkraftverkehr
innerhalb eines Mitgliedstaats, in dem sie nicht ansissig sind®, sind in wesentlichen
Punkten zu dndern. Aus Griinden der Klarheit und Vereinfachung empfiehlt es sich,
eine Neufassung dieser Verordnungen vorzunehmen und sie in einer einzigen
Verordnung zu konsolidieren.

2

WV 684/92 Erwigungsgrund 1
(angepasst), 12/98 Erwigungs-
grund 2 (angepasst)

a)—des brane DO Zur
Durchfiihrung <XI einer gemeinsamen Verkehrspohtlk |Z> gehort <X| unter anderem
die Aufstellung gemeinsamer Regeln fiir den grenzuberschreltenden Personenverkehr
auf der Straﬁe @ sowie dle Festlegung der X] Die

S el %q%bs&t% %ehs%&be %@s%éeﬁ%ags
d die Bedmgungen fiir die Zulassung von Verkehrsunternehmern
zum Verkehr 1nnerhalb eines Mitgliedstaats, in dem sie nicht ansdssig sinds

festzulegen.

W 12/98, Erwigungsgrund 1
(angepasst)

ABL CJ[...]vom][...], S. [...].

ABL L 74 vom 20.3.1992, S. 1. Zuletzt gedndert durch die Verordnung (EG) Nr. 1791/2006 vom
20. November 2006 (ABI. L 363 vom 20.12.2006, S. 1).

ABI. L 4 vom 8.1.1998, S. 4.
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WV 684/92, Erwigungsgrund 2
(angepasst)

3)

U neu

Um einen kohédrenten Rahmen fiir die grenziiberschreitende Personenbeforderung mit
Kraftomnibussen in der gesamten Gemeinschaft zu gewdhrleisten, sollte die
Verordnung fiir alle grenziiberschreitenden Beforderungen innerhalb der
Gemeinschaft gelten. Beforderungen von Mitgliedstaaten nach Drittlindern werden
noch weitgehend durch bilaterale Abkommen zwischen den Mitgliedstaaten und den
betreffenden Drittlaindern geregelt. Diese Verordnung sollte daher nicht fiir den Teil
der Fahrt im Hoheitsgebiet des Mitgliedstaats gelten, in dem Fahrgéste aufgenommen
oder abgesetzt werden, solange die erforderlichen Abkommen zwischen der
Gemeinschaft und den betreffenden Drittlindern noch nicht geschlossen wurden.
Innerhalb der im Transit durchquerten Mitgliedstaaten sollte sie jedoch gelten.

“)

‘ WV 684/92 Erwigungsgrund 3

Die Dienstleistungsfreiheit ist ein Grundprinzip der gemeinsamen Verkehrspolitik;
danach miissen die Markte des grenziiberschreitenden Verkehrs den Verkehrs-
unternehmen aller Mitgliedstaaten ohne Diskriminierung aus Griinden der
Staatsangehorigkeit oder des Niederlassungsorts offenstehen.

)

d neu

Voraussetzung fiir den grenziiberschreitenden Personenverkehr mit Kraftomnibussen
sollte der Besitz einer Gemeinschaftslizenz sein. Die Verkehrsunternehmer sollten zur
Mitfiihrung einer beglaubigten Kopie der Gemeinschaftslizenz in jedem ihrer
Fahrzeuge verpflichtet sein, um die wirksame Kontrolle durch Aufsichtsstellen,
insbesondere solchen auflerhalb des Mitgliedstaats, in dem der Verkehrsunternehmer
niedergelassen ist, zu erleichtern. Die Bedingungen fiir die Ausstellung der
Gemeinschaftslizenzen, ihre Giiltigkeitsdauer und die Einzelbestimmungen fiir ihre
Anwendung sollten festgelegt werden. Es ist notwendig, detaillierte Spezifikationen
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fir die Gestaltung und andere Merkmale der Gemeinschaftslizenz und der
beglaubigten Kopien festzulegen.

(6)

‘ WV 684/92, Erwigungsgrund 4

Es ist zweckmiBig, unter bestimmten Bedingungen $ir—¢e endebrerke
Uaterbeimeune; fir Sonderformen des Linienverkehrs und fiir bestlmmte Arten des
Gelegenheitsverkehrs eine flexible Regelung vorzusehen, um den Markterfordernissen
gerecht zu werden.

(7

‘ WV 684/92, Erwigungsgrund 5

Der Linienverkehr aad d gssen muss weiterhin
genehmigungspflichtig b1e1ben wobei jedoch bestimmte Regeln und insbesondere die
Genehmigungsverfahren zu dndern sind.

@®)

I neu

Die Genehmigung des Linienverkehrs sollte kiinftig erteilt werden, sofern keine
eindeutig spezifizierten Griinde flir die Ablehnung vorliegen, die dem Antragsteller
zuzurechnen sind. Nur ein Grund fiir die Ablehnung im Zusammenhang mit dem
relevanten Markt sollte aufrechterhalten bleiben, nimlich dass der beantragte Dienst
die Lebensfdhigkeit eines vergleichbaren Dienstes, der im Rahmen gemeinwirtschaft-
licher Verpflichtungen durchgefiihrt wird, auf den unmittelbar betroffenen
Abschnitten ernsthaft beeintrachtigt.

WV 684/92, Erwigungsgrund 6
(angepasst)
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‘ WV 12/98, Erwigungsgrund 4

WV 12/98, Erwigungsgrund 6
(angepasst)

9 Es ist dafur Sorge Zu tragen dass nlchtansass1ge Verkehrsunternehmer zu bestimmten

e 3 : ssen X Personenkraftverkehrs-
diensten <ZI Zugang erhalten, wobel den besonderen Merkmalen jeder einzelnen
Verkehrsart Rechnung zu tragen ist.

WV 12/98, Erwigungsgrund 7
(angepasst)

‘ WV 12/98 Erwigungsgrund 8

(10) Die Richtlinie 96/71/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom
16. Dezember 1996 iiber die Entsendung von Arbeitnehmern im Rahmen der
Erbringung von Dienstleistungen'® gilt fiir den Fall, dass die Verkehrsunternehmer
Arbeitnehmer, mit denen ein Arbeitsverhdltnis besteht, fiir die Erbringung von
Sonderformen des Linienverkehrs von dem Mitgliedstaat entsenden, in dem sie
normalerweise arbeiten.

10 ABIL. L 18 vom 21.1.1997, S. 1.
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Y

WV 12/98, Erwigungsgrund 9
(angepasst)

Was den Linienverkehr betrifft, so sind unter bestimmten Voraussetzungen und
insbesondere unter Anwendung der Rechtsvorschriften des Aufnahmestaats lediglich
diejenigen Beforderungen im Linienverkehr zueXKebetage X> durch nichtansissige
Verkehrsunternehmer <X] zuzulassen, die im Rahmen eines grenziiberschreitenden
Linienverkehrs unter Ausschluss des Stadt- oder Vorortlinienverkehrs erfolgen.

(12)

{ neu

Es ist wiinschenswert, dass sich die Mitgliedstaaten im Hinblick auf eine
ordnungsgeméifle Anwendung dieser Verordnung gegenseitig Amtshilfe leisten.

(13)

WV 684/92 Erwigungsgrund 7
(angepasst)
= neu

Dle Verwaltungsformahtaten sollten X soweit wie moglich verringert XI neek
e afaeht werden, ohne jedoch auf Uberwachungsverfahren und
IZ> Sanktlonen <ZI zu verzichten, sit—denen dic [ die XI ordnungsgemaille
Anwendung = und wirksame Durchsetzung < dieser Verordnung [ gewihr-
leisten X] sichergestelt—wird. = Zu diesem Zweck sollten die bestehenden
Vorschriften fiir den Entzug der Gemeinschaftslizenz prézisiert und gestérkt werden.
Die aktuellen Vorschriften sollten angepasst werden, damit gegen schwerwiegende
oder wiederholte geringfiigige VerstoBe, die in einem anderen Mitgliedstaat als dem
Niederlassungsmitgliedstaat begangen wurden, wirksame Sanktionen verhidngt werden
konnen. Die Sanktionen diirfen nicht diskriminierend sein und miissen in einem
angemessenen Verhiltnis zur Schwere des Versto3es stehen. Es sollte die Moglichkeit
vorgesehen werden, gegen verhdngte Sanktionen einen Rechtsbehelf einzulegen. <

(14)

(15)

I neu

Die Mitgliedstaaten sollten in ihr einzelstaatliches Register der Verkehrsunternehmen
alle schwerwiegenden VerstoBe und wiederholten geringfligigen Verstoe eintragen

die von Verkehrsunternehmen begangen wurden und zur Auferlegung einer Sanktion
gefiihrt haben.

Um den Informationsaustausch zwischen den einzelstaatlichen Behorden zu
intensivieren und zu erleichtern, sollten die Mitgliedstaaten die sachdienlichen
Informationen {iiber die nationalen Kontaktstellen austauschen, die geméil der
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Verordnung (EG) Nr. XXX [zur Festlegung gemeinsamer Regeln fiir die Zulassung
zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers''] einzurichten sind.

WV 684/92, Erwigungsgrund 8
(angepasst)

WV 684/92, Erwigungsgrund 9
(angepasst)

WV 12/98, Erwigungsgriinde 10
bis 15

1 ABLL[...]vom[...],S.[...].
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(16)

17)

(18)

(19)

(20)

I neu

Die zur Durchfiihrung dieser Verordnung notwendigen MaBnahmen sollten gemif
dem Beschluss 1999/468/EG des Rates vom 28. Juni 1999 zur Festlegung der
Modalititen fiir die Ausiibung der der Kommission iibertragenen Durchfiihrungs-
befugnisse erlassen werden werden'?.

Insbesondere sollte die Kommission erméchtigt werden, die Form bestimmter
Dokumente festzulegen, die zur Durchfiihrung dieser Verordnung verwendet werden,
und Anhangl an den technischen Fortschritt anzupassen. Da es sich hier um
MaBnahmen allgemeiner Tragweite handelt, die die Anderung nicht wesentlicher
Bestimmungen dieser Verordnung sowie die Ergdnzung dieser Verordnung durch
Hinzufligung neuer nicht wesentlicher Bestimmungen bewirken, miissen sie gemil
dem in Artikel 5a des Beschlusses 1999/468/EG genannten Regelungsverfahrens mit
Kontrolle erlassen werden

Aus Griinden der Effizienz miissen fiir den Erlass dieser Mallnahmen die
normalerweise auf das Regelungsverfahren mit Kontrolle anwendbaren Fristen
verkiirzt werden.

Die Mitgliedstaaten sollten die zur Durchfiihrung dieser Verordnung notwendigen
MafBnahmen ergreifen, insbesondere in Bezug auf wirksame, verhiltnisméfige und
abschreckende Sanktionen.

Da das Ziel der beabsichtigten Maflnahme auf Ebene der Mitgliedstaaten nicht
ausreichend erreicht werden kann und daher wegen des Umfangs und der Wirkungen
der MaBnahme besser auf Gemeinschaftsebene erreicht werden kann, kann die
Gemeinschaft im FEinklang mit dem in Artikel 5 EG-Vertrag niedergelegten
Subsidiarititsprinzip tdtig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten
VerhiltnismaBigkeitsprinzip geht die vorliegende Verordnung nicht iiber das fiir die
Erreichung dieser Ziele erforderliche Mal3 hinaus -

12

ABI. L 184 vom 17.7.1999, S.23. Geéndert durch den Beschluss 2006/512/EG (ABI. L 200 vom
22.7.2006, S. 11).
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W 684/92 (angepasst)
= neu

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

ABSCHNIFT I KAPITEL |

Allgemeine Bestimmungen

Artikel 1
Anwendungsbereich

(1) Diese Verordnung gilt fiir den grenziiberschreitenden Personenverkehr mit Kraft-
omnibussen im Gebiet der Gemeinschaft, der von in einem Mitgliedstaat gemdll dessen
Rechtsvorschriften niedergelassenen Unternehmen gewerblich oder im Werkverkehr mit
Fahrzeugen durchgefiihrt wird, die in diesem Mitgliedstaat zugelassen und die nach ihrer
Bauart und Ausstattung geeignet und dazu bestimmt sind, mehr als neun Personen — ein-
schlieBlich des Fahrers — zu befordern, sowie fiir Leerfahrten im Zusammenhang mit diesem
Verkehr.

Wird die Beforderung durch eine Wegstrecke unterbrochen, die mit einem anderen
Verkehrstriager zurlickgelegt wird, oder wird bei dieser Beforderung das Fahrzeug gewechselt,
so beriihrt dies nicht die Anwendung dieser Verordnung.

(2) Bei Beforderungen aus einem Mitgliedstaat nach einem Drittland und umgekehrt gilt diese
Verordnung = fiir den Teil der Fahrt im Hoheitsgebiet eines im Transit durchfahrenen
Mitgliedstaats. < > Sie gilt nicht <X] fiir die in dem Gebiet des Mitgliedstaats der Aufnahme
oder des Absetzens zuriickgelegte Wegstrecke, sebald [ solange <XI das hierfiir
erforderliche Abkommen zwischen der Gemeinschaft und dem betreffenden Drittland
> noch nicht <X] geschlossen ist.

(3) Bis zum Abschluss zea > der <XI Abkommen zwischen der Gemeinschaft und den
betroffenen  Drittlindern [ gemdll Absatz2 XI werden die in zweiseitigen
> bilateralen X1 Abkommen zw1schen Mltghedstaaten und den jeweiligen Drittlandern
enthaltenen Vorschriften liber die #—Ab : Beforderungen X> aus einem
Mitgliedstaat nach einem Drlttland und umgekehrt <ZI von dieser Verordnung nicht bertihrt.
Die Mitgliedstaaten : siek m—eine—Anpassung—dieser passen diese
Abkommen jedoch an, damlt der Grundsatz der Nlchtdlskrlmlnlerung zwischen
gemeinschaftlichen Transportunternehmern gewahrt bleibt.

I neu

(4) Diese Verordnung gilt fiir innerstaatliche gewerbliche Personenkraftverkehrsdienste, die
von einem nichtansédssigen Kraftverkehrsunternehmer auBlerhalb des Mitgliedstaats seiner
Niederlassung gemif3 Kapitel V voriibergehend durchgefiihrt werden.
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‘ WV 684/92 (angepasst)

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Fiir die Zwecke dieser Verordnung gelten folgende Begriffsbestimmungen:

+1La) Lintenverkehr DO | Linienverkehr” <Xl ist die regelméfBige Beforderung von
Fahrgédsten auf einer bestimmten Verkehrsstrecke, wobei Fahrgéste an vorher
festgelegten Haltestellen aufgenommen oder abgesetzt werden ké’)nnen.

WV 11/98 Artikel 1 Nummer 1
(angepasst)

‘ WV 684/92 (angepasst) ‘

+2(b) >, Sonderformen des Linienverkehrs* <Xl sind Dienste im #B Llnlenverkehr it
unabhanglg davon, wer Veranstalter der Fahrten ist, aueh—die o
Beforderung bestlmmter Gruppen von Fahrgasten unter Ausschluss anderer
Fahrgiste;. sewe 3 < Nagae beteiehen
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‘ WV 684/92 (angepasst)

WV 11/98 Artikel 1 Nummer 1
(angepasst)

31 c) Gelegenheitsverkehs X |, Gelegenheitsverkehr <X1 ist der Verkehrsdienst, der nicht

der Begriffsbestimmung des Llnlenverkehrs einschlieBlich der Sonderformen des
Linienverkehrs, entspricht und e 3 e d [X> dessen
Hauptmerkmal <X] ist, dass auf Initiative eines Auftraggebers oder des
Verkehrsunternehmers selbst vorab gebildete Fahrgastgruppen beférdert werden.

WV 684/92 (angepasst)
=, 11/98 Artikel 1 Nummer 1
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WV 11/98 Artikel 1 Nummer 1
(angepasst)

4+ Werkverkehr

d)

Wetkwerkehs O | Werkverkehr “ <X] ist der nichtkommerzielle Verkehrsdienst ohne
Erwerbszweck, den eine natiirliche oder juristische Person unter folgenden
Bedingungen durchfiihrt:

— Bei der Beforderungstatigkeit handelt es sich lediglich um eine Nebentitigkeit
der natiirlichen oder juristischen Person;

— die eingesetzten Fahrzeuge sind Eigentum der natiirlichen oder juristischen
Person oder wurden von ihr im Rahmen eines Abzahlungsgeschifts gekauft
oder sind Gegenstand eines Langzeitleasing-Vertrags und werden von einem
Angehorigen des Personals der natiirlichen oder juristischen Person oder von
der natiirlichen Person selbst gefiihrt.

g)

{ neu

., Kabotage“ i1st gewerblicher innerstaatlicher Personenkraftverkehr, der zeitweilig
von einem Kraftverkehrsunternehmer in einem Aufnahmemitgliedstaat durchgefiihrt
wird.

,, Aufnahmemitgliedstaat “ ist ein Mitgliedstaat, in dem der Kraftverkehrsunternehmer
tatig ist und der ein anderer Mitgliedstaat ist, als derjenige, in dem er niedergelassen
ist.

., schwerwiegender Verstofs oder wiederholte geringfiigige Verstofie gegen
Gemeinschaftsvorschriften im Bereich des Straflenverkehrs“ sind Verstdfe, die zum
Verlust der Zuverlédssigkeit gemall Artikel 6 Absatz 1 und 2 der Verordnung /[zur
Festlegung gemeinsamer Regeln fiir die Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrs-
unternehmers] fiihren.

‘ WV 684/92 (angepasst)

Artikel 3
Freier Dienstleistungsverkehr

(1) Jeder gewerbliche Verkehrsunternehmer im Sinne des Artikels 1 ist ohne Diskriminierung
aufgrund der Staatsangehorlgkelt oder des Ortes der Niederlassung des Verkehrs-

unternehmens

=2 [X> gemidl dieser Verordnung

zum Linienverkehr elnschheﬁhch der Sonderformen des Linienverkehrs und zum
Gelegenheitsverkehr mit Kraftomnibussen <X] zugelassen, wenn er
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WV 11/98 Artikel 1 Nummer 2
(angepasst)

im Niederlassungsstaat die Genehmigung fiir Personenbeférderungen mit
Kraftomnibussen im Linienverkehr, einschlieBlich der Sonderformen des
Linienverkehrs, oder im Gelegenheitsverkehr D> gemilB den Bedingungen fiir den

Marktzugang nach innerstaatlichem Recht <X] erhalten hat;

b)

‘ WV 684/92 (angepasst)

die Voraussetzungen der gemeinschaftlichen Rechtsvorschriften iiber die Zulassung
zum Beruf des Personenkraftverkehrsunternehmers im innerstaatlichen und grenz-
tiberschreitenden Verkehr erfiillt und

die Rechtsvorschriften #ber—die o : erkehs fiir Fahrer und
Fahrzeuge erfiillt X, die 1nsbesondere in der Rlchthme 96/53/EG", der

Richtlinie 92/6/EWG und der Richtlinie 2003/59/EG"* niedergelegt sind <Xl.

2. Jeder im Werkverkehr tdtige Verkehrsunternehmer im Sinne des Artikels 1 ist ohne
Diskriminierung aufgrund der Staatsangehodrigkeit oder des Ortes der Niederlassung des
Verkehrsunternehmens zu Verkehrsdiensten im Sinne des Artikels 43 5 Absatz 5 zugelassen,

wenn er

a) im Niederlassungsstaat nach den Bedingungen fiir den Zugang zum Markt, die in den
einzelstaatlichen Rechtsvorschriften festgelegt sind, die Genehmigung fiir die
Personenbeforderungen mit Kraftomnibussen erhalten hat;

b) die Rechtsvorschriften #be fir Fahrer und

Fahrzeuge erfiillt, die 1nsbes0ndere in den Rlchthmen 96/53/EG 92/6/EWG" und
2003/59/EG niedergelegt sind.

ABL L 235 vom 17.9.1996, S. 59.
ABL L 57 vom 2.3.1992, S. 27. Richtlinie zuletzt gedndert durch die Richtlinie 2002/85/EG (ABI. L 327

vom 4.12.2002, S. 8).
ABIL. L 226 vom 10.9.2003, S. 4.
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WV 11/98 Artikel 1 Nummer 3
(angepasst)

KAPITEL 11

X> Gemeinschaftslizenz und Marktzugang <XI

Artikel 3a4
Gemeinschaftslizenz

(1) Eée=den Der grenziiberschreitendea Personenverkehr mit Kraftomnibussen muss—jedes

Besitz X wird nach Mallgabe <XI einer Gemeinschaftslizenz B> durchgefiihrt <XI, die
von den zustindigen Behorden des Mitgliedstaats der Niederlassung nach dem im Anhang
enthaltenen Muster ausgestellt wurde.

(2) Die zustindigen Behorden des Niederlassungsstaats stellen dem Inhaber der
Gemeinschaftslizenz die Originallizenz aus, die beim Verkehrsunternehmer aufbewahrt wird,
sowie beglaubigte Kopien in einer Anzahl, die der Zahl der fiir den grenziiberschreitenden
Personenverkehr eingesetzten Fahrzeuge entspricht, liber die der Lizenzinhaber entweder als
Eigentiimer oder anderweitig verfiigt, insbesondere aufgrund eines Abzahlungskaufvertrags,
eines Miet- oder eines Mietkaufvertrags (Leasingvertrags).

‘3neu

Die Gemeinschaftslizenz und die beglaubigten Kopien entsprechen dem in Anhang I
dargestellten Format.

Sie tragen einen Prigestempel oder ein Dienstsiegel der ausstellenden Behorde sowie eine
Originalunterschrift und eine Seriennummer. Die Seriennummer der Gemeinschaftslizenz und
der beglaubigten Kopien wird im einzelstaatlichen elektronischen Register der
Kraftverkehrsunternehmen, gemiB Artikel 15 der Verordnung /[zur Festlegung gemeinsamer
Regeln fiir die Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers] als Teil des Datensatzes
zu dem Unternehmen gespeichert.

Die Kommission passt Anhang I an den technischen Fortschritt an. Da es sich hier um
MaBnahmen handelt, die eine Anderung von nicht wesentlichen Bestimmungen dieser
Verordnung bewirken, werden sie nach dem in Artikel 26 Absatz2 genannten
Regelungsverfahren mit Kontrolle erlassen.
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|\ 11/98 Artikel 1 Nummer 3

(3) Die Gemeinschaftslizenz wird auf den Namen des Verkehrsunternehmers ausgestellt. Sie
kann von diesem nicht auf Dritte iibertragen werden. Eine beglaubigte Kopie der
Gemeinschaftslizenz ist in den Fahrzeugen mitzufiihren und den Kontrollberechtigten auf
Verlangen vorzuzeigen.

(4) Die Gemeinschaftslizenz wird fiir einen Zeitraum von flinf Jahren ausgestellt und kann
verldngert werden.

{ neu

Gemeinschaftslizenzen und beglaubigte Kopien, die vor dem Datum der Anwendung dieser
Verordnung ausgestellt wurden, bleiben bis zum Ablauf ihrer Geltungsdauer giiltig.

WV 11/98 Artikel 1 Nummer 3
(angepasst)
= neu

£3(5) Die zustiandigen Behorden des Niederlassungsstaats priifen bei der Einreichung eines
Lizenzantrags und anschliefend zumindest alle fiinf Jahre, ob der Verkehrsunternehmer den
Bedingungen des Artikels 3 Absatz 1 entspricht oder noch entspricht.

£5(6) Sind die Bedingungen des Artikels 3 Absatz 1 nicht erfiillt, so verweigern die
zustindigen Behorden des Niederlassungsstaats die Ausstellung oder die Verldngerung der
Gemeinschaftslizenz = oder ziehen die Gemeinschaftslizenz ein < durch eine mit Griinden
versehene Entscheidung.

£3(7) Die Mitgliedstaaten gewéhrleisten, dass Verkehrsunternehmer, die eine Gemeinschafts-
lizenz beantragt haben oder innehaben, gegen die Verweigerung oder den Entzug dieser
Lizenz durch die zustindigen Behdrden des Niederlassungsstaats Widerspruch erheben
konnen.

E05(8) Die Mitgliedstaaten konnen beschlieBen, dass die Gemeinschaftslizenz auch fiir die
Beforderung im innerstaatlichen Verkehr gilt.
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WV 11/98 Artikel 1 Nummer 4
(angepasst)

Artikel 45
Zugang zum Markt

WV 684/92, Artikel 2 Nummer 1.1,
2. Satz

(1) Linienverkehr ist ungeachtet einer etwaigen Verpflichtung zur Buchung fiir jedermann
zugénglich.

‘ WV 11/98 (angepasst)

ertrag sind [ Er 1st<Z| gemaB é%ﬁq%l%ﬁé%%ﬁ%%ﬂ%@ IZ>den
Bestlmmungen von Kapltel I XI genehmigungspflichtig.

|\ 11/98 Artikel 1 Nummer 1

Eine Anpassung der Beforderungsbedingungen eines solchen Verkehrsdienstes beeintrachtigt
nicht seinen Charakter als Linienverkehr.

|V 684/92, Artikel 2 Nummer 1.3

+3- Die Durchfithrung von parallelen oder zeitlich befristeten Verkehrsdiensten, die auf die
Benutzer der bestehenden Liniendienste ausgerichtet sind, der Einsatz zusétzlicher Fahrzeuge
und die Durchfithrung von auBerplanméfigen Zusatzfahrten, die Nichtbedienung bestimmter
Haltestellen oder die Bedienung zusitzlicher Haltestellen durch bestehende Liniendienste
unterliegen den gleichen Regeln wie die bestehenden Liniendienste.

W 684/92, Artikel 2 Nummer 1.2
2. Unterabsatz (angepasst)
= neu

(2) Zu=den Sonderformen des Linienverkehrs > werden unter den in Absatz 1 festgelegten
Bedingungen durchgefiihrt. Dazu <X] zdhlen insbesondere
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a)  die Beforderung von Arbeitnehmern zwischen Wohnort und Arbeitsstitte,

b) die Beforderung von Schiillern und Studenten zwischen Wohnort und
Lehranstalt,

WV 684/92, Artikel 2 Nummer 1.2
3. Unterabsatz

Die RegelmiBigkeit der Sonderformen des Linienverkehrs wird nicht dadurch beriihrt, dass
der Ablauf wechselnden Bediirfnissen der Nutzer angepasst wird.

WV 11/98 Artikel 1 Nummer 4
(angepasst)

&) Die Sonderformen des Linienverkehrs # sind nicht
genehmigungspflichtig, sofern sie zwischen dem Veranstalter und dem Verkehrsunternehmer
vertraglich geregelt sind.

W 11/98 Artikel 1 Nummer 4
(angepasst)

£5(3) Gelegenheitsverkehr gemaB-Artikel 2-Nummer3-t ist nicht genehmigungspflichtig.

W 11/98, Artikel 1 Absatz 1
Nummer 3.1 2. Absatz (angepasst)

Die Durchfithrung von parallelen oder zeitlich befristeten Verkehrsdiensten, die bestehenden
Liniendiensten vergleichbar und auf deren Benutzer ausgerichtet sind, unterliegt
> jedoch X1 der Pflicht zur Genehmigung nach dem in Absehaittd DO Kapitel 111 <X
festgelegten Verfahren.

WV 684/92, Artikel 2 Nummer 3.3
und 3.4 11/98 Artikel 1 Nummer 1
(angepasst)

33 Diese Dienste [X> des Gelegenheitsverkehrs <XI verlieren die Eigenschaft des
Gelegenheitsverkehrs auch dann nicht, wenn sie mit einer gewissen Héufigkeit durchgefiihrt
werden.
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34—Gelegenheitsverkehr kann von einer Gruppe von Beforderungsunternehmen betrieben
werden, die fiir Rechnung desselben Auftraggebers titig sind; die Fahrgiste konnen bei einem
anderen Beforderungsunternehmen derselben Gruppe eine Anschlussverbindung auf der
Strecke im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats nehmen.

J neu

Die Kommission legt die Verfahren fest nach denen den zustindigen Behorden der
betreffenden Mitgliedstaaten die Namen solcher Verkehrsunternehmer und die Anschluss-
punkte auf der Strecke mitgeteilt werden. Da es sich hier um Maflnahmen handelt, die eine
Anderung von nicht wesentlichen Bestimmungen dieser Verordnung durch Hinzufiigung
bewirken werden sie nach dem in Artikel 26 Absatz 2 genannten Regelungsverfahren mit
Kontrolle erlassen.

WV 11/98 Artikel 1 Nummer 4
(angepasst)

£3(4) Leerfahrten im Zusammenhang mit dem Verkehr gemill dea=> e
X> Absatz 2 Unterabsatz 3 und Absatz 3 <X] sind ebenfalls nicht genehmlgungspﬂlchtlg

‘ WV 684/92 (angepasst)

£5(5) Beforderungen aufderStrale im Werkverkehr gemél-Asrtikel2 Nummer 4 Buehstabed
fallen unter keine Genehmigungsregelung; fiir sie gilt eine Bescheinigungsregelung.
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W 684/92; 11/98 Artikel 1
Nummer 14 (angepasst)

&3 Die n-Absa Bescheinigungen werden von €e andigen hérde
> den zustandlgen Behorden <&X] des Mitgliedstaats ausgestellt, in dem das Fahrzeug
zugelassen ist, und gelten fiir die gesamte Fahrtstrecke einschlieBlich des Transits.

{ neu

Die Kommission legt die Gestaltung der Bescheinigungen fest. Da es sich hier um
MaBnahmen handelt, die eine Anderung von nicht wesentlichen Bestimmungen dieser
Verordnung durch Hinzufligung bewirken, werden sie nach dem in Artikel 26 Absatz 2
genannten Regelungsverfahren mit Kontrolle erlassen.

‘ W11/98 Artikel 1 Nummer 5
ABSCHNIFEH KAPITEL 111

Genehmigungspflichtiger Linienverkehr

WV 684/92 (angepasst)
=, 11/98 Artikel 1 Nummer 6
= neu

Artikel 65
Art der Genehmigung

(1) Die Genehmigung wird auf den Namen des Verkehrsunternehmens ausgestellts. sSie ist
nicht {ibertragbar. Bas X> Ein <X] Unternchmen, das éie > eine <X] Genehmigung erhalten
hat, kann den Verkehrsdienst jedoch mit Einverstidndnis der in Artikel 67 Absatz 1 genannten
Behorde durch einen Unterauftragnehmer durchfiihren lassen. In diesem Fall miissen der
Name dieses Unternehmens und seine Stellung als Unterauftragnehmer in der Genehmigung
angegeben werden. Der Unterauftragnehmer muss den Anforderungen des Artikels 3 Absatz 1
geniigen.

=», Bei fiir den Betrieb von Linienverkehr gebildeten Unternehmensvereinigungen wird die
Genehmigung auf den Namen aller Unternehmen ausgestellt. € Sie wird dem
geschéftsfilhrenden Unternehmen mit Durchschrift fiir die anderen Unternehmen erteilt. In der
Genehmigung werden die Namen aller Betreiber angegeben.
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=>, (2) Die maximale Giiltigkeitsdauer der Genehmigungen betragt fiinf Jahre. € Sie kann
auf Ersuchen des Antragstellers oder im gegenseitigen Einvernehmen der zustdndigen
Behorden der Mitgliedstaaten, in deren Hoheitsgebiet Fahrgdste aufgenommen oder abgesetzt
werden, auf einen kiirzeren Zeitraum festgesetzt werden.

(3) In der Genehmigung ist Folgendes festzulegen:

a) Art des Verkehrsdienstes;
b) die Streckenfiihrung, insbesondere der Ausgangs- und der Zielort;
c) die Giiltigkeitsdauer der Genehmigung;
|\ 11/98 Artikel 1 Nummer 6
d) die Haltestellen und die Fahrpléne.

W 684/92; 11/98 Artikel 1
Nummer 6 (angepasst)

U neu

(4) Die Kommission legt die Gestaltung der Genehmigungen fest. Da es sich hier um
MaBnahmen handelt, die eine Anderung von nicht wesentlichen Bestimmungen dieser
Verordnung durch Hinzufligung bewirken, werden sie nach dem in Artikel 26 Absatz 2
genannten Regelungsverfahren mit Kontrolle erlassen.

|\ 11/98 Artikel 1 Nummer 6

(5) Die Genehmigung berechtigt den oder die Genehmigungsinhaber zu Beforderungen im
Rahmen des Linienverkehrs im Hoheitsgebiet aller Mitgliedstaaten, das durch die
Streckenfiihrung des Verkehrs beriihrt wird.

(6) Der Betreiber eines Linienverkehrsdienstes darf zusitzliche Fahrzeuge einsetzen, um einer
voriibergehenden oder aulergewohnlichen Situation zu begegnen.

In diesem Fall hat der Verkehrsunternehmer dafiir zu sorgen, dass folgende Dokumente in den
Fahrzeugen mitgefiihrt werden:

a) eine Kopie der Genehmigung fiir den Linienverkehr;
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b) eine Kopie des Vertrags zwischen dem Betreiber des Linienverkehrsdienstes und
dem Unternechmen, das die zusétzlichen Fahrzeuge bereitstellt, oder ein
gleichwertiges Dokument;

<) eine beglaubigte Kopie der dem Betreiber des Linienverkehrsdienstes ausgestellten
Gemeinschaftslizenz.
W 684/92,
11/98 Artikel 1 Nummer 7
(angepasst)
Artikel 76
Genehmigungsantrdge

(1) Die Genehm1gungsantrage fiir Linienverkehr sind bei der zustdndigen Behorde
8 5 des Mltghedstaats in dessen Hoheltsgeblet

Megkehmidienstes

W 684/92; 11/98 Artikel 1
Nummer 7 (angepasst)

U neu

(2) Die Kommission legt die Gestaltung der Antrdge fest. Da es sich hier um Maflnahmen
handelt, die eine Anderung von nicht wesentlichen Bestimmungen dieser Verordnung durch
Hinzufiigung bewirken, werden sie nach dem in Artikel 26 Absatz 2 genannten Regelungs-
verfahren mit Kontrolle erlassen.

|\ 11/98 Artikel 1 Nummer 7

(3) Der Antragsteller erteilt zur Begriindung seines Genehmigungsantrags alle zusitzlichen
Angaben, die er fiir zweckdienlich hilt oder um die die Genehmigungsbehorde ersucht,
insbesondere einen Fahrplan, anhand dessen die Einhaltung der gemeinschaftlichen
Rechtsvorschriften iiber die Lenk- und Ruhezeiten iiberpriift werden kann, sowie eine Kopie
der Gemeinschaftslizenz gemiB3 Artikel 384 fiir die gewerbliche Personenbeforderung im
grenziiberschreitenden Verkehr auf der Stral3e.
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WV 11/98 Artikel 1 Nummer 8
(angepasst)
= neu

Artikel 8
Genehmigungsverfahren

(1) Die Genehmigung wird im Einvernehmen mit den Behorden aller Mitgliedstaaten erteilt,
in deren Hoheitsgebiet Fahrgiste aufgenommen oder abgesetzt werden. Die Genehmigungs-
behorde iibermittelt diesen Behdrden sowie den zustindigen Behdrden der Mitgliedstaaten,
deren Hoheitsgebiet durchfahren wird, ohne dass Fahrgiste aufgenommen oder abgesetzt
werden, zusammen mit ihrer Beurteilung eine Kopie des Antrags sowie aller sonstigen
zweckdienlichen Unterlagen.

(2) Die zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten, um deren Zustimmung ersucht wurde,
teilen der Genehmigungsbehdrde binnen zwei Monaten ihre Entscheidung mit. Diese Frist
berechnet sich ab dem Zeitpunkt des Eingangs des Ersuchens um [X> Zustimmung <X]
Stellunenahme, der auf der Empfangsbestitigung angegeben ist. Hat=[D> Erhilt X1 die
Genehmigungsbehdrde innerhalb dieserFrist = von zwei Monaten < keine Antwort ethalter,
so gilt dies als Zustimmung der ersuchten Behdrden, und die Genehmigungsbehorde ertedlt

die-Genehmigung = kann die Genehmigung erteilen <.

3) det=dDie Genehmigungsbehorde entscheidet
binnen vier Monaten nach Emrelchung des Antrags durch den Verkehrsunternehmer.

(4) Die Genehmigung wird erteilt, es sei denn,

a) der Antragsteller kann den Verkehr, fiir den der Antrag gestellt wurde, nicht mit ihm
unmittelbar zu Verfiigung stehenden Fahrzeugen durchfiihren;

b) der Antragsteller hat frither die einzelstaatlichen oder internationalen
Rechtsvorschriften iiber die Beforderungen im StraBBenverkehr, insbesondere die
Bedingungen und Anforderungen im Zusammenhang mit Genehmigungen fiir den
grenziiberschreitenden Personenverkehr, nicht eingehalten oder er hat = einen <
schwer wiegenden = Versto3 oder wiederholte geringfiigige Verstole < gegen die
Vorschriften iiber die Sicherheit im Stralenverkehr, insbesondere die Bestimmungen
betreffend die Fahrzeuge und die Lenk- und Ruhezeiten der Fahrer, wersteBen
= begangen <;

C) im Fall eines Antrags auf Erneuerung einer Genehmigung wurden die Bedingungen
fiir die Genehmigung nicht erfiillt;
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£d) ein Mitgliedstaat entscheidet aufgrund einer eingehenden Analyse, dass der genannte
IZ> betreffende <&X] Verkehrsdienst die Funktionsfihigkeit eines vergleichbaren
| stes = Dienstes, der im Rahmen eines 6ffentlichen Dienstleistungs-
auftrags m1t gemelnw1rtschafthchen Verpflichtungen gemédl der Begriffsbestimmung
in der Verordnung (EG) Nr. NNNN/JJJJ des Europédischen Parlaments und des Rates
[iiber dffentliche Personenverkehrsdzenste im Schienen- und Strafenverkehr
durchgefiihrt wzrd] <=' auf den betreffenden direkten Tellstrecken beelntrachtlgen
Wurde ede—ax e : ;

Ab—L Januar2000-kann—eFEin Mitgliedstaat kann mit Zustimmung der Kommission sechs
Monate nach Unterrichtung des Verkehrsunternehmers die Genehmigung fiir den Betrieb des
grenziiberschreitenden Verkehrsdienstes mit Kraftomnibussen aussetzen oder entziehen, falls
ein bestehender grenziiberschreitender Verkehrsdienst mit Kraftomnibussen ernsthaft die
Funktionsfdhigkeit eines vergleichbaren Eisenbahndienstes Dienstes = , der im Rahmen eines
offentlichen Dienstleistungsauftrags mit gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen gemil3 der
Begriffsbestimmung in der Verordnung (EG) Nr. NNNN/JJJJ des Europdischen Parlaments
und des Rates [iiber dffentliche Personenverkehrsdienste im Schienen- und Straffenverkehr]
durchgefiihrt wird, <= auf den betreffenden direkten Teilstrecken beeintrachtigt.

Bietet ein Verkehrsunternehmen niedrigere Preise als andere Kraftverkehrsunternehmen an
oder wird die betreffende Verbindung bereits von anderen Kraftverkehrsunternehmen bedient,
so rechtfertigt dies allein noch keine Ablehnung des Antrags.

(5) Die Genehmigungsbehdrde und die zustindigen Behorden aller Mitgliedstaaten, die sich
am Zustandekommen eines Einvernehmens gemaB Absatz 1 betelhgen miissen, diirfen
Antrdge nur aus Griinden ablehnen, die = pung—vereinbar X in dieser
Verordnung vorgesehen <Xl sind.

£93(6) Nach Abschluss des in diesem—Astikel X> den Absidtzen 1 bis 5 XI Vorgesehenen
Verfahrens %eﬁ% = ertellt = dle Genehmlgungsbehorde a%eﬁ#ﬂ%eb%a{% SeRant

= d1e Genehmlgung oder lehnt den Antrag f"ormhch ab. <

|\ 684/92 Artikel 8 Absatz 2

Die Ablehnung eines Antrags ist zu begriinden. Die Mitgliedstaaten gewdhrleisten den
Verkehrsunternehmen die Moglichkeit, im Fall einer Ablehnung ihres Antrags ihre Rechte
geltend zu machen.

16 ABLL[..]vom[...],S.[...]
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WV 11/98 Artikel 1 Nummer 8
(angepasst)
= neu

= Die Genehmigungsbehdrde unterrichtet alle in Absatz 1 genannten Behorden von ihrer
Entscheidung und tibermittelt ihnen eine Kopie der Genehmigung. <

€(7) Kommt das Einvernehmen geméiB Absatz 1 nicht zustande, so kann die Kommission
1nnerha1b %ﬂ%ﬁ%@@ﬂ%@ﬁ = eines Monats <& ab dem Zeitpunkt der Einreichung—des

{ enehmer © Mitteilung einer ablehnenden
Entscheldung eines oder mehrerer der gemaB Absatz 1 ersuchten Mitgliedstaaten < damit
befasst werden.

£5(8) Die Kommission entscheidet nach Anhorung der beteiligten Mitgliedstaaten binnen
zehn—Weehen DO vier Monaten nach Erhalt der Mitteilung der Genehmigungsbehorde <XI;
diese Entscheidung tritt 30 Tage nach ihrer Bekanntgabe an die beteiligten Mitgliedstaaten in
Kraft.

£3(9) Die Entscheidung der Kommission bleibt bis zum Zustandekommen eines
Einvernehmens zwischen den beteiligten Mitgliedstaaten in Kraft.

WV 684/92 (angepasst)
=>», 11/98 Artikel 1 Nummer 9

Artikel 98

Erteilunewnd Erneuerung 0O und Anderung <X]der Genehmigung

& Artikel #8 gilt sinngemil fiir Antrdge auf Erneuerung einer Genehmigung oder auf
Anderung der Bedingungen fiir den Betrieb genehmigungspflichtiger Verkehrsdienste.

Bei geringfiigigen Anderungen der Beforderungsbedingungen, insbesondere bei Anpassungen
=>», des Einsatzes der Verkehrsdienste, € der Fahrpreise und der Fahrpldne, geniigt eine
Unterrichtung der iibrigen betroffenen Mitgliedstaaten 3 iiber die Anderung <XI durch die
Genehmigungsbehorde.

Die betreffenden  Mitgliedstaaten = konnen  #esmer  iibereinkommen, dass die
Genehmigungsbehorde allein iiber Anderungen der Bedingungen fiir den Betrieb eines
Verkehrsdienstes entscheidet.
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Artikel 10

Erléschen einer Genehmigung

(1) Unbeschadet der Bestimmungen [X> der Verordnung (EG) Nr. NNNN/JJJJ [iiber
gemeinwirtschaftliche Verpﬂlchtungen fiir Personenverkehrsdienste im Schienen- und
Strafenverkehr] <X1 des els e e : * erlischt die
Genehmigung eines Linienverkehrs mit Ablauf der Geltungsdauer der Genehmigung oder drei
Monate nach dem Zeitpunkt, zu dem die Genehmigungsbehorde eine Mitteilung des
Genehmigungsinhabers mit der Ankiindigung erhdlt, den Betrieb des Verkehrsdienstes
einzustellen. Die Mitteilung ist zu begriinden.

(2) Besteht kein Verkehrsbedarf mehr, so betragt die #=Adbsatz —genannte [X> nach Absatz 1
einzuhaltende <X] Frist einen Monat.

(3) Die Genehmigungsbehorde unterrichtet die zustindigen Behorden der anderen
Mitgliedstaaten vom Erloschen der Genehmigung.

Der Genehmigungsinhaber hat die Benutzer durch eine geeignete Bekanntmachung einen

Monat im Voraus von der Einstellung des Verkehrsdienstes zu unterrichten.

Artikel 4811
Pflichten des Beforderungsunternehmens

(1) Der Betreiber eines Linienverkehrs muss — auler im Fall hoherer Gewalt — wihrend der
Geltungsdauer der Genehmigung alle MaBnahmen zur Sicherstellung einer Verkehrs-
bedienung treffen, die den Regeln der RegelmédBigkeit, Piinktlichkeit und Beforderungs-
kapazitdt sowie den {iibrigen von der zustindigen Behorde gemidB Artikel 6 Absatz 3
festgelegten Anforderungen entspricht.

(2) Der Verkehrsunternehmer muss die Streckenfiihrung, die Haltestellen den F ahrplan dle
Fahrpreise und die sonstigen Beforderungsbedingungens—s e
festgelegtsing; fiir alle Benutzer leicht zuginglich anzeigen.

(3) Unbeschadet der Verordnung X> (EG) Nr. NNNN/JJIJ [iiber gemeinwirtschaftliche
Verpflichtungen fiir Personenverkehrsdienste im Schienen- und Straflenverkehr] <X €833
Ne—HOH69 haben die betroffenen Mitgliedstaaten die Moglichkeit, im gegenseitigen
Einvernehmen und im Einvernehmen mit dem Genehmigungsinhaber die Bedingungen fiir
den Betrieb eines Linienverkehrs zu dndern.
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ABSCHMNFFH KAPITEL IV

|\ 11/98 Artikel | Nummer 11|

Gelegenheitsverkehr und andere nicht genehmigungspflichtige
Verkehrsdienste

WV 11/98 Artikel 1 Nummer 12
(angepasst)
= neu

Artikel 1244
Feahwetenblatt [ Kontrollpapiere <7

(1) Bei denin-Astikel 4-Absatz Lgenannten Verkehrsdiensten X> im Gelegenheitsverkehr <X]
ist ein Fahrtenblatt mitzufiihren X> , ausgenommen bei Diensten nach Artikel 5 Absatz 3
Unterabsatz 2<XI] .

(2) Verkehrsunternehmer, die Beforderungen im Gelegenheitsverkehr durchfiihren, miissen
vor Antritt jeder Fahrt das Fahrtenblatt ausfiillen.

(3) Das Fahrtenblatt enthélt mindestens folgende Angaben:

a) Art des Verkehrsdienstes;
b) Hauptstreckenfiihrung,
C) den oder die beteiligten Verkehrsunternehmer.

= (4) Die Kommission legt die Gestaltung des Fahrtenblatts und die Einzelheiten seiner
Verwendung fest. Da es sich hier um ,MaBnahmen handelt, die eine Anderung von nicht
wesentlichen Bestimmungen dieser Verordnung durch Hinzufiigung bewirken, werden sie
nach dem in Artikel 26 Absatz 2 genannten Regelungsverfahren mit Kontrolle erlassen. <

£5(5) Die Fahrtenblatthefte werden von den zustdndigen Behorden des Mitgliedstaats, in dem
der Verkehrsunternehmer anséssig ist, oder von durch sie benannten Stellen ausgegeben.

= (6) Die Kommission legt die Gestaltung des Fahrtenblatthefts und die Einzelheiten seiner
Verwendung fest. Da es sich hier um MaBnahmen handelt, die eine Anderung von nicht
wesentlichen Bestimmungen dieser Verordnung durch Hinzufiigung bewirken, werden sie
nach dem in Artikel 26 Absatz 2 genannten Regelungsverfahren mit Kontrolle erlassen. <
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= (7) Im Fall der Sonderformen des Linienverkehrs nach Artikel 5 Absatz 2 Unterabsatz 3
dient der Vertrag oder eine beglaubigte Kopie desselben als Kontrollpapier. <

WV 684/92 (angepasst)
=> 11/98 Artikel 1 Nummer 14

Artikel 1342
Ortliche Ausfliige

Im Rahmen des grenziiberschreitenden Pendelverkehrs mit Unterbringung sowie des
grenziiberschreitenden Gelegenheitsverkehrs ist ein Verkehrsunternehmer zum Gelegenheits-
verkehr (Ortliche Ausfliige) in einem anderen Mitgliedstaat als dem, in dem er niedergelassen
ist, zugelassen.

Bei solchen Verkehrsdiensten, die fiir gebietsfremde Fahrgdste bestimmt sind, die zuvor von
denselben Verkehrsunternehmen mittels eines grenziiberschreitenden Verkehrsdienstes gemal
Absatz + Absatz 1 befordert wurden, muss dasselbe Fahrzeug oder ein Fahrzeug desselben
Unternehmens bzw. derselben Unternehmensgruppe eingesetzt werden.

ABSCHNFFR

MERIGHERKEHR

WV 684/92
=, 11/98 Artikel 1 Nummer 14
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WV 12/98 (angepasst)
= neu

KAPITEL V

[X> Kabotage <XI

Artikel 14+
L2 Grundsatz <XJ

(1) Jeder gewerbliche Personenkraftverkehrsunternehmer der Inhaber éeﬁ IX) einer <XI
Gememschaftshzenz a—d day d :

bussen—(H 1st weied IZ> ist <ZI unter den in w
% dlesem Kaglte %s%g%%%ﬂ > festgelegten Bedingungen <X] Meraussetzungen

und ohne Dlskrlmlmemng aufgrund seiner Staatsangehorlgkelt oder seines Nlederlassungsorts

: oder eEine beglaubigte Absehsift DO Kopie der Gemeinschafts-
lizenz <] ist im Fahrzeug mitzufiihren und den Kontrollberechtigten auf Verlangen
vorzuzeigen.

Artikel 153
B> Zugelassene Kabotage <X]

Die Kabotagebeforderung ist fiir folgende Verkehrsformen zugelassen:

+a) die Sonderformen des Linienverkehrs, sofern hierfiir ein Vertrag zwischen dem
Veranstalter und dem Verkehrsunternehmer besteht;

2 b) den Gelegenheitsverkehr;

3= ¢) den Linienverkehr, sefera-dieser der von einem im Aufnahmemitgliedstaat nicht anséssi-
gen Verkehrsunternehmer im Rahmen eines grenziiberschreitenden Linienverkehrsdienstes
entsprechend der dieser Verordnung EWGH—Ne684/03 durchgefithrt wird X>, ausge-
nommen Verkehrsdienste, die die Verkehrsbediirfnisse sowohl in einem Stadtgebiet oder
einem Ballungsraum als auch zwischen einem Stadtgebiet und seinem Umland befriedi-
gen <XI. Die Kabotagebeforderung darf nicht unabhéngig von diesem grenziiberschreitenden
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Artikel 164
L2 Vorschriften fiir die Kabotage <X]

(1) Vorbehaltlich der Anwendung der Gemeinsehafisregelune O Gemeinschaftsvorschrif-
ten <] unterliegt die Durchfiihrung der Kabotagebeforderung nach Artikel 315 den Rechts-
und Verwaltungsvorschriften des Aufnahmemitgliedstaats in folgenden Bereichen:

a) fir den Beforderungsvertrag geltende Preisesand Bedingungen;

¢) Vorschriften fiir die Beforderung bestimmter Personengruppen, und zwar Schiiler, Kinder
und Korperbehinderte;

d) ® Arbeitszeit <=, Lenk- und Ruhezeiten;

e) Mehrwertsteuer (MWSt) auf dle Befordemngsdlenstle1stungen B&bﬁ&eﬁ%%

éiese X> Die in Unterabsatz 1 Buchstabe b genannten <X Gewichte und Abmessungen diirfen
gegebenenfalls die im Niederlassungsmitgliedstaat des Verkehrsunternehmers geltenden
Gewichte und Abmessungen, keinesfalls aber = die vom Aufnahmemltghedstaat ﬁlr den
1nnerstaathchen Verkehr festgelegten Grenzen oder <= die in-de nformititsbeseheinigune

ermerkte merr O technischen Merkmale uberschrelten dle in den
Nachwelsen nach Artikel 6 Absatz 1 der Richtlinie 96/53/EG vermerkt sind. <XI
fbersehretten:

(2) Fiir die Durchfiihrung der Kabotagebeforderung bei den Diensten gemill Artikel 3
MNummer—3 15 Buchstabe ¢ gelten vorbehaltlich der Anwendung gemeinschaftlicher
Rechtsvorschriften die Rechts- und Verwaltungsvorschriften des Aufnahmemitgliedstaats
iiber die Erteilung der Genehmigungen, die Ausschreibungsverfahren, die zu bedienenden
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Verbindungen, die RegelméBigkeit, Bestdndigkeit und Hiufigkeit des Verkehrs sowie iiber
die Streckenfiihrung.

(3) Fiir die bei der Kabotagebeforderung eingesetzten Fahrzeuge gelten dieselben technischen
Bau- und Ausriistungsnormen wie fiir die zum grenziiberschreitenden Verkehr zugelassenen
Fahrzeuge.

(4) Die in den Absitzen 1 und 2 genannten einzelstaatlichen X> Rechts- und Verwaltungs-
vorschriften XI Messeheifien werden von den Mitgliedstaaten auf die nichtansédssigen
Verkehrsunternehmer unter denselben Bedmgungen wie gegenuber thren eigenen
Staatsangehdrigen angewandt, damit jede e e eekte Diskriminierung

aufgrund der Staatsangehorigkeit oder des Nlederlassungsorts %&&eh%eh ausgeschlossen ist.

Artikel 176
L2 Kontrollpapiere fiir die Kabotagebeforderung <7

(1) Bei Kabotagebeforderung im Gelegenheitsverkehr ist im Fahrzeug essentrellpapies; das
> in Artikel 12 genannte <X] Fahrtenblatt ; mitzufiihren, das den Kontrollberechtigten auf
Verlangen vorzuzeigen ist.

elnzutragen <ZI

a) Ausgangs- und Bestimmungsort des Verkehrsdienstes,
b) Zeitpunkt des Beginns und der Beendigung des Verkehrsdienstes.

(3) Die Fahrtenblitter werden in X> den in Artikel 12 genannten <X] Heften ausgegeben, die
einen amtlichen Vermerk der zustindigen Behorde oder Stelle des Nlederlassungs-
mltghedstaats tragen a5 ste atthefts =g mmisston—nach-den

(4) Bei den Sonderformen des Linienverkehrs gilt der Vertrag zwischen dem Verkehrs-
unternehmer und dem Veranstalter des Verkehrsdienstes oder eine beglaubigte Abschrift des
Vertrags als Kontrollpapier.

B> Es ist jedoch ein <X] Bas Fahrtenblatt wirdgedeek in Form einer monatlichen Aufstellung
ausgefizllt auszufiillen.

(5) Die verwendeten Fahrtenblétter sind an die zustindige Behorde oder Stelle des
Niederlassungsmitgliedstaats gemédB3 den von dieser festzulegenden Bedingungen zuriickzu-
senden.
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‘ WV 684/92 (angepasst)
ABSCHMNIFFV KAPITEL VI

Uberwachungsverfahren und Ahndung von Verstéfien

Artikel 1844
Fahrausweise

(1) Eehredste; DO Verkehrsunternehmer <XI die einen Linienverkehr — mit Ausnahme der
Sonderformen des Linienverkehrs — besutzen X> durchfithren <XI, saiissen de
ganzen—Fahit stellen ewer Einzel- oder Sammelfahrausweise mit—steh—fihren, IZ> aus @
der die folgende Angaben eathék enthalten:

a) den Abfahrts- und den Zielort sowie gegebenenfalls die Riickfahrt;
b) die Giiltigkeitsdauer des Fahrausweises;
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|\ 11/98 Artikel 1 Nummer 15

c) den Beforderungspreis.

‘ WV 684/92 (angepasst)

(2) Die Fahrausweise nach Absatz1 sind den Kontrollberechtigten auf Verlangen
vorzuzeigen.

Artikel 1955
Kontrollen auf der Strafie und in den Unternehmen

(1) Die Genehmigung oder das Kontrollpapier sind im Fahrzeug mitzufiihren und den
Kontrollberechtigten auf Verlangen vorzuzeigen.

(2) Verkehrsunternehmer, die Beforderungen im grenziiberschreitenden Personenverkehr mit
Kraftomnibussen durchfiihren, lassen Kontrollen zur Feststellung der ordnungsgeméfBen
Durchfiihrung der Befoérderungen, insbesondere der Lenk- und Ruhezeiten der Fahrer, zu. Im
Rahmen der Assweadung [X> Durchfilhrung <X] dieser Verordnung sind die Kontroll-
berechtigten befugt,

a) die Biicher und sonstigen Geschaftsunterlagen des Unternehmens zu priifen;

b) an Ort und Stelle Kopien oder Ausziige der Biicher und Unterlagen anzufertigen;

c) sich Zugang zu allen Gebduden, Grundstiicken und Fahrzeugen des Unternehmens zu
verschaffen;

d) sich sdmtliche Auskiinfte aus Biichern, Unterlagen und Datenbanken zuginglich

machen zu lassen.

WV 12/98 (angepasst)
= neu

Artikel 204
L Gegenseitige Amtshilfe <]

&5 Die Mitgliedstaaten leisten einander Amtshilfe bei der Amswendune X Durchfithrung <X
dieser Verordnung. = Sie tauschen Informationen tiber die gemél Artikel 17 der Verordnung
(EG) Nr.xxx [zur Festlegung gemeinsamer Regeln fiir die Zulassung zum Beruf des
Kraftverkehrsunternehmers] eingerichteten nationalen Kontaktstellen aus. <
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|\ 684/92 Artikel 16 Absatz 5

WV 11/98 Artikel 1 Nummer 16
(angepasst)
= neu

Artzkel 146

> Entzug der Gemeznschaftsllzenzen und Genehngungen &7

(1) Die zustindigen Behorden des Mitgliedstaats, in dem der Verkehrsunternehmer ansdssig
ist, entziehen die in Artikel 384 vorgesehene Gemeinschaftslizenz, wenn

a) der Inhaber die Bedingungen des Artikels 3 Absatz 1 nicht mehr erfiillt;

b) die fiir die Erteilung der Gemeinschaftslizenz wesentlichen Angaben des Inhabers
unrichtig waren.

(2) Die Genehmigungsbehdrde widerruft insbesondere auf Verlangen des Mitgliedstaats, in
dem der Verkehrsunternehmer ansdssig ist, die aufgrund dieser Verordnung erteilte
Genehmigung, wenn der Inhaber die Voraussetzungen, die fiir deren Erteilung
ausschlaggebend waren, nicht mehr erfiillt. Sie unterrichtet davon unverziiglich die
zustidndigen Behorden des betreffenden Mitgliedstaats.

Artikel 22
L Ahndung von VerstifSen durch den Niederlassungsmitgliedstaat <X/

()& Bei einem schwerwwgenden VerstoB oder IZ> bei <ZI w1ederholten x> lelchten <Xl
geringfigigen Verstofen gegen die S

= Gemeinschaftsvorschriften im Bereicht des StraBenverkehrs bzw. bei Feststellung solcher
Verstole in einem Mitgliedstaat <=, insbesondere [X> bei VerstoBBen gegen X1 die
Bestimmungen betreffend die Fahrzeuge, die Lenk- und Ruhezeiten der Fahrer sowie die
Durchfithrung von parallelen oder zeitlich befristeten Verkehrsdiensten nach Artikel 2
Mummer—12 5 Absatz1l Unterabsatz 4 ohne entsprechende Genehmigung, késnen
= sprechen < die zustindigen Behorden des Mitgliedstaats, in dem der Verkehrs-
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untemehmer der gegen die betreffenden Vorschriften verstolen hat, ansdssig ist,
e bes e £ shzen = eine Verwarnung aus und konnen
unter anderem die folgenden Verwaltungssanktlonen anwenden: <

a) einen befristeten wndtedertedweisen X> oder daucrhaften <X] Entzug wes > einiger
oder aller <X] beglaubigten Kopien der Gemeinschaftslizenz; vesfigen

b) [X> den befristeten oder dauerhaften Entzug der Gemeinschaftslizenz <XI.

Diese Sanktionen bestimmen sich nach der Schwere des vom Inhaber der Gemeinschafts-
lizenz begangenen Verstofles und nach der Gesamtzahl der beglaubigten Kopien B der
Lizenz <XI, iiber die dieser fiir seine grenziiberschreitenden Verkehrsdienste verfiigt.

(2)&3 Die zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten lassen =ik

Verkehrsunternehmer zum grenziiberschreitenden Personenverkehr im Slnne dieser

Verordnung nlcht zu, wenn dieser wiederholt schwerwiegend gegen die Mersehrifteniiberdie
: ehr [ Gemeinschaftsvorschriften zum Stralenverkehr <XI,

insbesondere die Bestlmmungen betreffend die Fahrzeuge und die Lenk- und Ruhezeiten der

Fahrer, verstoen hat. Sie unterrichten davon unverziiglich die zustindigen Behorden des

betreffenden Mitgliedstaats.

{ neu

(3) In dem in Artikel 23 Absatz 1 genannten Fall entscheiden die zustindigen Behorden des
Niederlassungsmitgliedstaats, ob gegen den betreffenden Verkehrsunternehmer eine Sanktion
verhidngt wird. Sie teilen den zustindigen Behdrden des Mitgliedstaats, in dessen
Hoheitsgebiet die VerstoBBe festgestellt wurden, unverziiglich, spitestens jedoch drei Monate
nach Kenntnisnahme des Verstofes, mit, welche der in Absatz 1 und 2 dieses Artikels
vorgesehenen Sanktionen verhdngt wurden. War eine Verhdngung dieser Sanktionen nicht
moglich, so werden die Griinde hierfiir angegeben Griinden

(4) Die zustandigen Behorden beriicksichtigen dabei die gegebenenfalls in dem Mitgliedstaat,
in dessen Hoheitsgebiet die VerstoBe festgestellt wurden, verhdngte Sanktion und achten
darauf, dass die gegen den betreffenden Verkehrsunternehmer verhidngten Sanktionen
insgesamt in einem angemessenen Verhdltnis zu dem ihnen zugrundeliegenden Verstof3
beziehungsweise den ihnen zugrundeliegenden VerstoBen stehen.

Die in dem in Artikel 23 Absatz 1 genannten Fall von den zustindigen Behdrden des
Niederlassungsmitgliedstaats nach ~ Anhorung der zustindigen Behorden — des
Aufnahmemitgliedstaats verhdngte Sanktion kann auch den Entzug der Genehmigung zur
Ausiibung des Berufs des Kraftverkehrsunternehmers umfassen.

(5) Die zustidndigen Behorden des Niederlassungsmitgliedstaats des Verkehrsunternehmers
konnen ferner ein Verfahren vor einem zustidndigen einzelstaatlichen Gericht gegen den
betreffenden Verkehrsunternehmer in Anwendung ihrer innerstaatlichen Rechtsvorschriften
einleiten. Sie unterrichten die zustindigen Behorden des Aufnahmemitgliedstaats iiber
Entscheidungen zur Einleitung solcher Verfahren.
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(6) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Verkehrsunternehmer gegen jede
verwaltungsrechtliche Sanktion, die aufgrund dieses Artikels gegen sie verhdngt wurde, einen
Rechtsbehelf einlegen konnen.

|\ 11/98 Artikel 1 Nummer 16

‘@neu

Artikel 23
Ahndung von Verstofien durch den Aufnahmemitgliedstaat

(1) Erhalten die zustindigen Behorden eines Mitgliedstaats davon Kenntnis, dass ein
nichtanséssiger Verkehrsunternehmer einen schwerwiegenden Versto oder wiederholte
geringfligige VerstoBe gegen diese Verordnung oder gegen Gemeinschaftsvorschriften im
Bereich des Stralenverkehrs begangen hat, iibermittelt der Mitgliedstaat, in dessen
Hoheitsgebiet der Verstof3 festgestellt worden ist, hiervon unverziiglich die zustindigen
Behorden des Niederlassungsmitgliedstaats, spitestens jedoch einen Monat nach
Kenntnisnahme des VerstoB3es, die folgenden Informationen:

a) eine Beschreibung des Versto3es mit Datums- und Zeitangabe;
b) Kategorie, Art und Schwere des Verstof3es;
C) die verhéngten und vollzogenen Sanktionen.

Die zustdandigen Behorden des Aufnahmemitgliedstaats konnen die zustdndigen Behorden des
Niederlassungsmitgliedstaats ersuchen, den Verstol durch Verwaltungssanktionen geméif
Artikel 22 zu ahnden.

WV 12/98 (angepasst)
= neu

(2) Unbeschadet einer etwaigen strafrechtlichen Verfolgung kess DO ist XI der
Aufnahmemitgliedstaat > befugt <X] gegen einen nichtansissigen Verkehrsunternehmer, der
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anlésslich einer Kabotagebeforderung in seinem Hoheitsgebiet gegen diese Verordnung oder
gegen gemeinschaftliche oder einzelstaatliche Verkehrsvorschriften VerstOBen hat, Sanktionen
> zu <X] verhingen. Diese Sanktionen wesden ss—eder X diirfen keine <XI
Dlskrlmlmerung geﬂae%qéeb%a{% 33 !a%%haﬁgt |Z> bemhalten <Z| und —Bie—in—Absatz=—2
per kOnnen insbesondere in einer Verwarnung X und/ <X] oder, bei
|Z> einem schwer wiegenden Versto3 <X] sehswerer oder wiederholten X> geringfiigigen <XI
Verstolen, in einem  zeitweiligen Verbot von  Kabotagefahrten in  dem
Aufnahmemitgliedstaat, in dem der Versto3 begangen wurde, bestehen.

= (3) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Verkehrsunternehmer die Moglichkeit
haben, einen Rechtsbehelf gegen jede nach diesem Artikel gegen sie verhidngte
verwaltungsrechtliche Sanktion einzulegen. <
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I neu

Artikel 24
Eintrag in einzelstaatliche Register

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass schwerwiegende Verstofe oder wiederholte
geringfiigige VerstoBe gegen Gemeinschaftsvorschriften im Bereich des StraBlenverkehrs
durch Kraftverkehrsunternehmer in ihrem Hoheitsgebiet, die zur Auferlegung von Sanktionen
gefiihrt haben, sowie die auferlegten Sanktionen in das einzelstaatliche Register der
Kraftverkehrsunternehmen eingetragen werden, das gemidB der Verordnung (EQG)
Nr. NNNN/JJJJ [zur Festlegung gemeinsamer Regeln fiir die Zulassung zum Beruf des
Kraftverkehrsunternehmers] eingerichtet wurde. Eintrage im Register, die einen befristeten
oder dauerhaften Entzug einer Gemeinschaftslizenz betreffen, bleiben mindestens zwei Jahre
in der Datenbank gespeichert.

WV 11/98 Artikel 1 Nummer 17
(angepasst)

19
ABE4-vom-811998-S10- i g
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‘ WV 12/98 (angepasst)

‘ WV 684/92 (angepasst)
ABSCHNIFEVI KAPITEL VII

3 X> Durchfiihrung <X

Artikel £8 25
Vereinbarungen zwischen Mitgliedstaaten

(1) Die Mitgliedstaaten konnen bilaterale oder multilaterale Vereinbarungen {iber eine
weitergehende Liberalisierung der unter diese Verordnung fallenden Verkehrsdienste treffen,
insbesondere hinsichtlich der Genehmigungsregelung sowie der Vereinfachung der Kontroll-
papiere oder der Befreiung davon.

(2) Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission iiber alle aufgrund von Absatz 1
getroffenen Vereinbarungen.
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I neu

Artikel 26
Ausschuss

(1) Die Kommission wird von dem gemiB Artikel 18 Absatz 1 der Verordnung 3821/85/EWG?
eingesetzten Ausschuss unterstiitzt.

(2) Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so sind Artikel 5Sa Absatz 1 bis 4 und Absatz 5
Buchstabe b und Artikel 7 des Beschlusses 1999/468/EG unter Beachtung von dessen
Artikel 8 anzuwenden.

Die in Artikel 5a Absatz3 Buchstabec, Absatz4 Buchstabeb und e des
Beschlusses 1999/468/EG vorgesehenen Fristen werden auf einen Monat festgesetzt.

|\ 12/98

‘ WV 684/92 (angepasst)

Artikel 2749

Durehfithrune DO Sanktionen <X

WV 11/98 Artikel 1 Nummer 18
(angepasst)

Die Mltghedstaaten IZ> legen dle Sanktlonen fest <XI, dle sh

gegen Bestlmmungen dleser Verordnung IZ> Zu Verhangen smd <Xl bet:ﬁe#feﬁ und treffen alle

> geeigneten Mallnahmen <X] &
Sanktienen [ deren Durchsetzung <XI zu gewahrlelsten Dle %i%%ﬂ@h@ﬂ%ﬂ Sanktlonen

B ABL L 370 vom 31.12.1985, S. 8.
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miissen wirksam, verhéltnismifBig und > abschreckend <XI :
sein. Die Mitgliedstaaten teilen X> diese Vorschriften <X der Kommlss10n éle@-g%%ﬁe#eﬂeﬁ
MaBaehmen spitestens [/2 Monate nach Inkrafitreten dieser Verordnung] BO mit <X und
%&%&e&e:spaﬁeﬁe B alle sie betreffenden <XI Anderungen X unverziiglich <XI jeweils

Sie gewihrleisten, dass ale diese MalBlnahmen ohne Diskriminierung aufgrund der Staats-
angehorigkeit oder des Ortes der Niederlassung des Verkehrsunternehmens durchgefiihrt
werden.

I neu

Artikel 28
Berichterstattung

(1) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission bis 31. Januar jedes Jahres die Zahl der im
Vorjahr erteilten Genehmigungen im Linienverkehr und die Gesamtzahl der am Ende dieses
Berichtszeitraums giiltigen Genehmigungen im Linienverkehr mit. Die Angaben sind getrennt
fiir jedes Bestimmungsland des Linienverkehrsdienstes zu machen. Die Mitgliedstaaten teilen
der Kommission auch Daten zur Kabotage mit, die als Sonderform des Linienverkehrs und als
Gelegenheitsverkehr wihrend des Berichtszeitraums von ansdssigen Verkehrsunternehmern
durchgefiihrt wurde.

(2) Die zusténdige Behérde des Aufnahmemitgliedstaats Ubermittelt der Kommission bis
31. Januar jedes Jahres eine statistische Ubersicht iiber die Zahl der Genehmigungen fiir
Kabotagedienste, die als Linienverkehr nach Artikel 15 Buchstabe ¢ durchgefiihrt werden.

(3) Die Kommission legt die Gestaltung der fiir die Ubermittlung dieser statistischen Angaben
zu verwendenden Ubersichten fest. Da diese MaBnahmen die Anderung von nicht
wesentlichen Bestimmungen durch Hinzufiigung bewirken, werden sie nach dem in
Artikel 26 Absatz 2 genannten Regelungsverfahren mit Kontrolle angenommen.

WV 11/98 Artikel 1 Nummer 3
(angepasst)

£5(4) Die Mitgliedstaaten {ibermitteln der Kommission spétestens am 31. Januar jedes Jahres
die Anzahl der Verkehrsunternehmer, die am 31. Dezember des Vorjahres Inhaber einer
Gemeinschaftslizenz waren, und die Anzahl der beglaubigten Genehmigungen, die der
Anzahl der zu diesem Zeitpunkt zugelassenen Fahrzeuge entspricht.
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‘ WV 684/92 (angepasst)

K
KAPITEL VIII
Schlussbestimmungen
Artikel 29
Aufhebungen

Die Verordnungen (EWG) Nr. 684/92 und (EG) Nr. 12/98 werden aufgehoben.

Bezugnahmen auf die aufgehobenen Verordnungen sind als Bezugnahmen auf diese
Verordnung zu verstehen und gemif3 der Entsprechungstabelle in Anhang II zu lesen.
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Artikel 30
Inkrafitreten

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der
Europdischen Union in Kraft.

Sie gilt ab [Datum der Anwendung].
Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem

Mitgliedstaat.

Geschehen zu Briissel am [...]

Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates
Der Prdsident Der Prdsident
[.-.] [...]

54

DE



DE

W 11/98 Artikel 1 Nummer 19
(angepasst)

=, 1791/2006 Anhang
Nummer 6(B)(3)

=>», Beitrittsakte 2003

= neu

ANHANG ® 1 X

EUROPAISCHE GEMEINSCHAFT

(@)

NA4 O Synthetlkpapler hellblau, Format DIN A 4,
Flachengew1cht 150 g/m” oder héher <X1)

(Seite 1 der Lizenz)

(Der Text ist in der (den) Amtssprache(n) oder einer der Amtssprachen des Mitgliedstaats abgefasst, der die
Lizenz ausstellt)

Nationalitiitszeichen” des Mitglied- Bezeichnung der zustindigen
staats, der die Lizenz ausstellt Behorde oder Stelle

LIZENZ Nr. ...

= BEGLAUBIGTE KOPIE Nr. ... <@

fiir den gewerblichen grenziiberschreitenden Personenverkehr mit Kraftomnibussen

Der Inhaber dieser LiZenz® ... ... oo e

ESNHOE O Verordnung (EG) Nr des Europalschen Parlaments und des Rates <ZI festgelegten
Bedingungen sowie nach Maligabe der allgememen Bestimmungen dieser Lizenz im Gebiet der Gemeinschaft
zum gewerblichen grenziiberschreitenden Personenkraftverkehr zugelassen.

Besondere BemerkUngen: ........o.oiiiiii e

Diese Lizenz gilt von ...........ccooviiiiiiiniiiiininnn, DIS

Ausgestellt in ... BN 5 o
................................................. (3)

W Nationalititszeichen ~der Mitgliedstaaten:  (B) Belgien, =, (BG) Bulgarien, € =, (CZ) Tschechische Republik, €

(DK) Dianemark, (D) Deutschland, =¥, (EST) Estland, € (IRL) Irland, (GR) Griechenland, (E) Spanien, (F) Frankreich,
(I) Italien, =», (CY) Zypern, (LV) Lettland, (LT) Litauen, € (L) Luxemburg, =, (H) Ungarn, (MT) Malta, €
(NL) Niederlande, (A) Osterreich, =», (PL) Polen, €  (P) Portugal, =»; (RO) Ruminien, € =», (SLO) Slowenien,
(SK) Slowakei, € (FIN) Finnland, (S) Schweden, (UK) Vereinigtes Konigreich.

@ Name oder Firma und vollstindige Anschrift des Verkehrsunternehmers.
® Unterschrift und Stempel der ausstellenden Behorde oder Stelle.
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Allgemeine Bestimmungen

A sen—in—de: e rdnang(EG)-Nr. 4%@8 IZ> (EG) Nr. [.../...] des Europalschen
Parlaments und des Rates <X] {iber gemeinsame Regeln fir den Zugang zum Markt fir
Kraftomnibusdienste.

Diese Lizenz wird von den zustdndigen Behorden des Mitgliedstaats erteilt, in dem der gewerbliche
Verkehrsunternehmer niedergelassen ist, der

a) im Niederlassungsstaat die Genehmigung filir Personenbeférderungen mit Kraftomnibussen im
Linienverkehr, einschlieBlich der Sonderformen des Linienverkehrs, oder im Gelegenheits-
verkehr erhalten hat,

b) die Voraussetzungen der gemeinschaftlichen Rechtsvorschriften iiber den Zugang zum Beruf
des Personenkraftverkehrsunternehmers im innerstaatlichen und grenziiberschreitenden
Verkehr erfiillt und

X hinsichtlich XI Fahrern

c) die Rechtsvorschriften
und Fahrzeugen erfiillt.

Diese Lizenz berechtigt zur Durchfiihrung gewerblicher grenziiberschreitender Personenbeforderun-
gen mit Kraftomnibussen auf allen Verkehrsverbindungen im Gebiet der Gemeinschaft,

a) wobei Ausgangs- und Bestimmungsort sich in zwei verschiedenen Mitgliedstaaten befinden,
mit oder ohne Transit durch einen oder mehrere Mitgliedstaaten oder Drittstaaten,

b) von einem Mitgliedstaat in einen Drittstaat und umgekehrt, mit oder ohne Transit durch einen
oder mehrere Mitgliedstaaten oder Drittstaaten,

c) zwischen Drittstaaten, mit Transit durch einen oder mehrere Mitgliedstaaten,

sowie zu Leerfahrten im Zusammenhang mit diesen Beforderungen gemill den Bestimmungen der

Verordnung &G Ne-684/92 3O (EG) Nr. [.../...] [diese Verordnung] <Xl.

Bei Beforderungen von einem Mitgliedstaat in einen Drittstaat und umgekehrt gilt B die Verordnung
(EG) Nr.[.../...] &K = fiir die Fahrtstrecke im Hoheitsgebiet des Mitgliedstaats der im Transit
durchfahren wird. & [ Sie gilt nicht &I fiir die Fahrtstrecke in dem Hoheltsgeblet des
Mitgliedstaats, in dem die Fahrgiste aufgenommen oder abgesetzt werden, 2
Ne: 684492 sebald DO solange <X] das erforderliche Abkommen zwischen der Gememschaft und dem
betreffenden Drittstaat X> noch nicht <XI geschlossen worden ist.

Diese Lizenz wird auf den Namen des Inhabers ausgestellt und ist nicht iibertragbar.

Diese Lizenz kann von der zustéindigen Behorde des ausstellenden Mitgliedstaats insbesondere dann
eingezogen werden, wenn

a) der Verkehrsunternehmer die Bedingungen des Artikels 3 Absatz 1 der Verordnung &2WG)
Ne: 684492 O (EG) Nr. [.../...] [diese Verordnung] <X] nicht mehr erfiillt;

b) die fiir die Erteilung oder Verlingerung der Gemeinschaftslizenz wesentlichen Angaben des
Verkehrsunternehmers unrichtig waren;

c) der Verkehrsunternehmer e1nen schwerwwgenden Verstoﬁ oder wiederholt geringfiigige
VerstoBe gegen die sehriften—{iber—die : : erkehr = Gemeinschafts-
vorschriften im Bereich des StraBenverkehrs in einem Mltglledstaat <, insbesondere die
Bestimmungen betreffend die Fahrzeuge, die Lenk- und Ruhezeiten der Fahrer und die

Durchfiihrung von parallelen oder zeitlich befristeten Verkehrsdiensten nach Astikel 2
Nummer 13 Artikel 5 Absatz 1 Unterabsatz 4 der Verordnung EWG3Ne—684/92 [ (EG)
Nr. [.../...] [diese Verordnung] << ohne entsprechende Genehmigung, begangen hat. Die
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zustidndigen Behorden des Mitgliedstaats, in dem der Verkehrsunternehmer, der die Verstof3e
begangen hat, anséssig ist, konnen insbesondere den Entzug der Gemeinschaftslizenz oder
einen befristeten sadtederteilweisen X oder dauerhaften <X Entzug von beglaubigten Kopien
der Gemeinschaftslizenz verfiigen.

Die entsprechenden Sanktionen bestimmen sich nach der Schwere des vom Inhaber der
Gemeinschaftslizenz begangenen Verstofles und nach der Gesamtzahl der beglaubigten Kopien iiber

die dieser fiir seine grenziiberschreitenden Verkehrsdienste verfiigt.

Das Original der Lizenz ist vom Verkehrsunternehmer aufzubewahren. Eine beglaubigte Kopie der
Lizenz ist im Fahrzeug, das im grenziiberschreitenden Verkehr eingesetzt wird, mitzufiihren.

Diese Lizenz ist den Kontrollberechtigten auf Verlangen vorzuzeigen.

Der Lizenzinhaber hat im Hoheitsgebiet eines jeden Mitgliedstaats die im jeweiligen Staat geltenden
Rechts- und Verwaltungsvorschriften insbesondere fiir den Stralenverkehr zu beachten.

Linienverkehr ist die regelmaBige Beférderung von Fahrgésten auf einer bestimmten Verkehrsstrecke,
wobei Fahrgiste an vorher festgelegten Haltestellen aufgenommen oder abgesetzt werden konnen.

Linienverkehr ist ungeachtet einer etwaigen Verpflichtung zur Buchung fiir jedermann zugénglich.

Eine Anpassung der Beforderungsbedingungen eines solchen Verkehrsdienstes beeintrdchtigt nicht
seinen Charakter als Linienverkehr.

Linienverkehr ist genehmigungspflichtig.

Sonderformen des Linienverkehrs sind die regelmédflige Beforderung bestimmter Gruppen von
Fahrgédsten unter Ausschluss anderer Fahrgiste auf einer bestimmten Verkehrsstrecke, wobei
Fahrgéste an vorher festgelegten Haltestellen aufgenommen oder abgesetzt werden konnen.

Zu den Sonderformen des Linienverkehrs zdhlen insbesondere

a) die Beforderung von Arbeitnehmern zwischen Wohnort und Arbeitsstétte,

b) die Beforderung von Schiilern und Studenten zwischen Wohnort und Lehranstalt,

Die RegelméaBigkeit der Sonderformen des Linienverkehrs wird nicht dadurch beriihrt, dass der
Ablauf wechselnden Bediirfnissen der Nutzer angepasst wird.

Sonderformen des Linienverkehrs sind nicht genehmigungspflichtig, sofern sie durch einen Vertrag
zwischen Veranstalter und Verkehrsunternehmen abgedeckt sind.

Die Durchfithrung von parallelen oder zeitlich befristeten Verkehrsdiensten, die auf die Benutzer der
bestehenden Liniendienste ausgerichtet sind, ist genehmigungspflichtig.

Gelegenheitsverkehr ist der Verkehrsdienst, der nicht der Begriffsbestimmung des Linienverkehrs,
einschlieflich der Sonderformen des Linienverkehrs, entspricht und fiir den insbesondere
kennzeichnend ist, dass auf Initiative eines Auftraggebers oder des Verkehrsunternehmers selbst vorab
gebildete Fahrgastgruppen befordert werden. Die Durchfilhrung von parallelen oder zeitlich
befristeten Verkehrsdiensten, die bestehenden Liniendiensten vergleichbar und auf deren Benutzer
ausgerichtet sind, unterliegt der Pflicht zur Genehmigung nach dem in Adbsehnitt H Kapitel III der
Verordnung EWGNe—684/92 [X> (EG) Nr.[../...] K] festgelegten Verfahren. Diese Dienste
verlieren die Eigenschaft des Gelegenheitsverkehrs auch dann nicht, wenn sie mit einer gewissen
Haufigkeit durchgefiihrt werden.

Gelegenheitsverkehr ist nicht genehmigungspflichtig.
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ANHANG I

ENTSPRECHUNGSTABELLE

Verordnung (EWG) Verordnung (EG) Vorliegende Verordnung
Nr. 684/92 Nr. 12/98
Artikel 1 Absatz 1 Artikel 1 Absatz 1 (geédndert)
- Artikel 1 Absatz 4 (neu)
Artikel 2 Nummer 1.1 Artikel 2 Buchstabe a,
Artikel 5 Absatz 1
Artikel 2 Nummer 1.2 Artikel 2 Buchstabe b,
Artikel 5 Absatz 2
Artikel 2 Nummer 1.3 Artikel 5 Absatz 3
Artikel 2 Nummer 3.1 Artikel 2 Buchstabe c,
Artikel 5 Absatz 3
Artikel 2 Nummer 3.3 Artikel 5 Absatz 3
Artikel 2 Nummer 3.4 Artikel 5 Absatz 3
Artikel 2 Nummer 4 Artikel 2 Buchstabe d,
Artikel 5 Absatz 5
Artikel 3 Artikel 3 (geédndert),
Artikel 28
Artikel 3a Artikel 4
Artikel 4 Artikel 5 (gedndert)
Artikel 5 Artikel 6
Artikel 6 Artikel 7
Artikel 7 Artikel 8 (gedndert)
Artikel 8 Artikel 9
Artikel 9 Artikel 10 (geédndert)
Artikel 10 Artikel 11
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Artikel 11 Artikel 12
Artikel 12 Artikel 13
Artikel 13 Artikel 5 Absatz 5 (gedndert)
Artikel 1 Artikel 14 (gedndert)
Artikel 2 Artikel 2, Artikel 5
Artikel 3 Artikel 15
Artikel 4 Absatz 1 Artikel 16 Absatz 1 (gedndert)
Artikel 4 Absatz 2 Artikel 16 Absatz 2
Artikel 4 Absatz 3 Artikel 16 Absatz 3
Artikel 4 Absatz 4 Artikel 16 Absatz 4
Artikel 4 Absatz 5 -
Artikel 5 Artikel 4 Absatz 3
Artikel 6 Artikel 17
Artikel 7 Artikel 27 Absatz 3 (geédndert)
Artikel 8 Artikel 26 (geéndert)
Artikel 9 -
Artikel 10 Artikel 26 (gedndert)
Artikel 14 Artikel 18 (gedndert)
Artikel 15 Artikel 12, Artikel 19

Artikel 11 Absatz 1

Artikel 20 (gedndert)

Artikel 16 Absatz 1

Artikel 21 Absatz 1

Artikel 16 Absatz 2

Artikel 21 Absatz 2

Artikel 16 Absatz 3

Artikel 22 Absatz 1 (gedndert)

Artikel 16 Absatz 4

Artikel 22 Absatz 2 (geédndert)

Artikel 16 Absatz 5

Artikel 24

Artikel 23 Absatz 1 (neu)
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Artikel 11 Absatz 2

Artikel 23 Absatz 2

Artikel 11 Absatz 3

Artikel 23 Absatz 2

Artikel 11 Absatz 4

Artikel 12 Artikel 22, Artikel 23
Artikel 13 -
Artikel 16a -
Artikel 17 -
Artikel 18 Artikel 25
Artikel 19 Artikel 14 Artikel 27
Artikel 21 Artikel 29
Artikel 22 Artikel 15 Artikel 30
Anhang [ Anhang [
Anhang II (neu)
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