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BEGRUNDUNG

1. Kontext des Vorschlags
Griinde und Ziele des Vorschlags

Mit diesem Vorschlag soll durch verschirfte gemeinschaftliche Anforderungen an
Kraftfahrzeuge ein besserer Schutz von FuBlgingern und anderen ungeschiitzten
Verkehrsteilnehmern vor Verletzungen durch Kollisionen mit Kraftfahrzeugen erreicht
werden.

Diese Anforderungen sind derzeit Gegenstand der Richtlinie 2003/102/EG'. Wie in Artikel 5
dieser Richtlinie vorgesehen, wurden die Erfiillbarkeit bestimmter Anforderungen der zweiten
Umsetzungsphase der Richtlinie und der mogliche Einsatz von aktiven Sicherheitssystemen
untersucht. Dabei kam man zu dem Ergebnis, dass die Anforderungen der zweiten Phase nicht
erfiillbar sind.

Die Kommission schlidgt daher eine neue Verordnung vor, die als Grundlage fiir eine
Kombination von erfiillbaren Anforderungen mit aktiven Sicherheitssystemen dienen soll.
Dieses Vorgehen bietet den Vorteil, dass die Verordnung in der gesamten EU unmittelbar gilt,
keiner Umsetzung in nationales Recht bedarf und ein einheitliches Regelwerk fiir
Unternehmen und Genehmigungsbehorden bietet.

Die Richtlinie 2005/66/EG des Europidischen Parlaments und des Rates vom 26. Oktober
2005 tber die Verwendung von Frontschutzsystemen an Fahrzeugen enthdlt ebenfalls
Vorschriften fiir den Schutz von FuBgidngern bei der Kollision mit Fahrzeugen, die mit
solchen Systemen ausgestattet sind. Die Kommisson schldgt vor, die Bestimmungen der
Richtlinien 2003/102/EG und 2005/66/EG in einem Rechtsakt zusammenzufassen.

Allgemeiner Kontext

Am 21. Dezember 2000 verabschiedete die Kommission eine Mitteilung, in der sie die
Moglichkeit einer freiwilligen Selbstverpflichtung der Industrie zur Verbesserung des
Schutzes von Fullgéingern und anderen ungeschiitzten Verkehrsteilnehmern bei Kollisionen
mit Kraftfahrzeugen erorterte. Darin sagte sie auch zu, mit dem Dachverband der
europdischen Automobilindustrie (ACEA) iiber eine solche Selbstverpflichtung zu verhandeln
und parallel dazu auch entsprechende Gesprache mit den Dachverbinden der japanischen und
der koreanischen Automobilindustrie (JAMA und KAMA) zu fiihren.

In ihrer Mitteilung vom 11. Juli 20017 legte die Kommission dem Rat und dem Europiischen
Parlament die Selbstverpflichtung des ACEA zum Fulligdngerschutz vor. Die
Selbstverpflichtung sah u. a. Priifungen vor, mit denen sich die FuBgingerfreundlichkeit der
Frontpartie von Kraftfahrzeugen ermitteln ldsst, sowie zusitzliche aktive und passive
SicherheitsmaBBnahmen, die ebenfalls geeignet sind, den FuBgéngerschutz zu verbessern:
Ausstattung aller Kraftfahrzeuge mit Antiblockiersystem (ABS) und Tagfahrlicht, kiinftige
Einflihrung neuartiger aktiver Sicherheitssysteme und freiwilliger Verzicht auf das Anbieten
starrer Frontschutzbiigel. Der japanische Verband JAMA und der koreanische Verband

! ABI. L 321 vom 6.12.2003, S. 15.
2 AB 1. C 261 vom 30.10.2003, S.576, KOM(2001) 389 endgiiltig.

DE



DE

KAMA folgten spiter, sodass jetzt 99 % aller Automobilhersteller dieselbe Verpflichtung
eingegangen sind.

In der Mitteilung vom Juli 2001 kiindigte die Kommission an, sie wiirde nach Konsultation
des Europdischen Parlaments und des Rates entscheiden, ob sie die Selbstverpflichtung der
Industrie mittels einer Empfehlung akzeptiert oder ob sie einen Rechtsakt zum
FuBigdngerschutz vorschlégt.

Parlament und Rat begriiten die in der Selbstverpflichtung der Industrie vorgesehenen
Kernmaflnahmen zur fullgdngerfreundlicheren  Gestaltung der Frontpartie von
Kraftfahrzeugen.

Das Europédische Parlament forderte in seiner EntschlieBung vom 13. Juni 2002 den Erlass
einer ,,Rahmenrichtlinie®, in der die Termine fiir die Anwendung der Bestimmungen, die zu
erreichenden Ziele und die Verfahren fiir die Uberwachung ihrer Umsetzung festgelegt sind.
Die Kommission erkldrte sich darauthin einverstanden, aufbauend auf dem Inhalt der
Selbstverpflichtungen einen Rahmenrechtsakt vorzuschlagen.

Der Vorschlag fiir diesen Rechtsakt wurde zur Verabschiedung im Mitentscheidungsverfahren
vorgelegt und fiihrte zum Erlass der Richtlinie 2003/102/EG {iiber den Schutz von Fullgdngern
und anderen ungeschiitzten Verkehrsteilnehmern.

AnschlieBend schlug die Kommission auf Betreiben des Europdischen Parlaments und des
Rates MaBinahmen zur Regelung der Vewendung von Frontschutzsystemen vor. Sie wurden in
Form der Richtlinie 2005/66/EG erlassen. Es erscheint jetzt sinnvoll, die Bestimmungen
dieser Richtlinie an die gednderten Vorschriften fiir den Fulgéngerschutz anzupassen und sie
in die vorgeschlagene Verordnung aufzunehmen.

Bestehende Rechtsvorschriften auf diesem Gebiet

Gegenwirtig gilt die Richtlinie 2003/102/EG iiber den Schutz von FuBlgéngern und anderen
ungeschiitzten Verkehrsteilnehmern. Die in dieser Richtlinie vorgesehene Studie iiber die
Durchfiihrbarkeit der zweiten Phase hat ergeben, dass die Anforderungen der zweiten Phase
nicht erfiillbar sind. Der vorliegende Vorschlag orientiert sich an den bisherigen
Anforderungen, die jedoch im Hinblick auf ihre Erfiillbarkeit gedndert worden sind.

Die Richtlinie 2005/66/EG regelt die Verwendung von Frontschutzsystemen als
Originalausstattung von Fahrzeugen und als Nachriistteile. In der vorgeschlagenen
Verordnung werden ihre Anforderungen mit denen der FuBigdngerschutz-Richtlinie
zusammengefasst. Die Verordnung bildet damit ein integriertes Regelwerk fiir den Schutz von
FuBgéngern und anderen ungeschiitzten Verkehrsteilnehmern.

Vereinbarkeit mit den anderen Politikbereichen und Zielen der Union

Dieser Vorschlag steht vollkommen im Einklang mit dem Ziel, die Zahl der Unfalltoten im
Strallenverkehr bis 2010 zu halbieren, das die Kommission in ihrem Weillbuch zur
europdischen Verkehrspolitik festgelegt hat.
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2. Anhorung von interessierten Kreisen und Folgenabschétzung
Anhorung von interessierten Kreisen

Anhorungsmethoden, angesprochene Sektoren und allecemeines Profil der Befragten

Alle Anhérungen betrafen ausschlieBlich die Anderung der Anforderungen fiir die zweite
Phase der Fuligdngerschutz-Richtlinie, da die in die neue Veordnung zu iibernechmenden
Anforderungen an Frontschutzsysteme unveréndert bleiben sollen.

Es fand eine Sitzung mit Vertretern der europiischen, japanischen und koreanischen
Automobilindustrie statt. Thema waren die Anforderungen fiir die zweite Phase der
bestehenden Richtlinie. Es wurde erdrtert, wie die Anforderungen zu gestalten seien, um in
der Praxis erfiillbar zu sein.

Im Juni und Juli 2005 wurde eine oOffentliche Anhorung iiber das Internet veranstaltet.
17 Stellungnahmen gingen bei der Kommission ein. Eine zusammenfassende Darstellung der
Ergebnisse dieser Anhorung findet sich auf folgender Website:
http://europa.eu.int/comm/enterprise/automotive/pagesbackground/pedestrianprotection/consu
Itation_phase II/contributions.htm

Zusammenfassung der Antworten und Art ihrer Beriicksichtigung

Nach Meinung fast aller Beteiligten ist der vorliegende Vorschlag praktikabel und
gewihrleistet dabei den angestrebten Schutz ungeschiitzter Verkehrsteilnehmer.

Die bei der Anhorung im Internet abgegebenen Stellungnahmen betrafen Fragen, die im
Vorschlag bereits beriicksichtigt worden sind oder die in den Durchfiihrungsmal3nahmen zur
geplanten Verordnung beriicksichtigt werden.

Naheres zu den Stellungnahmen findet sich in der Folgenabschdtzung, die diesem Vorschlag
beigefiigt ist.

Einholung und Nutzung von Expertenwissen

Relevante wissenschaftliche/fachliche Bereiche

Analyse der Fahrzeugkonstruktion sowie von Unfall- und Verletzungsstatistiken bei
Kraftfahrzeugen

Methodik

Analyse der Verletzungsdaten aus Unfalldatenbanken und Simulation der Unfallfolgen fiir
verschiedene Aufprallgeschwindigkeiten und Aufprallflichen bei einer Kollision zwischen
Fahrzeug und ungeschiitztem Verkehrsteilnehmer

Konsultierte Organisationen/Sachverstindige

Transport Research Laboratory (TRL), Vereinigtes Konigreich
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Zusammenfassung der Stellungnahmen und ihre Beriicksichticung

In dem TRL-Bericht heiit es, dass bestimmte Anforderungen der aktuellen Richtlinie
gedndert werden miissen, damit sie erflillbar sind, und es wird empfohlen, ein aktives
Sicherheitssystem verbindlich vorzuschreiben, um ungeschiitzten Verkehrsteilnehmern mehr
Sicherheit zu bieten.

Form der Verdffentlichung der Stellungnahmen

Der TRL-Bericht, in dem auch der Nutzen von Bremsassistenzsystemen eingehend untersucht
wird, ist im Internet abrufbar unter:

http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/pedestrianprotection/index.htm
Folgenabschitzung

Folgende Optionen wurden bei der Folgenabschitzung nicht in Betracht gezogen:

(1) Gesetzgeberische Maflnahmen der Mitgliedstaaten

Die bestehende Richtlinie ist Teil des EG-Typgenehmigungssystems fiir Fahrzeuge, mit dem
die Rechtsvorschriften fiir die Bauart von Kraftfahrzeugen EU-weit vollstandig harmonisiert
wurden. Das EG-Typgenehmigungssystem besteht seit 1970 und soll das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes fiir Kraftfahrzeuge und gleichzeitig Sicherheit und Qualitét
im Fahrzeugbau gewéhrleisten.

Wiirde die Richtlinie 2003/102 aufgehoben, stiinde es den Mitgliedstaaten frei, ihre eigenen
Rechtsvorschriften in diesem Bereich zu erlassen. Das hitte eine Storung des Binnenmarktes
zur Folge, der EU-weit freie Handel mit Kraftfahrzeugen wire nicht mehr gewihrleistet.

Deshalb wird keine Authebung der Richtlinie vorgeschlagen.
2) Freiwillige Selbstverpflichtung

Es ist daran zu erinnern, dass die Richtlinie auf Betreiben von Parlament und Rat entstand. Sie
forderten die Kommission auf, einen Legislativvorschlag auszuarbeiten, nachdem sie ein von
ihr vorgelegtes Konsultationspapier zu einer fritheren Selbstverpflichtung zum
FuBBgéngerschutz gepriift hatten. Der inhaltliche Kern dieser freiwilligen Selbstverpflichtung
wurde in die bestehende Richtlinie iibernommen. Zusétzlich wurde (ebenfalls auf Verlangen
der gesetzgebenden Organe) der freiwillige Verzicht auf Frontschutzbiigel in die Richtlinie’
aufgenommen.

Eine neue freiwillige Selbstverpflichtung erschien deshalb nicht zweckméBig.

Folgende Optionen wurden bei der Folgenabschidtzung in Betracht gezogen:

} Richtlinie 2005/66/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 26. Oktober 2005 iber die
Verwendung von Frontschutzsystemen an Fahrzeugen und zur Anderung der Richtlinie 70/156/EWG
des Rates, ABI. L 309 vom 25.11.2005, S. 37.

DE



DE

(3)  Fortbestehen der Richtlinie 2003/102 in ihrer jetzigen Form

Es wire moglich gewesen, die Anforderungen fiir die Phase II der Richtlinie unveréndert zu
lassen und sie spater in Kraft treten zu lassen. Die Kommission kann sich aber der Tatsache
nicht verschliefen, dass die Anforderungen fiir Phase II als nicht erfiillbar erkannt wurden
und dass sich daran auch in naher Zukunft nicht unbedingt etwas dndert. Sie muss deshalb
durch geeignete MafBlnahmen die Anforderungen der Richtlinie so gestalten, dass sie
zuverlissig erfiillt werden kénnen®.

Die Beibehaltung der bestehenden Richtlinie wurde deshalb verworfen. Die bestehende
Richtlinie dient aber als Vergleichsbasis fiir die Bewertung des Nutzens alternativer
MafBnahmen.

(4)  Ubernahme eines Vorschlags der Industrie

Nachdem die Anforderungen fiir die Phase II der Richtlinie 2003/102 fiir nicht erfiillbar
befunden worden waren, schlug die Industrie vor, die Anforderungen fiir Phase I in der
Phase I weiter gelten zu lassen und die Ausstattung der Fahrzeuge mit einem
Bremsassistenten vorzuschreiben. Diese Option wurde gepriift und schlieBlich verworfen,
weil nach Ansicht der Kommission einige Anforderungen an die passive Sicherheit durchaus
verscharft werden konnten. Diese Option dient aber als Vergleichsbasis fiir die Bewertung des
Nutzens der gewéhlten Option.

(5)  Anderung nur der Anforderungen an die passive Sicherheit

Wiirden lediglich die Anforderungen fiir die Phase II so weit gelockert, dass sie erfiillbar
werden, konnte die FuBgingerfreundlichhkeit der Fahrzeugfront zwar verbessert werden,
doch wiirde dann das mit der Richtlinie angestrebte Sicherheitsniveau nicht erreicht, was im
Widerspruch zu Artikel 5 der Richtlinie steht. Diese Option hétte nicht die von der Richtlinie
geforderte ,,mindestens gleichwertige Wirksamkeit* und wurde deshalb verworfen.

(6) Kombination gelockerter ~Anforderungen fiir PhaseIl mit einer aktiven
SicherheitsmafBnahme

Dass die bestehenden Anforderungen an die passive Sicherheit nicht erfiillbar sind und
gedndert werden miissen, ist bekannt und akzeptiert. In der TRL-Studie wird untersucht, ob
die Anforderungen an die passive Sicherheit gelockert werden konnen, wenn gleichzeitig die
Verwendung eines Bremsassistenten vorgeschrieben wird. Nach Artikel 5 der Richtlinie muss
die Kommission nun einen Vorschlag mit einer ,,mindest ebenso hohen Schutzwirkung wie
die bestehenden Bestimmungen* vorlegen. Die Ergebnisse der Studie lassen erkennen, dass
sich mit der untersuchten Kombination aktiver und passiver Mallnahmen eine bessere, liber
die bestehenden Anforderungen hinausgehende Schutzwirkung flir ungeschiitzte
Verkehrsteilnehmer erreichen lief3e.

Daher wurde fiir den Vorschlag diese Option gewéhlt.

4 Siehe Artikel 5 der Richtlinie 2003/102/EG.
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3. Rechtliche Aspekte
Zusammenfassung der vorgeschlagenen Maflnahme

Vorschlag fiir eine Verordnung des Europdischen Parlaments und des Rates zum Schutz von
FuBigingern und anderen ungeschiitzten Verkehrsteilnehmern vor und bei Kollisionen mit
Kraftfahrzeugen und zur Anderung der Rahmenrichtlinie fiir die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen

Rechtsgrundlage
Artikel 95 EG-Vertrag
Subsidiarititsprinzip

Das Subsidiaritéitsprinzip gelangt zur Anwendung, da der Vorschlag nicht in die
ausschlieBliche Zusténdigkeit der Gemeinschaft fallt.

Die Ziele des Vorschlags konnen von den Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht
werden, weil die vorgeschlagene Verordnung Bestandteil des Typgenehmigungssystems fiir
Kraftfahrzeuge in der EU ist.

Die Ziele des Vorschlags konnen besser durch MaBnahmen der Gemeinschaft erreicht
werden, weil dadurch das Entstehen von Handelshemmnissen zwischen den Mitgliedstaaten
verhindert wird, wozu es andernfalls kommen wiirde. An der Anwendung und dem
Funktionieren des EU-Typgenehmigungssystems fiir Kraftfahrzeuge lasst sich ablesen, wie
wertvoll ein derartiges System auf europdischer Ebene ist und wie sehr es geschitzt wird. Es
stellt klare Anforderungen an den Bau von Fahrzeugen, um ihr Sicherheitsniveau einheitlich
und im Konsens zu verbessern.

Der Vorschlag steht daher mit dem Subsidiarititsprinzip im Einklang.

Grundsatz der VerhaltnismiBigkeit

Der Vorschlag entspricht dem Grundsatz der VerhdltnisméBigkeit, weil er nicht {iber das
hinausgeht, was erforderlich ist, um das Ziel von mehr Sicherheit fiir ungeschiitzte

Verkehrsteilnehmer zu erreichen.

Der TRL-Bericht enthilt eine Kosten-Nutzen-Analyse, der zufolge die vorgeschlagene
Verordnung fiir die Gesellschaft insgesamt erheblichen Nutzen bringt.

Wahl des Instruments
Vorgeschlagenes Instrument: Verordnung
Andere Instrumente wéren aus folgendem Grund nicht angemessen:

Eine Verordnung wird fiir zweckméBig erachtet, weil die Mitgliedstaaten sie nicht in
nationales Recht umzusetzen brauchen und sie deshalb frithzeitig und einheitlich angewandt
werden kann.
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4. Auswirkungen auf den Haushalt

Der Vorschlag hat keine Auswirkungen auf den Gemeinschaftshaushalt.
5. Weitere Angaben

Simulation, Pilotphase und Ubergangszeit

Im Vorschlag sind mehrere Ubergangsfristen vorgesehen, damit die Automobilhersteller
ausreichend Zeit haben, sich auf die neuen Vorschriften einzustellen.

Vereinfachung

Mit der vogeschlagenen Verordnung werden die Verwaltungsverfahren bei der Kommisson
und bei den nationalen Behdrden vereinfacht.

Mit der Wahl einer Verordnung eriibrigt sich die Umsetzung in nationales Recht.
Aufhebung geltender Rechtsvorschriften

Mit Erlass der vorgeschlagenen Verordnung wird die Richtlinie 2003/102/EG aufgehoben.
Uberpriifungs-/Revisions-/Verfallsklausel

Der Vorschlag enthélt eine Revisionsklausel, damit die Anforderungen der Verordnung an die
Entwicklung angepasst werden konnen.

Européischer Wirtschaftsraum

Der vorgeschlagene Rechtsakt ist von Bedeutung fiir den Europdischen Wirtschaftsraum und
sollte deshalb auf den EWR ausgeweitet werden.
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2007/0201(COD)
Vorschlag fiir eine
VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
iiber den Schutz von Fufligiingern und anderen ungeschiitzten Verkehrsteilnehmern

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION -

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen Gemeinschaft, insbesondere auf
Artikel 95,

auf Vorschlag der Kommission®,

nach Stellungnahme des Europaischen Wirtschafts- und Sozialausschusses®,
gemih dem Verfahren des Artikels 251 EG-Vertrag’,

in Erwédgung nachstehender Griinde:

(1)  Der Binnenmarkt umfasst einen Raum ohne Binnengrenzen, in dem der freie Verkehr
von Waren, Personen, Dienstleistungen und Kapital zu gewéhrleisten ist. Deshalb ist
ein gemeinschaftliches System fiir die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
geschaffen worden. Die technischen Anforderungen fiir die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen im Hinblick auf den FuBlgéngerschutz sollten harmonisiert werden,
um den Erlass voneinander abweichender Vorschriften in den Mitgliedstaaten zu
vermeiden und das reibungslose Funktionieren des Binnenmarktes zu gewéhrleisten.

2) Diese Verordnung ist einer der Einzelrechtsakte, die im Rahmen der Richtlinie
[.../.../EG] des Europiischen Parlaments und des Rates vom [Datum] zur Schaffung
eines Rahmens fir die  Genehmigung von  Kraftfahrzeugen  und
Kraftfahrzeuganhdngern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststindigen
technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge (Rahmenrichtlinie)® erlassen werden.

(3)  Erfahrungsgeméil regeln Rechtsvorschriften fiir Kraftfahrzeuge oft sehr ausfiihrlich
technische Einzelheiten. Deshalb ist eine Verordnung einer Richtlinie vorzuziehen, um
Abweichungen zwischen den Umsetzungsmalinahmen der Mitgliedstaaten und
unnotig hohen gesetzgeberischen Aufwand zu vermeiden. Aus diesen Griinden sollten
die Richtlinie 2003/102/EG des Europidischen Parlaments und des Rates vom
17. November 2003 zum Schutz von Fullgdngern und anderen ungeschiitzten

ABL C

ABL C

ABL C

[Vorschlag fiir die neue ,,Rahmenrichtlinie®, der derzeit zur Annahme vorliegt. KOM(2003) 418 und
KOM(2004) 738.]

© 9 & W
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4)

)

(6)

(7

®)

€))

Verkehrsteilnehmern vor und bei Kollisionen mit Kraftfahrzeugen und zur Anderung
der Richtlinie 70/156/EWG des Rates’ und die Richtlinie 2005/66/EG des
Europiischen Parlaments und des Rates vom 26. Oktober 2005 iiber die Verwendung
von Frontschutzsystemen an Fahrzeugen und zur Anderung der Richtlinie
70/156/EWG des Rates'’, die ebenfalls Aspekte des FuBgingerschutzes betrifft, im
Interesse konsistenter Regelungen durch diese Verordnung ersetzt werden. Daraus
ergibt sich, dass Mitgliedstaaten die Rechtsvorschriften autheben miissen, die sie zur
Umsetzung der aufgehobenen Richtlinien erlassen haben.

Die fiir die zweite Phase der Umsetzung der Richtlinie 2003/102/EG festgelegten
Anforderungen haben sich als nicht erfiillbar erwiesen. Artikel 5 der Richtlinie
bestimmt, dass die Kommission Vorschlige fiir alternative SchutzmafBnahmen mit
mindestens ebenso hoher Schutzwirkung vorlegt, sollte sich die Richtlinie als nicht
durchfiihrbar erweisen, und dabei gegebenenfalls eine Kombination aus passiven und
aktiven Maflnahmen vorsieht.

Eine von der Kommission in Auftrag gegebene Studie zeigt, dass sich die
Anforderungen beim Fufigdngerschutz durch eine Kombination von passiven und
aktiven Malnahmen erheblich verbessern lassen, die zusammen eine hohere
Schutzwirkung bieten als die frilheren Bestimmungen. Es wurde insbesondere
festgestellt, dass Bremsassistenzsysteme als aktive Sicherheitssysteme in Kombination
mit gednderten Anforderungen an die passive Sicherheit einen deutlich wirksameren
Schutz gewéhrleisten wiirden. Es ist deshalb angezeigt, fiir neue Kraftfahrzeuge den
Einbau von Bremsassistenzsystemen verbindlich vorzuschreiben.

Mit Kollisionsschutzsystemen ausgeriistete Fahrzeuge sollten von bestimmten
Anforderungen dieser Verordnung freigestellt werden, da solche Systeme Kollisionen
mit FuBBgingern verhindern, statt lediglich ihre Folgen zu mildern.

Da die Zahl der im Stadtverkehr fahrenden schwereren Fahrzeuge zunimmt, ist es
angebracht, den Geltungsbereich der Vorschriften fiir den FuBgéngerschutz nicht auf
Fahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse bis 2500 kg zu beschridnken, sondern ihn
nach einer Ubergangsfrist auf Fahrzeuge der Klassen M; und N; mit einer hoheren
zuldssigen Gesamtmasse zu erweitern.

Um die Verbesserung des FuBgingerschutzes moglichst frithzeitig zu fordern, sollte
Herstellern, die bei der Typgenehmigung ihrer Fahrzeuge die neuen Anforderungen
erfiillen wollen, ehe sie verbindlich werden, die Moglichkeit dazu gegeben werden,
sofern die erforderlichen DurchfiihrungsmafBnahmen bereits in Kraft sind.

Die zur Durchfiihrung dieser Verordnung erforderlichen Maflnahmen sollten gemif3
dem Beschluss 1999/468/EG des Rates vom 28.Juni 1999 zur Festlegung der
Modalititen  fir die  Ausiibung der der Kommission iibertragenen
Durchfiihrungsbefugnisse'' erlassen werden.

11

ABI. L 321 vom 06.12.2003, S. 15.

ABI. L 309 vom 25.11. 2005, S. 37.

ABL L 184 vom 17.7.1999, S. 23, geéndert durch den Beschluss 2006/512/EG (ABIL. 1 200 vom
22.7.2006, S. 11).
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(10)

(I

(12)

Insbesondere sollte die Kommission ermichtigt werden, Leistunganforderungen an
Kollisionsschutzsysteme festzulegen, technische Vorschriften fiir deren Priifung zu
erlassen, und auf der Grundlage ihrer Uberwachungstitigkeit
Durchfiihrungsmafinahmen zu erlassen. Da diese MaBnahmen von allgemeiner
Tragweite sind und mit ihnen nicht wesentliche Bestimmungen dieser Verordnung
durch Hinzufiigen weiterer nicht wesentlicher Bestimmungen gedndert werden, sollten
siec nach dem in Artikel 5a des Beschlusses 1999/468/EG vorgesehenen
Regelungsverfahren mit Kontrolle erlassen werden.

Im Interesse eines reibungslosen Ubergangs von der Richtlinie 2003/102/EG zu dieser
Verordnung sollte die Richtlinie noch eine gewisse Zeit nach dem Inkrafttreten der
Verordnung giiltig bleiben.

Die Ziele der vorgeschlagenen Verordnung, insbesondere die Verwirklichung des
Binnenmarktes durch die Einfiihrung einheitlicher technischer Anforderungen an den
FuBlgidngerschutz, konnen auf Ebene der Mitgliedstaaten nicht in ausreichendem Maf3e
erreicht werden. Wegen des Umfangs der erforderlichen Mafinahmen lassen sich die
Ziele besser auf Gemeinschaftsebene erreichen. Daher kann die Gemeinschaft im
Einklang mit dem in Artikel 5 EG-Vertrag verankerten Subsidiarititsprinzip titig
werden. Nach dem in demselben Artikel verankerten Grundsatz der
VerhidltnisméaBigkeit geht diese Verordnung nicht iiber das fiir die Erreichung dieser
Ziele erforderliche Maf3 hinaus -

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Kapitel 1

Gegenstand, Geltungsbereich und Begriffsbestimmungen

Artikel 1

Gegenstand

In dieser Verordnung werden Anforderungen an Konstruktion und Funktion von Fahrzeugen

und Frontschutzsystemen mit dem Ziel festgelegt, die Zahl und Schwere der Verletzungen zu

verringern, die FuBBginger und andere ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer beim Aufprall auf die
Frontpartie von Fahrzeugen erleiden.

Artikel 2
Geltungsbereich
Diese Verordnung gilt fiir:

a)  Kraftfahrzeuge der Klasse M; im Sinne des Artikels [3 Absatz 11] und des
Anhangs II Teil A der Richtlinie [.../.../EG];
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b)

Kraftfahrzeuge der Klasse N; im Sinne des Artikels [3 Absatz 11] und des
Anhangs II Teil A der Richtlinie [.../.../EG] nach Maligabe von Absatz 2
dieses Artikels;

c)  Frontschutzsysteme, mit denen die unter Buchstaben a) und b) bezeichneten
Fahrzeuge herstellerseitig ausgestattet sind oder die als selbststindige
technische Einheiten zum Anbau an diese Fahrzeuge in Verkehr gebracht
werden.

2. Die Numern 2 und 3 des Anhangs I dieser Verordnung gelten nicht fiir Fahrzeuge der

Klasse Ny, bei denen der R-Punkt des Fahrersitzes entweder vor der Vorderachse
oder in Fahrzeugldngsrichtung weniger als 1000 mm hinter der Quermittellinie der
Vorderachse liegt.

Artikel 3

Begriffsbestimmungen

Fiir die Zwecke dieser Verordnung gelten folgende Begriffsbestimmungen:

(1)

(2)

€)

(4)

()

(6)

,A-Sdule” bezeichnet den vorderen &dufleren Holm, der zwischen dem
Unterteil der Karosserie und dem Dach verlduft und das Dacht trigt.

,Bremsassistenzsystem™ bezeichnet ein System, das den Fahrer bei
Notbremsungen unterstiitzt, indem es die maximal erzielbare Abbremsung
gewdhrleistet.

»otolifanger bezeichnet die &duflere Struktur des wunteren Teils der
Fahrzeugfront einschlieBlich aller Anbauteile, die das Fahrzeug bei leichten
Frontalkollisionen mit anderen Fahrzeugen schiitzen sollen.

,Frontschutzsystem* bezeichnet eine zusétzlich zum Original-Stof3finger am
Fahrzeug angebrachte selbststindige Struktur wie ein Rammschutzbiigel oder
ein weiterer StoBfanger, der die AuBenfliche des Fahrzeugs bei einem
Zusammensto3 mit einem Gegenstand vor Beschiddigung schiitzen soll;
Strukturen mit einer Masse von weniger als 0,5 kg, die nur zum Schutz der
Scheinwerfer bestimmt sind, fallen nicht unter diesen Begriff.

,HOchstmasse* bezeichnet die vom Hersteller angegebene technisch zuldssige
Gesamtmasse nach Anhang [ Nummer 3.8 der Richtlinie [.../.../EG].

»Vvon Fahrzeugen der Klasse M; abgeleitete Fahrzeuge der Klasse N;* sind
Fahrzeuge, die in ihrem vor den A-Sédulen liegenden Teil den gleichen
allgemeinen Aufbau und die gleiche allgemeine Form aufweisen wie ein
bereits vorhandenes Fahrzeug der Klasse M;.
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Kapitel 11

Pflichten der Hersteller

Artikel 4
Pflichten der Hersteller

Die Hersteller stellen nach den Bestimmungen des Artikels 9 sicher, dass in Verkehr
gebrachte Fahrzeuge mit einem nach Anhang4 Nummer4 gepriiften
Bremsassistenzsystem ausgeriistet sind, das die Erfiillung der Anforderungen von
Anhang I Nummer 2 oder 3 ermdglicht.

Die Hersteller stellen nach den Bestimmungen des Artikels 10 sicher, dass
Frontschutzsysteme, mit denen in Verkehr gebrachte Fahrzeuge herstellerseitig
ausgestattet sind oder die als selbststindige technische Einheiten in Verkehr gebracht
werden, die Anforderungen von Anhang I Nummer 5 erfiillen.

Die Hersteller stellen den Genehmigungsbehdrden geeignete Daten {iber
Konstruktion und Priifbedingungen von Fahrzeug und Frontschutzsystem zur
Verfligung. Diese Daten umfassen auch die Angaben, die fiir eine Funktionspriifung
etwaiger in das Fahrzeug eingebauter aktiver Sicherheitseinrichtungen erforderlich
sind.

Werden Frontschutzsysteme als selbststindige technische Einheiten in Verkehr
gebracht, stellen die Hersteller den Genehmigungsbehdrden geeignete Daten {iber
deren Konstruktion und Priifbedingungen zur Verfligung. Diese Daten umfassen
auch die Liste der Fahrzeugtypen, fiir die das System genehmigt ist, und die
vollstdndige Montageanleitung.

Frontschutzsysteme als selbststindige technische Einheiten diirfen nur vertrieben,
zum Verkauf angeboten oder verkauft werden, wenn ihnen eine klar verstdndliche
Montageanleitung und eine Liste der Fahrzeugtypen beigefligt sind, fiir die sie
typgenehmigt sind. Die Montageanleitung muss fiir die Fahrzeuge, fiir die das
System genehmigt ist, jeweils spezifische Anweisungen fiir die Anbringung
enthalten, damit die genehmigten Bauteile so am Fahrzeug angebracht werden
konnen, dass die einschldgigen Anforderungen von Anhang I Nummer 6 erfiillt sind.

Die Kommission erldsst Durchfiihrungsmallnahmen zur Festlegung technischer
Vorschriften fiir die Anwendung der Bestimmungen des Anhangs 1.

Da mit diesen MaBnahmen nicht wesentliche Bestimmungen dieser Verordnung
unter anderem durch Erginzung gedndert werden, werden sie geméill Artikel 40
Absatz 2 der Richtlinie [.../.../EG] nach dem Regelungsverfahren mit Kontrolle
erlassen.
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Artikel 5
Antrag auf Erteilung der EG-Typgenehmigung

Mit dem Antrag auf EG-Typgenehmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich des
FuBgingerschutzes legt der Hersteller der Genehmigungsbehdrde den in Anhang II
Teil 1 wiedergegebenen Beschreibungsbogen vor.

Der Hersteller stellt dem fiir die Genehmigungspriifungen zustéindigen technischen
Dienst ein Fahrzeug zur Verfiigung, das fiir den zu genehmigenden Typ repréisentativ
ist.

Mit dem Antrag auf EG-Typgenehmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich des Anbaus
eines Frontschutzsystems legt der Hersteller der Genehmigungsbehdrde den in
Anhang II Teil 2 wiedergegebenen Beschreibungsbogen vor.

Der Hersteller stellt dem fiir die Genehmigungspriifungen zusténdigen technischen
Dienst ein Fahrzeug zur Verfiigung, das fiir den zu genehmigenden Typ repréisentativ
und mit einem Frontschutzsysem ausgestattet ist. Auf Verlangen muss der Hersteller
dem technischen Dienst auch bestimmte Bauteile des Frontschutzsystems oder
Proben der in ihm verwendeten Werkstoffe zur Verfiigung stellen.

Mit dem Antrag auf EG-Typgenehmigung eines Frontschutzsystems als
selbststandige technische Einheit legt der Hersteller der Genehmigungsbehorde den
in Anhang II Teil 3 wiedergegebenen Beschreibungsbogen vor.

Der Hersteller stellt dem fiir die Genehmigungspriifungen zustéindigen technischen
Dienst ein Muster des zu genehmigenden Frontschutzsystems zur Verfligung. Der
Dienst kann weitere Muster anfordern, wenn er das fiir notwendig erachtet. Auf den
Mustern miissen die Handelsmarke des Antragstellers oder der Markenname und die
Typbezeichnung klar erkennbar und dauerhaft angebracht sein. Der Hersteller muss
Vorkehrungen fiir die vorgeschriebene spitere Anbringung des EG-
Typgenehmigungszeichens treffen.

Kapitel I11

Pflichten der Behorden der Mitgliedstaaten

Artikel 6
Erteilung der EG-Typgenehmigung

Sind die einschldgigen Anforderungen erfiillt, erteilt die Genehmigungsbehorde die
EG-Typgenehmigung und vergibt eine Typgenehmigungsnummer nach dem in
Anhang VII der Richtlinie [.../.../EG] wiedergegebenen Nummerierungssystem.

Eine Genehmigungsbehdrde darf dieselbe Nummer keinem anderen Typ eines
Fahrzeugs oder Frontschutzsystems zuteilen.
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2. Die Genehmigungsbehdrde stellt einen EG-Typgenehmigungsbogen aus, der einem
der folgenden Muster entspricht:

a)  bei Typgenehmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich des FuBBgidngerschutzes dem
in Anhang III Teil 1 wiedergegebenen Muster;

b) bei Typgenehmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich des Anbaus eines
Frontschutzsystems dem in Anhang III Teil 2 wiedergegebenen Muster;

c) bei Typgenehmigung eines Frontschutzsystems als selbststindige technische
Einheit dem in Anhang III Teil 3 wiedergegebenen Muster.
Artikel 7
EG-Typgenehmigungszeichen fiir selbststindige technische Einheiten
An jedem Frontschutzsystem, das als selbststindige technische Einheit typgenehmigt ist, ist
das in Anhang IV wiedergegebene EG-Typgenehmigungszeichen anzubringen.
Artikel 8
Verinderung des Typs und Anderung der Typgenehmigung

Jede Verdnderung des Fahrzeugs vor den A-Sdulen und jede Verdnderung des
Frontschutzsystems, die Verdnderungen der Fahrzeugstruktur, der Hauptabmessungen, der
Werkstoffe, der auBBen liegenden Teile des Fahrzeugs, des Anbaus oder der Lage aulen oder
innen liegender Komponenten nach sich zieht und die Priifergebnisse signifikant beeinflussen
kann, gilt als Anderung im Sinne des Artikels [13] der Richtlinie [.../.../EG] und erfordet
einen erneuten Antrag auf Typgenehmigung.

Artikel 9

Zeitplan fiir die Anwendung der Verordnung auf Fahrzeuge

1. Ab dem in Artikel 15 Absatz 2 angegebenen Zeitpunkt versagen die Mitgliedstaaten
aus Griinden des Fullgingerschutzes die EG-Typgenehmigung oder die
Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung fiir folgende neue Fahrzeugtypen:

a)  Fahrzeugtypen der Klasse M;, die die technischen Anforderungen von
Anhang I Nummer 4 nicht erfiillen,

b)  Fahrzeugtypen der Klasse M| mit einer zuldssigen Gesamtmasse bis 2500 kg,

die die technischen Anforderungen von Anhang I Nummer 2 oder 3 nicht
erfiillen,

c)  von Fahrzeugtypen der Klasse M, abgeleitete Fahrzeugtypen der Klasse N; mit
einer zuldssigen Gesamtmasse bis 2500 kg, die die technischen Anforderungen
von Anhang I Nummer 2 und 4 oder Nummer 3 und 4 nicht erfiillen.

15

DE



DE

Ab dem [33 Monate nach Inkrafttreten dieser Verordnung] betrachten die
Mitgliedstaaten aus Griinden des FuBgéngerschutzes
Ubereinstimmungsbescheinigungen fiir Neufahrzeuge der Klasse M; und fiir von
Fahrzeugen der Klasse M; abgeleitete Neufahrzeuge der Klasse N mit einer
zuldssigen Gesamtmasse bis 2500 kg, die die technischen Anforderungen von
Anhang I Nummer 4 nicht erfiillen, als nicht mehr giiltig im Sinne von Artikel [26]
der Richtlinie [.../.../EG] und untersagen den Verkauf, die Zulassung, und die
Inbetriebnahme solcher Fahrzeuge.

Ab dem [56 Monate nach Inkrafttreten dieser Verordnung] versagen die
Mitgliedstaaten aus Griinden des Fullgdngerschutzes die EG-Typgenehmigung oder
die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung fiir folgende neue Fahrzeugtypen:

a)  Fahrzeugtypen der Klasse M;, die die technischen Anforderungen von
Anhang [ Nummer 4 nicht erfiillen,

b)  Fahrzeugtypen der Klasse M; mit einer zuldssigen Gesamtmasse bis 2500 kg,
die die technischen Anforderungen von Anhang I Nummer 3 nicht erfiillen,

c) von Fahrzeugtypen der Klasse M, abgeleitete Fahrzeugtypen der Klasse N; mit
einer zuldssigen Gesamtmasse bis 2500 kg, die die technischen Anforderungen
von Anhang I Nummern 3 und 4 nicht erfiillen.

Ab dem [60 Monate nach Inkrafttreten dieser Verordnung| betrachten die
Mitgliedstaaten Ubereinstimmungsbescheinigungen fiir Neufahrzeuge der Klasse M,
und fiir von Fahrzeugen der Klasse M; abgeleitete Neufahrzeuge der Klasse N; mit
einer zuldssigen Gesamtmasse bis 2500 kg, die die technischen Anforderungen von
Anhang I Nummern 2 und 4 oder Nummern 3 und 4 nicht erfiillen, aus Griinden des
FuBBgéngerschutzes als nicht mehr giiltig im Sinne von Artikel [26] der Richtlinie
[.../.../EG] und untersagen den Verkauf, die Zulassung und die Inbetriebnahme
solcher Fahrzeuge.

Ab dem [78 Monate nach Inkrafttreten dieser Verordnung| versagen die
Mitgliedstaaten aus Griinden des FuBBgédngerschutzes fiir einen neuen Fahrzeugtyp die
EG-Typgenehmigung oder die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung, wenn er die
technischen Anforderungen von Anhang I Nummern 3 und 4 nicht erfiillt.

Ab dem [78 Monate nach Inkrafttreten dieser Verordnung| betrachten die
Mitgliedstaaten aus Griinden des FuBBgéngerschutzes
Ubereinstimmungsbescheinigungen fiir folgende Neufahrzeuge als nicht mehr giiltig
im Sinne von Artikel [26] der Richtlinie [.../.../EG] und untersagen den Verkauf, die
Zulassung und die Inbetriebnahme solcher Fahrzeuge:

a)  Fahrzeuge der Klassen M; und N, die die technischen Anforderungen von
Anhang I Nummer 4 nicht erfiillen,

b)  Fahrzeuge der Klassen M; und von Fahrzeugen der Klasse M; abgeleitete
Fahrzeuge der Klasse N; mit einer zuldssigen Gesamtmasse bis 2500 kg, die
die technischen Anforderungen von Anhang I Nummer 2 oder 3 nicht erfiillen.
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Ab dem [/16 Monate nach Inkrafitreten dieser Verordnung], betrachten die
Mitgliedstaaten aus Griinden des FuBgéngerschutzes
Ubereinstimmungsbescheinigungen fiir folgende Neufahrzeuge als nicht mehr giiltig
im Sinne von Artikel [26] der Richtlinie [.../.../EG] und untersagen den Verkauf, die
Zulassung und die Inbetriebnahme solcher Fahrzeuge:

a) Fahrzeuge der Klassen M; und Nj, die die technischen Anforderungen von
Anhang [ Nummer 4 nicht erfiillen,

b)  Fahrzeuge der Klassen M; und von Fahrzeugen der Klasse M; abgeleitete
Fahrzeuge der Klasse N; mit einer zuldssigen Gesamtmasse bis 2500 kg, die
die technischen Anforderungen von Anhang I Nummer 3 nicht erfiillen.

Ab dem [[38 Monate nach Inkrafitreten dieser Verordnung] betrachten die
Mitgliedstaaten aus Griinden des FuBgéngerschutzes
Ubereinstimmungsbescheinigungen fiir Neufahrzeuge, die die Anforderungen von
Anhang I Nummern 3 und 4 nicht erfiillen, als nicht mehr giiltig im Sinne von
Artikel [26] der Richtlinie [.../.../EG] und untersagen den Verkauf, die Zulassung
und die Inbetriebnahme solcher Fahrzeuge.

Beantragt ein Hersteller vor Ablauf der in den Absétzen 1 bis 8 dieses Artikels
genannten Fristen die EG-Typgenehmigung oder die Betriebserlaubnis mit nationaler
Geltung fiir einen Fahrzeugtyp, der die technischen Anforderungen von Anhang I
Nummer 3 oder 4 erfiillt, so miissen die Mitgliedstaaten sie nach Mallgabe des
Inkrafttretens der in Artikel 4 Absatz 6 zu erlassenden MaBnahmen erteilen und
diirfen den Verkauf, die Zulassung und die Inbetriebnahme eines Neufahrzeugs nicht
untersagen.

Artikel 10
Anwendung der Verordnung auf Frontschutzsysteme

Die Mitgliedstaaten versagen die EG-Typgenehmigung oder die Betriebserlaubnis
mit nationaler Geltung fiir einen mit einem Frontschutzsystem ausgestatteten neuen
Fahrzeugtyp oder fiir einen neuen Typ eines Frontschutzsystems, das als
selbststindige technische Einheit in Verkehr gebracht wird, wenn das
Frontschutzsystem nicht die Anforderungen von Anhang I Nummern 5 und 6 erfiillt.

Die  Mitgliedstaaten ~ betrachten ~ Ubereinstimmungsbescheinigungen  fiir
Neufahrzeuge, deren Frontschutzsystem die Anforderungen von Anhang I
Nummern 5 und 6 dieser Verordnung nicht erfiillt, aus Griinden des
FuBBgéngerschutzes als nicht mehr giiltig im Sinne von Artikel [26] der Richtlinie
[.../.../EG] und untersagen den Verkauf, die Zulassung und die Inbetriebnahme
solcher Fahrzeuge.

Fiir Frontschutzsysteme, die als selbststindige technische Einheiten in Verkehr
gebracht werden, gelten fiir die Zwecke des Artikels [28] der Richtlinie [.../.../EG]
die Anforderungen von Anhang I Nummern 5 und 6 dieser Verordnung.
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Artikel 11
Kollisionsschutzsysteme

Mit einem Kollisionsschutzsystem ausgestattete Fahrzeuge konnen hinsichtlich des
FuBgingerschutzes eine EG-Typgenehmigung oder eine Betriebserlaubnis mit
nationaler Geltung erhalten und verkauft, zugelassen und in Betrieb genommen
werden, ohne die Priifanforderungen von Anhang I Nummern 2 und 3 zu erfiillen.

Die Kommission kann fiir die Anwendung von Absatz 1 Durchfiihrungsmafinahmen
erlassen, in denen Leistungsanforderungen festgelegt werden.

Da mit diesen MaBnahmen nicht wesentliche Bestimmungen dieser Verordnung
gedndert werden, u. a. durch Ergénzung, werden sie gemil3 Artikel 40 Absatz 2 der
Richtlinie [.../.../EG] nach dem Regelungsverfahren mit Kontrolle erlassen.

Die nach diesem Verfahren festgelegten Anforderungen miissen mindestens den
gleichen effektiven Schutz gewéhrleisten wie die Anforderungen von Anhang I
Nummern 2 und 3 dieser Verordnung.

Artikel 12
Uberwachung

Die Mitgliedstaaten tbermitteln der Kommission jéhrlich die Ergebnisse der in
Anhang I Nummern 2.2, 2.4 und 3.2 genannten Priifungen zur Uberwachung, und
zwar bis spdtestens 28. Februar des auf die Erhebung der Daten folgenden Jahres.

Die Pflicht zur Ubermittlung dieser Priifergebnisse endet am [5 Jahre nach
Inkrafitreten dieser Verordnung].

Die Kommission kann auf der Grundlage der ihr libermittelten Ergebnisse der
Priifungen nach Anhang I Nummern 2.2, 2.4 und 3.2 die von ihr fiir notwendig
erachteten DurchfiihrungsmaBBnahmen erlassen.

Da mit diesen MaBnahmen nicht wesentliche Bestimmungen dieser Verordnung
gedndert werden, u. a. durch Ergdnzung, werden sie gemil3 Artikel 40 Absatz 2 der
Richtlinie [.../.../EG] nach dem Regelungsverfahren mit Kontrolle erlassen.

Die Kommission wird die Verwendung von Bremsassistenzsystemen und anderen
Technologien, die fiir einen besseren Schutz ungeschiitzter Verkehrsteilnehmer
sorgen konnen, iiberwachen und bis spétestens [Datum, fiinf Jahre nach Inkrafttreten
dieser Verordnung] die Anwendung dieser Verordnung hinsichtlich der tatsédchlichen
Verbreitung und Verwendung dieser Technologien und ihrer Weiterentwicklung
tiberpriifen und dem Européischen Parlament und dem Rat einen diesbeziiglichen
Bericht vorlegen, dem gegebenenfalls Vorschldge zu dem Thema beigefiigt sind.
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Artikel 13
Sanktionen

1. Die Mitgliedstaaten legen fiir VerstoBBe gegen die Vorschriften dieser Verordnung
Sanktionen fest und treffen die zu ihrer Anwendung erforderlichen Mafinahmen. Die
Sanktionen miissen wirksam, angemessen und abschreckend sein. Die
Mitgliedstaaten teilen der Kommission die von ihnen festgelegten Sanktionen
spétestens [/8 Monate nach Inkrafitreten dieser Verordnung] mit und melden ihr
spitere Anderungen unverziiglich.

2. Zu den VerstoBen, die Sanktionen nach sich ziehen, gehdren mindestens:
a)  falsche Angaben im Genehmigungs- oder Riickrufverfahren,
b)  Filschung von fiir die Typgenehmigung vorzulegenden Priifergebnissen,

c)  Zuriickhalten von Daten oder technischen Spezifikationen, die zu einem
Riickruf oder zum Entzug der Typgenehmigung fiihren kdnnen,

d)  Weigerung, Informationen zugénglich zu machen.

Kapitel IV

Ubergangs- und Schlussbestimmungen

Artikel 14
Aufgehobene Rechsakte

Die Richtlinien 2003/102/EG und 2005/66/EG werden mit Wirkung von dem in Artikel 15
genannten Zeitpunkt aufgehoben.

Bezugnahmen auf die aufgehobenen Richtlinien gelten als Bezugnahmen auf diese
Verordnung.

Artikel 15

Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der
Europdischen Union in Kraft.

Sie gilt ab dem [9 Monate nach Inkrafttreten], mit Ausnahme des Artikels 9 Absatz 9, der ab
dem Tag des Inkrafttretens gilt.
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Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem

Mitgliedstaat.

Briissel, den

Im Namen des Europdischen Parlaments
Der Prdsident
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Im Namen des Rates
Der Prdsident
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ANHANG

ANHANG 1

TECHNISCHE VORSCHRIFTEN FUR DIE PRUFUNG VON FAHRZEUGEN UND

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

FRONTSCHUTZSYSTEMEN
Fiir die Zwecke dieses Anhangs gelten folgende Begriffsbestimmungen:

,.Fronthaubenvorderkante* 1ist die &duBere Struktur des oberen Teils der
Fahrzeugfront, einschlieBlich der Fronthaube und der Kotfliigel, der oberen und
seitlichen Teile der Scheinwerferverkleidung und sonstiger Anbauteile.

,»Bezugslinie der Fronthaubenvorderkante® ist die Ortslinie der Beriihrungspunkte
zwischen der Fronthaubenoberfldche und einem 1000 mm langen geraden Richtstab,
der parallel zur senkrechten Lingsebene gehalten und um 50° nach hinten geneigt an
der Frontflache des Fahrzeugs entlang gefiihrt wird und dabei stindigen Kontakt mit
der Fronthaubenvorderkante hilt, wihrend sich sein unteres Ende 600 mm iiber der
Fahrbahn befindet. Bei Fahrzeugen, deren Fronthaube in wesentlichen Teilen um 50°
geneigt ist, sodass sie von dem Richtstab nicht in einem Punkt, sondern in mehreren
Punkten oder linear beriihrt wird, ist die Bezugslinie mit einem um 40° nach hinten
geneigten Richtstab zu bestimmen. Ist die Fahrzeugfront so geformt, dass in
bestimmten seitlichen Positionen das untere Ende des Richtstabs zuerst mit dem
Fahrzeug in Beriihrung kommt, sind diese Beriihrungspunkte in diesen Positionen als
Punkte der Bezugslinie der Fronthaubenvorderkante zu betrachten. Ist die
Fahrzeugfront so geformt, dass in bestimmten seitlichen Positionen das obere Ende
des Richtstabs zuerst mit dem Fahrzeug in Beriihrung kommt, ist in diesen
Positionen die 1000-mm-Abwickellinie als Bezugslinie der Fronthaubenvorderkante
zu betrachten. Wird bei diesem Verfahren die Oberkante des StoBfingers vom
Richtstab beriihrt, ist auch sie als Fronthaubenvorderkante im Sinne dieser Richtlinie
zu betrachten.

,1000-mm-Abwickellinie* ist die Linie, die das Ende eines 1.000 mm langen
flexiblen MaBbandes, das in einer senkrechten Lingsebene des Fahrzeugs gehalten
und iiber die Vorderseite von vorderem Stoffinger und Frontschutzsystem gefiihrt
wird, auf der Fronthaubenoberseite beschreibt. Das Band ist wihrend der
Bestimmung dieser Linie straff zu halten. Dabei beriihrt ein Ende den Boden
senkrecht unter der Vorderkante des StoBfingers, das andere Ende beriihrt die
Fronthaubenoberseite. Das Fahrzeug muss sich in normaler Fahrstellung befinden.

,,Fronthaubenoberseite” ist die obere Aullenfliche der dulleren Strukturen vor der
Windschutzscheibe und den A-Sédulen. Sie umfasst u.a. die Motorhaube, die
Kotfliigel, die Lufthutzen, die Scheibenwischerwellen und den unteren Rand der
Windschutzscheibe.

»Oberseite der Fahrzeugfront” ist die obere AuBenfliche aller Strukturen mit
Ausnahme der Windschutzscheibe, der A-Sdulen und der dahinter liegenden
Strukturen.
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1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

2.1.

»dtandflichen-Bezugsebene* ist eine zur Fahrbahn parallele waagerechte Ebene, die
die Standfldache eines mit angezogener Feststellbremse auf einer ebenen Fliche in
normaler Fahrstellung stehenden Fahrzeugs reprasentiert

»Normale Fahrstellung® ist die Stellung des Fahrzeugs auf der Fahrbahn in
fahrbereitem Zustand: Reifen mit dem empfohlenen Luftdruck, Vorderrdder in
Geradeausstellung, alle fiir den Betrieb des Fahrzeugs erforderlichen Fliissigkeiten
voll aufgefiillt, mit allen serienmédfBig vom Hersteller mitgelieferten
Ausriistungsgegenstinden, Fahrer- und Beifahrersitz mit einer Masse von je 75 kg
belastet und Federung nach den Anweisungen des Herstellers eingestellt auf eine
Fahrgeschwindigkeit von 40 km/h oder 35 km/h bei normalen Fahrbedingungen
(letzteres insbesondere bei Fahrzeugen mit aktiver Federung oder Einrichtungen zur
automatischen Hohenregelung).

»Windschutzscheibe® ist die allen einschldgigen Bestimmungen von Anhang I der
Richtlinie 77/649/EWG'? entsprechende Verglasung der Fahrzeugfront

,Kopfverhaltens-Kriterium* ('"Head Performance Criterion' - HPC) ist ein MaR fiir
die Belastung des Kopfes, errechnet auf der Grundlage des Hochstwertes der im
Zeitintervall t; -t, vom Beschleunigungsmesser aufgezeichneten Beschleunigung
nach der Gleichung

o)

J‘adt} | (t,—1,)

2_1;1

WC{

Darin ist ,a’ die resultierende Beschleunigung in g, ,t;” und ,t,” sind die beiden in
Sekunden ausgedriickten Zeitpunkte wihrend des Aufpralls, die das Intervall
begrenzen, in dem der HPC-Wert ein Maximum ist. HPC-Werte, flir die das
Zeitintervall t; - t, mehr als 15 ms betrigt, bleiben unberiicksichtigt.

,Abrundungsradius® ist der Radius eines Kreisbogens, der der Abrundung des
betreffenden Teils am ndchsten kommt.

An Fahrzeugen sind folgende Priifungen durchzufiihren:
Priifung mit Beinform-Schlagkorper gegen den Stof3fianger:
Eine der folgenden Priifungen ist durchzufiihren:

a) Unterteil des Beinform-Schlagkorpers gegen den StoBfdnger: Die
Aufprallgeschwindigkeit  betrdgt 40 km/h. Der grofite  dynamische
Kniebeugewinkel darf hochstens 21,0°, die groBite dynamische Knie-
Scherverschiebung héchstens 6,0 mm und die am oberen Ende des Schienbeins
gemessene Beschleunigung hochstens 200 g betragen.

12
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b) Oberteil des Beinform-Schlagkorpers gegen den  Stoffinger: Die
Aufprallgeschwindigkeit betrdgt 40 km/h. Die Summe der an einem Punkt des
Zeitintervalls auftretenden Aufprallkrafte darf hochstens 7,5 kN, das auf den
Schlagkorper einwirkende Biegemoment darf hochstens 510 Nm betragen.

Priifung mit Oberteil des Beinform-Schlagkorpers gegen die
Fronthaubenvorderkante:

Die Aufprallgeschwindigkeit betrdgt 40 km/h. Die Summe der an einem Punkt des
Zeitintervalls auftretenden Aufprallkréfte sollte 5,0 kN als moglichen Richtwert nicht
iibersteigen, das auf den Schlagkorper einwirkende Biegemoment ist aufzuzeichnen
und mit dem mdglichen Richtwert 300 Nm zu vergleichen.

Diese Priifung ist lediglich zu Uberwachungszwecken durchzufiihren, und ihre
Ergebnisse sind vollstidndig aufzuzeichnen.

Priifung mit Schlagkdrper Kinderkopfform/kleine Erwachsenenkopfform gegen die
Fronthaubenoberseite:

Die Prifung wird mit einem 3,5kg schweren Schlagkérper und einer
Aufprallgeschwindigkeit von 35 km/h durchgefiihrt. Der HPC-Wert (Head
Performance Criterion - Mal} fiir die Kopfbelastung) darf auf zwei Dritteln der
Fronthauben-Priiffliche 1000 und auf dem verbleibenden Drittel 2 000 nicht
iiberschreiten.

Priifung mit Erwachsenenkopfform-Schlagkdrper gegen die Windschutzscheibe:

Die Priifung wird mit einem 4,8kg schweren Schlagkérper und einer
Aufprallgeschwindigkeit von 35km/h  durchgefiihrt. Der HPC-Wert st
aufzuzeichnen und mit dem moglichen Richtwert 1 000 zu vergleichen.

Diese Priifung ist lediglich zu Uberwachungszwecken durchzufiihren, und ihre
Ergebnisse sind vollstindig aufzuzeichnen.

An Fahrzeugen sind folgende Priifungen durchzufiihren:
Priifung mit Beinform-Schlagkdrper gegen den StoBfanger:
Eine der folgenden Priifungen ist durchzufiihren:

a) Unterteil des Beinform-Schlagkdrpers gegen den StoBfdnger: Die
Aufprallgeschwindigkeit  betrdgt 40 km/h. Der groBte  dynamische
Kniebeugewinkel darf hochstens 19,0°, die grofite dynamische Knie-
Scherverschiebung hochstens 6,0 mm und die am oberen Ende des Schienbeins
gemessene Beschleunigung hochstens 170 g betragen.

Zusitzlich kann der Hersteller Stofdngerbereiche mit einer Gesamtbreite bis
264 mm benennen, in denen die am oberen Ende des Schienbeins gemessene
Beschleunigung 250 g nicht iiberschreiten darf.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

5.1.

b) Oberteil des Beinform-Schlagkorpers gegen den  Stoffinger: Die
Aufprallgeschwindigkeit betrdgt 40 km/h. Die Summe der an einem Punkt des
Zeitintervalls auftretenden Aufprallkrafte darf hochstens 7,5 kN, das auf den
Schlagkorper einwirkende Biegemoment darf hochstens 510 Nm betragen.

Priifung mit Oberteil des Beinform-Schlagkorpers gegen die
Fronthaubenvorderkante:

Die Aufprallgeschwindigkeit betrdgt 40 km/h. Die Summe der an einem Punkt des
Zeitintervalls auftretenden Aufprallkréifte ist mit dem moglichen Hochstwert von
5,0 kN zu vergleichen, das auf den Schlagkorper einwirkende Biegemoment ist mit
dem moglichen Hochstwert von 300 Nm zu vergleichen.

Diese Priifung ist lediglich zu Uberwachungszwecken durchzufithren und ihre
Ergebnisse sind vollstindig aufzuzeichnen.

Priifung mit Schlagkorper Kinderkopfform/kleine Erwachsenenkopfform gegen die
Fronthaubenoberseite:

Die Prifung wird mit einem 3,5kg schweren Schlagkérper und einer
Aufprallgeschwindigkeit von 35 km/h durchgefiihrt. Der HPC-Wert muss den
Anforderungen von Nummer 3.5 entsprechen.

Priifung mit Erwachsenenkopfform-Schlagkorper gegen die Fronthaubenoberseite:

Die Prifung wird mit einem 4,5kg schweren Schlagkérper und einer
Aufprallgeschwindigkeit von 35 km/h durchgefiihrt. Der HPC-Wert muss den
Anforderungen von Nummer 3.5 entsprechen.

Der aufgezeichnete HPC-Wert darf auf einer Hélfte der Kinderkopfform-Priiffliche
1 000 und zusitzlich auf zwei Dritteln der Kinder- und Erwachsenenkopfform-
Priiffliche zusammen 1 000 nicht iiberschreiten. Der HPC-Wert darf bei beiden
Kopfformen auf der verbleibenden Fliche 1 700 nicht iiberschreiten.

An Fahrzeugen sind folgende Priifungen durchzufiihren:

eine Priifung zur Ermittlung des Betriebspunktes der Bremsanlage, an dem das
Antiblockiersystem (ABS) aktiv wird,

eine Priifung der ordnungsgeméBen Funktion des Bremsassistenzsystems (Ausldsung
der maximalen Abbremsung des Fahrzeugs).

An Frontschutzsystemen sind folgende Priifungen durchzufiihren:
Unterteil des Beinform-Schlagkdrpers gegen das Frontschutzsystem:

Die Aufprallgeschwindigkeit betrdgt 40 km/h. Der grofite dynamische
Kniebeugewinkel darf hochstens 21,0°, die groBte dynamische Knie-
Scherverschiebung hdchstens 6,0 mm und die am oberen Ende des Schienbeins
gemessene Beschleunigung hochstens 200 g betragen.
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5.1.1.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

Soll das Frontschutzsystem als selbststindige technische Einheit genehmigt werden
und ist es dazu bestimmt, ausschlieBlich an vom Hersteller benannten Fahrzeugen
verwendet zu werden, deren zuldssige Gesamtmasse nicht mehr als 2,5 t betrdgt und
die vor dem 1.Oktober 2005 typgenehmigt wurden, oder deren zuléssige
Gesamtmasse mehr als 2,5 t betrdgt, so kann die Priifung nach Nummer 5.1 durch die
Priifung nach Nummer 5.1.1.1 oder 5.1.1.2 ersetzt werden.

Die Aufprallgeschwindigkeit betrdgt 40 km/h. Der groflite  dynamische
Kniebeugewinkel darf hochstens 26,0°, die groffte dynamische Knie-
Scherverschiebung hdochstens 7,5 mm und die am oberen Ende des Schienbeins
gemessene Beschleunigung hochstens 250 g betragen.

Am Fahrzeug sind zwei Priifungen mit einer Aufprallgeschwindigkeit von 40 km/h
durchzufiihren, eine mit angebautem Frontschutzsystem und eine ohne
Frontschutzsystem. Beide Priifungen sind nach Absprache mit der Priifstelle unter
gleichartigen Umgebungsbedingungen durchzufiihren. Die Werte fiir den grofiten
dynamischen Kniebeugewinkel, die groffite Knie-Scherverschiebung und die am
oberen Ende des Schienbeins gemessene Beschleunigung sind aufzuzeichnen. Der
am Fahrzeug mit angebautem Frontschutzsystem gemessene Wert darf 90 % des am
Fahrzeug ohne Frontschutzsystem gemessenen Wertes nicht iiberschreiten.

Ist die untere Hohe des Frontschutzsystems gréBer als 500 mm, so ist anstelle der
Priifung nach Nummer 5.1 die Priifung nach Nummer 5.2 durchzufiihren.

Oberteil des Beinform-Schlagkdrpers gegen den Stof3fianger:

Die Aufprallgeschwindigkeit betrdgt 40 km/h. Die Summe der an einem Punkt des
Zeitintervalls auftretenden Aufprallkrifte darf hochstens 7,5 kN, das auf den
Schlagkorper einwirkende Biegemoment darf hochstens 510 Nm betragen.

Soll das Frontschutzsystem als selbststindige technische Einheit genehmigt werden
und ist es dazu bestimmt, ausschlieBlich an vom Hersteller benannten Fahrzeugen
verwendet zu werden, deren zuldssige Gesamtmasse nicht mehr als 2,5 t betrdgt und
die vor dem 1.Oktober 2005 typgenehmigt wurden, oder deren zuldssige
Gesamtmasse mehr als 2,5 t betrigt, so kann die Priifung nach Nummer 5.2 durch die
Priifung nach Nummer 5.2.1.1 oder 5.2.1.2 ersetzt werden.

Die Aufprallgeschwindigkeit betrdgt 40 km/h. Die Summe der an einem Punkt des
Zeitintervalls auftretenden Aufprallkréfte darf 9,4 kN und das auf den Schlagkdrper
einwirkende Biegemoment 640 Nm nicht tibersteigen.

Am Fahrzeug sind zwei Priifungen mit einer Aufprallgeschwindigkeit von 40 km/h
durchzufiihren, eine mit angebautem Frontschutzsystem und eine ohne
Frontschutzsystem. Beide Priifungen sind nach Absprache mit der Priifstelle unter
gleichartigen Umgebungsbedingungen durchzufiihren. Die Werte fiir die Summe der
an einem Punkt des Zeitintervalls auftretenden Aufprallkrifte und fiir das auf den
Schlagkorper einwirkende Biegemoment sind aufzuzeichnen. Der am Fahrzeug mit
angebautem Frontschutzsystem gemessene Wert darf 90 % des am Fahrzeug ohne
Frontschutzsystem gemessenen Wertes nicht {iberschreiten.
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Ist die untere Hohe des Frontschutzsystems kleiner oder gleich 500 mm, so ist
anstelle der Priifung nach Nummer 5.2 die Priifung nach Nummer 5.1 durchzufiihren.

Beinform-Schlagkorper-Oberteil gegen Fronthaubenvorderkante: Die
Aufprallgeschwindigkeit betrdgt 40 km/h. Die Summe der an einem Punkt des
Zeitintervalls im oberen und unteren Teil des Schlagkdrpers auftretenden
Aufprallkrifte sollte einen mdglichen Zielwert von 5,0 kN und das auf den
Schlagkorper einwirkende Biegemoment einen mdglichen Zielwert von 300 Nm
nicht tiberschreiten.

Priifung mit Schlagkérper Kinderkopfform/kleine Erwachsenenkopfform gegen die
Fronthaubenoberseite: Diese Priifung wird mit einer Aufprallgeschwindigkeit von
35km/h unter Verwendung eines Kopfform-Schlagkorpers fiir Kinder/kleine
Erwachsene mit einem Gewicht von 3,5 kg durchgefiihrt. Der aus dem zeitlichen
Verlauf der am Kopfform-Schlagkorper gemessenen Beschleunigung errechnete
HPC-Wert darf in keinem Fall 1000 {ibersteigen.

Vorschriften fiir Konstruktion und Anbau von Frontschutzsystemen

Die folgenden Vorschriften gelten fiir Frontschutzsysteme, die als Originalteile an
Neufahrzeugen angebracht sind, und fiir Frontschutzsysteme, die als selbststandige
technische Einheiten zum Anbau an bestimmte Fahrzeuge in Verkehr gebracht
werden.

Die Teile des Frontschutzsystems miissen so gestaltet sein, dass alle starren
Oberflachen, die von einer Kugel mit 100 mm Durchmesser beriihrt werden kénnen,
einen Abrundungsradius von mindestens 5 mm aufweisen.

Die Gesamtmasse des Frontschutzsystems einschlielich aller Triger und
Halterungen darf nicht mehr als 1,2 % der Masse des Fahrzeugs betragen, fiir das es
bestimmt ist, hochstens jedoch 18 kg.

Die Oberkante des an ein Fahrzeug angebauten Frontschutzsystems darf nicht mehr
als 50 mm tiber der Bezugslinie der Fronthaubenvorderkante liegen.

Das Frontschutzsystem darf die Breite des Fahrzeugs, an das es angebaut ist, nicht
vergroflern. Betrigt die Gesamtbreite des Frontschutzsystems mehr als 75 % der
Fahrzeugbreite, miissen seine Enden nach innen zur Auflenfliche des Fahrzeugs hin
gebogen sein, um die Gefahr des Héngenbleibens auf ein Minimum zu beschranken.
Diese Anforderung gilt als erfiillt, wenn entweder das Frontschutzsystem in die
Karosserie einbezogen ist oder das Ende des Biigels so nach innen gebogen ist, dass
es von einer Kugel mit 100 mm Durchmesser nicht beriihrt werden kann und der
Zwischenraum zwischen dem Ende des Frontschutzsystems und der umgebenden
Karosseriefldche hochstens 20 mm betrégt.

Vorbehaltlich Nummer 6.1.4 darf der Zwischenraum zwischen den Bauteilen des
Frontschutzsystems und der unter ihnen liegenden Karosseriefliche hdchstens
80 mm betragen. Storungen der darunter liegenden Karosseriefliche wie Offnungen
in Gittern und Lufteinldsse bleiben unberiicksichtigt.
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6.1.7.

Damit die Schutzwirkung des Fahrzeugstof3fangers erhalten bleibt, darf der
Léngsabstand zwischen dem vordersten Teil des StoBfingers und dem vordersten
Teil des Frontschutzsystems an keiner Stelle mehr als 50 mm betragen.

Die Wirksamkeit des Stoffangers darf durch das Frontschutzsystem nicht
nennenswert vermindert werden. Diese Anforderung gilt als erfiillt, wenn der
StoBfanger von nicht mehr als zwei vertikalen und von keinem horizontalen Bauteil
iiberdeckt wird.

Das Frontschutzsystem darf nicht vor die Senkrechte geneigt sein. Die oberen Teile
des Frontschutzsystems diirfen um nicht mehr als 50 mm nach oben oder hinten (zur
Windschutzscheibe hin) iiber die Bezugslinie der Fronthaubenvorderkante des
Fahrzeugs hinausragen.

Auch nach Anbringen eines Frontschutzsystems muss das Fahrzeug alle
Anforderungen der einschliagigen Typgenehmigungsvorschriften erfiillen.

Die Genehmigungsbehdrde kann auf die in den Nummern 2, 3 und 5 vorgesehenen
Priifungen verzichten, wenn die Erflillung der betreffenden Anforderungen bereits in
anderen in diesem Anhang vorgesehenen gleichwertigen Priifungen nachgewiesen
wurde.
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ANHANG II
Muster der vom Hersteller vorzulegenden Beschreibungsbdgen
Teil 1:

Beschreibungsbogen zur EG-Typgenehmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich des
FuBBgédngerschutzes.

Teil 2

Beschreibungsbogen zur EG-Typgenehmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich des Anbaus eines
Frontschutzsystems

Teil 3

Beschreibungsbogen zur EG-Typgenehmigung von Frontschutzsystemen als selbststindige
technische Einheiten
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Teil 1
(MUSTER)
Beschreibungsbogen Nr. ...........
zur EG-Typgenehmigung eines Fahrzeug

hinsichtlich des FuBBgangerschutzes

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie in Frage kommen, zusammen mit dem
Verzeichnis der beiliegenden Unterlagen in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Beigefiigte
Zeichnungen miissen in geeignetem Maf3stab gehalten und ausreichend detailliert sein und das
Format A4 haben oder auf das Format A4 gefaltet sein. Fotografien miissen geniigend
Einzelheiten erkennen lassen.

Sind Funktionen der Systeme, Bauteile oder selbstdndigen technischen Einheiten elektronisch
gesteuert, so sind Angaben zu den Leistungsmerkmalen der elektronischen Steuerungen zu

machen.

0 ALLGEMEINES

0.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):

0.2. Typ:

0.2.1. Handelsname(n) (sofern vorhanden):

0.3. Kennzeichen zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden®™ :
0.3.1. Anbringungsstelle dieser Kennzeichen:

0.4. Fahrzeugklasse'®:

0.5 Name und Anschrift des Herstellers:

0.8. Anschrift(en) der Fertigungsstitte(n):

0.9. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Vertreters des Herstellers:
1. ALLGEMEINE BAUMERKMALE DES FAHRZEUGS

1.1. Fotografien und/oder Zeichnungen eines repréasentativen Fahrzeugs:

(b)

(e))

(©

Enthalten die Kennzeichen zur Typidentifizierung Zeichen, die fiir die Beschreibung des Typs des
Fahrzeugs, Bauteils oder der selbstindigen technischen Einheit, die Gegenstand dieses
Beschreibungsbogens sind, nicht relevant sind, werden diese Zeichen in den Unterlagen durch das
Symbol ,,?* dargestellt (z. B ABC??71237?).

Nicht Zutreffendes streichen (falls mehr als eine Angabe zutrifft, kann es sein, dass nichts gestrichen
werden muss).

Zur Definition der Fahrzeugklassen sieche Anhang II Teil A der Richtlinie [.../.../EG].
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1.6.

9.1.

9.2.

9.23

9.23.1

Lage und Anordnung der Antriebsmaschine:
AUFBAU

Art des Aufbaus:

Werkstoffe und Bauart:

FuBBgéngerschutz:

Ausfiihrliche Beschreibung - mit Fotos und/oder Zeichnungen - der Frontteile des
Fahrzeugs (auBen und innen), ihrer Bauweise, Abmessungen, Bezugslinien und
verwendeten Werkstoffe. Diese Beschreibung sollte Angaben zu allen vorhandenen
aktiven Schutzeinrichtungen enthalten.
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Teil 2
(MUSTER)
Beschreibungsbogen Nr. ...........
zur EG-Typgenehmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich des

Anbaus eines Frontschutzsystems

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie in Frage kommen, zusammen mit dem
Verzeichnis der beiliegenden Unterlagen in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Beigefiigte
Zeichnungen miissen in geeignetem Mal3stab gehalten und ausreichend detailliert sein und das
Format A4 haben oder auf das Format A4 gefaltet sein. Fotografien miissen geniigend
Einzelheiten erkennen lassen.

Werden in den Systemen, Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten
Spezialwerkstoffe verwendet, so sind Angaben zu ihren Eigenschaften zu machen.

0.

0.1

0.2

0.2.1.

0.3

0.3.1

0.4

0.5

0.8

0.9.

1.1

ALLGEMEINES

Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):

Typ:

Handelsname(n) (sofern vorhanden):

Kennzeichen zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden® ("
Anbringungsstelle dieser Kennzeichen:

Fahrzeugklasse®:

Name und Anschrift des Herstellers:

Anschrift(en) der Fertigungsstétte(n):

Gegebenenfalls Name und Anschrift des Vertreters des Herstellers:

ALLGEMEINE BAUMERKMALE DES FAHRZEUGS

Fotografien und/oder Zeichnungen eines reprisentativen Fahrzeugs:

(b)

M

©

Enthalten die Kennzeichen zur Typidentifizierung Zeichen, die fiir die Beschreibung des Typs des
Fahrzeugs, Bauteils oder der selbstindigen technischen FEinheit, die Gegenstand dieses
Beschreibungsbogens sind, nicht relevant sind, werden diese Zeichen in den Unterlagen durch das
Symbol ,,?* dargestellt (z. B ABC??123??).

Nicht Zutreffendes streichen (falls mehr als eine Angabe zutrifft, kann es sein, dass nichts gestrichen
werden muss).

Zur Definition der Fahrzeugklassen siche Anhang II Teil A der Richtlinie [.../.../EG].
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2.8

2.8.1.

9.1.

9.24.

9.24.1.

9.24.2.

9.24 3.

9.24.4.

9.24.5

MASSEN UND ABMESSUNGEN (in kg und mm) (gegebenenfalls auf
Zeichnungen verweisen)

Technisch zulédssige Gesamtmasse in beladenem Zustand nach Angabe des
Herstellers:

Verteilung dieser Masse auf die Achsen (Groft- und Kleinstwert):
AUFBAU

Art des Aufbaus:

Frontschutzsystem

Allgemeine Anordnung (Zeichnungen oder Fotografien), mit Angabe von Lage und
Befestigung des Frontschutzsystems:

Zeichnungen und/oder Fotografien von eventuell vorhandenen Lufteinlassgittern,
Kiihlergrill, Verzierungen, Plaketten, Emblemen und Aussparungen sowie sonstigen
als kritisch anzusehenden AufBlenkanten und Teilen der AuBenfliche (z. B.
Beleuchtungseinrichtungen). Sind die im voran stehenden Satz genannten Teile nicht
kritisch, diirfen zu Dokumentationszwecken ersatzweise Fotos beigefiigt werden, die
falls erforderlich durch MaBBangaben und/oder Text ergénzt sind:

Vollstindige Angaben zu den erforderlichen Befestigungsteilen und ausfiihrliche
Anleitung fiir den Anbau mit Angabe der Anzugsdrehmomente:

Zeichnung der Stof3fdnger:

Zeichnung der Bodenlinie an der Fahrzeugfront:
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Teil 3
(MUSTER)
Beschreibungsbogen Nr. ...........
zur EG-Typgenehmigung von Frontschutzsystemen
als selbststidndige technische Einheiten

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie in Frage kommen, zusammen mit dem
Verzeichnis der beiliegenden Unterlagen in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Beigefiigte
Zeichnungen miissen in geeignetem Mal3stab gehalten und ausreichend detailliert sein und das
Format A4 haben oder auf das Format A4 gefaltet sein. Fotografien miissen geniigend
Einzelheiten erkennen lassen.

Werden in den Systemen, Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten
Spezialwerkstoffe verwendet, so sind Angaben zu ihren Eigenschaften zu machen.

0. ALLGEMEINES
0.1 Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):
0.2 Typ:

0.2.1. Handelsname(n) (sofern vorhanden):

0.5 Name und Anschrift des Herstellers:

0.7. Lage und Anbringungsart des EG-Typgenehmigungszeichens:

1. BESCHREIBUNG DES FRONTSCHUTZSYSTEMS

1.1 Ausfiihrliche technische Beschreibung (einschlieBlich Fotos oder Zeichnungen):

1.2. Anleitung fiir Montage und Anbau mit Angabe der Anzugsdrehmomente:

1.3. Liste der Fahrzeugtypen, an die das Frontschutzsystem angebaut werden kann:
1.4 Einschrankungen der Verwendung und Bedingungen fiir den Anbau:
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ANHANG III
Muster der EG-Typgenehmigungsbdgen
Teil 1:
EG-Typgenehmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich des Fulgangerschutzes
Teil 2:
EG-Typgenehmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich des Anbaus eines Frontschutzsystems
Teil 3:

EG-Typgenehmigung eines Frontschutzsystems als selbststindige technische Einheit
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Teil 1
(MUSTER)
(groBtes Format: A4 (210 x 297 mm))

EG-TYPGENEHMIGUNGSBOGEN

Stempel der
Genehmigungsbehdrde

Mitteilung tiber

die Erteilung der EG-Typgenehmigung'"

die Erweiterung der EG-Typgenechmigung'"

die Versagung der EG-Typgenchmigung"

— den Entzug der EG-Typgenchmigung'”

fiir ein Fahrzeug hinsichtlich des FuBgéngerschutzes

nach der Verordnung (EG) Nr....... [oai... , nach Maf3gabe der...... [oc.... ,

zuletzt gedndert durch die Verordnung(EG) Nr........ [oc....

EG-Typgenehmigungsnummer:

Grund der Erweiterung:

ABSCHNITT I

0.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):

0.2. Typ:

0.2.1. Handelsname(n) (sofern vorhanden):

0.3. Kennzeichen zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden®:
0.3.1.  Anbringungsstelle dieser Kennzeichen:

0.4. Fahrzeugklasse®:

(1
@

3)

Nicht Zutreffendes streichen.

Enthalten die Kennzeichen zur Typidentifizierung Zeichen, die fiir die Beschreibung des Typs des
Fahrzeugs, Bauteils oder der selbstindigen technischen Einheit, die Gegenstand dieses
Beschreibungsbogens sind, nicht relevant sind, werden diese Zeichen in den Unterlagen durch das
Symbol ,,?7* dargestellt (z. B ABC??7123??).

Zur Definition der Fahrzeugklassen sieche Anhang II Teil A der Richtlinie [.../.../EG].
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0.5. Name und Anschrift des Herstellers:
0.8. Anschrift(en) der Fertigungsstitte(n):

0.9. Vertreter des Herstellers:

ABSCHNITT II

1. Zusétzliche Angaben (soweit erforderlich) (sieche Nachtrag)

2. Fiir die Durchfiihrung der Priifungen zustdndiger technischer Dienst:
3. Datum des Priifberichts:

4. Nummer des Priifberichts:

5. Ggf. Anmerkungen (siehe Nachtrag)

6. Ort:

7. Datum:

8. Unterschrift:

Anlagen:

Beschreibungsunterlagen

Priifbericht
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I1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Nachtrag
zu dem EG-Typgenehmigungsbogen Nr. .......
betreffend die Typgenehmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich des FuBBgéngerschutzes
nach der Verordnung (EG) Nr. .................. [oviiiiiiiiiiann,

Weitere Angaben

Kurzbeschreibung des Fahrzeugtyps: Struktur, Abmessungen, Form und Werkstoffe:

Anordnung der Antriebsmaschine: Front/Mitte/Heck'
Antrieb: Front-/ Heckantrieb'

Masse des zur Priifung vorgefiihrten Fahrzeugs:

— Vorderachse:

— Hinterachse:

— insgesamt:

Nicht Zutreffendes streichen.
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1.5. Ergebnisse der Priifungen nach Anhang I der Verordnung (EG) Nr. .../....:
1.5.1.  Priifungen nach Anhang I Nummer 2:
Priifung Ermittelte Werte bestanden/nicht]
bestanden"
Beinform- Beugewinkel . Grad
Schlagkorper-
Unterteil gegen Scherverschiebung |~ mm
StoBfdanger Beschleun
(falls durchgefiihrt) eschicunigung am - ------------- g
Schienbein [T
Beinform- Summe der | KN
Schlagkorper-Oberteil | StoBkrdfte [
gegen Stoflfanger N S
(falls durchgefiihrty | Dlegemoment . Nm
Beinform- Summe der . N @
Schlagkorper-Oberteil | StoBkrifte [
- 0}
gegen Fronthauben Biegemoment e Nm
vorderkante
Kinder-/Kleine HPC-Werte
in Bereich A
Erwachsenenkopfform .
! (12 Ergebnisse’)
-Schlagkorper (3,5 kg)
HPC-Werte
gegen Fronthauben- ) Boreich B
oberseite In sereich 3
(6 Ergebnisse”)
Erwachsenenkopfform | HPC-Werte @
-Schlagkorper (5 Ergebnisse*)
(4,5 kg) gegen
Windschutzscheibe
! Es gelten die in Anhang I Nummer 2 der Verordnung (EG) Nr. [...../....] festgelegten Grenzwerte.
2 Nur fiir Uberwachungszwecke.
i Entsprechend den von der Kommission erlassenen Durchfithrungsmafinahmen.

Entsprechend den von der Kommission erlassenen Durchfithrungsmafinahmen.
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1.5.2.  Priifungen nach Anhang I Nummer 3:

Priifung Ermittelte Werte bestanden/nicht
bestanden®
Beinform- Beugewinkel . Grad
Schlagkorper-
Unterteil gegen Scherverschiebung |~ mm
StoBfanger -
(falls durchgefishrt) | Beschleunigungam
Schienbein

Beinform- Summe der - N
Schlagkorper-Oberteil | StoBkrdfte [

egen StoBfanger T
(gfjls durchgef%ihrt) Biegemoment | Nm
Beinform- Summe der |- KN ©
Schlagkorper-Oberteil | Stofkrafte [
gegen ©
Fronthaubenvorder- Biegemoment =~ [ Nm
kante
Kinder-/kleine HPC-Werte
Erwachsenenkopf- (9 Ergebnisse’)
form-Schlagkorper
gegen
Fronthaubenoberseite
Erwachsenenkopf- HPC-Werte
form-Schlagkorper (9 Ergebnisse’)
gegen
Fronthaubenoberseite

Anmerkungen: (z. B. giiltig fiir Fahrzeuge mit Links- und Rechtslenkung)

Es gelten die in Anhang I Nummer 3 der Verordnung (EG) Nr. [...../....] festgelegten Grenzwerte.
Nur fiir Uberwachungszwecke.
Entsprechend den von der Kommission erlassenen Durchfithrungsmafinahmen.
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1.5.3.

Anforderungen von Anhang I Nummer 4:

Angaben zum
vorhandenen

Bremsassistenzsystem
&y

Anmerkungen®

Genaue Angaben zur Funktionsweise des Systems machen.
Genaue Angaben tiber die zur Priifung des Systems durchgefiihrten Tests machen.
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Teil 2
(MUSTER)
(groBtes Format: A4 (210 x 297 mm)

EG-TYPGENEHMIGUNGSBOGEN

Stempel der
Genehmigungsbehorde

Mitteilung tiber

die Erteilung der EG-Typgenehmigung"”

die Erweiterung der EG-Typgenehmigung'"

die Versagung der EG-Typgenchmigung'”

— den Entzug der EG-Typgenchmigung'”

fiir ein Fahrzeug hinsichtlich des Anbaus eines Frontschutzsystems

nach der Verordnung (EG) Nr. .../.... nach Mallgabe der .../....,

zuletzt gedndert durch die Verordnung (EG) Nr..../....

EG-Typgenehmigungsnummer:

Grund der Erweiterung:

ABSCHNITT I

0.1 Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):

0.2 Typ:

0.2.1  Handelsname(n) (sofern vorhanden):

0.3 Kennzeichen zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden®:
0.3.1  Anbringungsstelle dieser Kennzeichen:

0.4 Fahrzeugklasse®:

0.5 Name und Anschrift des Herstellers:

0
@

(©)

Nicht Zutreffendes streichen.

Enthalten die Kennzeichen zur Typidentifizierung Zeichen, die fiir die Beschreibung des Typs des
Fahrzeugs, Bauteils oder der selbstindigen technischen Einheit, die Gegenstand dieses
Beschreibungsbogens sind, nicht relevant sind, werden diese Zeichen in den Unterlagen durch das
Symbol ,,?* dargestellt (z. B ABC??123?7?).

Zur Definition der Fahrzeugklassen siche Anhang II Teil A der Richtlinie [.../.../EG].
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0.8 Anschrift(en) der Fertigungsstétte(n):

0.9. Vertreter des Herstellers:

ABSCHNITT II

1. (Gegebenenfalls) zusitzliche Angaben: siche Nachtrag

2. Fiir die Durchfiihrung der Priifungen zustandiger technischer Dienst:
3. Datum des Priifberichts:

4. Nummer des Priifberichts:

5. (Gegebenenfalls) Bemerkungen: siche Nachtrag

6. Ort:

7. Datum:

8. Unterschrift:

Anlagen:

Beschreibungsunterlagen

Priifbericht
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Nachtrag

zum EG-Typgenehmigungsbogen Nr. ...

nach der Verordnung (EG) Nr................... [oeiiiiiiiiiiiinnn,

Frontschutzsystems

Zusétzliche Angaben, falls vorhanden:

Anmerkungen:

Ergebnisse der Priifungen nach Anhangl Nummer5 der Verordnung (EG)

Nr..../.....

betreffend die Typgenehmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich des Anbaus eines

Priifung

Ermittelte Werte

bestanden/
nicht
bestanden

Beinform-
Schlagkorper-
Unterteil gegen
Frontschutzsystem.
- 3 Priifpositionen
(falls durchgefiihrt)

Beugewinkel

Scherverschiebung

Beschleunigung am
Schienbein

Beinform-
Schlagkorper-Oberteil
gegen
Frontschutzsystem.

- 3 Priifpositionen
(falls durchgefiihrt)

Summe der Stofkrifte

Biegemoment

Beinform-
Schlagkorper-Oberteil
gegen Vorderkante
des Frontschutz-
systems.

- 3 Priifpositionen
(nur zur
Uberwachung)

Summe der StoB3krifte

Biegemoment

Kinder-/Kleiner
Erwachsenenkopfform
-Schlagkorper gegen
Frontschutzsystem.

HPC-Werte

(mindestens 3 Werte )
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Teil 3
(MUSTER)
(groBtes Format: A4 (210 x 297 mm)

EG-TYPGENEHMIGUNGSBOGEN

Stempel der
Genehmigungsbehorde

Mitteilung tiber

—  die Erteilung der EG-Typgenehmigung"”
die Erweiterung der EG-Typgenehmigung'"
—  die Versagung der EG-Typgenehmigung'"

— den Entzug der EG-Typgenehmigung'"

fiir ein Frontschutzsystem als selbststindige technische Einheit

nach der Verordnung (EG) Nr. .../.... nach Mallgabe der .../....,

zuletzt gedndert durch die Verordnung (EG) Nr..../....

EG-Typgenehmigungsnummer:

Grund der Erweiterung:

ABSCHNITT I

0.1 Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):

0.2 Typ:

0.3 Kennzeichen zur Typidentifizierung, sofern am Frontschutzsystem vorhanden®:
0.3.1  Anbringungsstelle dieser Kennzeichen:

0.5 Name und Anschrift des Herstellers:

0.7. Lage und Anbringungsart des EG-Typgenehmigungszeichens:

0.8. Anschrift(en) der Fertigungsstétte(n):

M
@

Nicht Zutreffendes streichen.

Enthalten die Kennzeichen zur Typidentifizierung Zeichen, die fiir die Beschreibung des Typs des
Fahrzeugs, Bauteils oder der selbstindigen technischen Einheit, die Gegenstand dieses
Beschreibungsbogens sind, nicht relevant sind, werden diese Zeichen in den Unterlagen durch das
Symbol ,,?* dargestellt (z. B ABC??1237?).
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0.9. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Vertreters des Herstellers:

ABSCHNITT II

1. Weitere Angaben: Siehe Nachtrag

2. Fiir die Durchfiihrung der Priifungen zustandiger technischer Dienst:
3. Datum des Priifberichts:

4. Nummer des Priifberichts:

5. (Gegebenenfalls) Bemerkungen: siche Nachtrag

6. Ort:

7. Datum:

8. Unterschrift:

Anlagen:

Beschreibungsunterlagen

Priifbericht
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1.1.

1.2.

1.3

zum EG-Typgenehmigungsbogen Nr. ...

Nachtrag

betreffend die Typgenehmigung eines Frontschutzsystems als selbststdndige technische

Einheit
nach der Verordnung (EG) Nr................... [oeiiiiiiiiiinnn,
Weitere Angaben
Befestigungsart:

Liste der Fahrzeuge, an die das Frontschutzsystem angebaut werden kann,

Montage- und Anbauanleitung:

Einschrankungen der Verwendung und Voraussetzungen fiir den Anbau:

Anmerkungen:

Ergebnisse der Priifungen nach Anhangl Nummer 5 der Verordnung (EG) Nr.

vl
Priifung Ermittelte Werte bestanden/nicht
bestanden

Beinform-Schlagkorper- P

Unterteil gegen Beugewinkel 1 Grad

Frontschutzsystem. | | .,

- 3 Priifpositionen Scherverschichune |

(falls durchgefiihrt) E 1 .. mm
Beschleunigungam | 77
Schienbein | 777 &

Beinform-Schlagkérper- | | ...

Oberteil gegen Summe der StoBkrifte | ...... kN

Frontschutzsystem. | | ...

- 3 Priifpositionen | | ..

(falls durchgefiihrt) Biegemoment | ... Nm

Beinform-Schlagkorper- I

Oberteil gegen Vorderkante Summe der StoBkrafte | " kN

des Frontschutz-systems. | | .,

- 3 Prifpositionen Bicsemoment |

(nur zur Uberwachung) gethoment 1 Nm

Kinder-/Kleiner HPC-Werte | 777

Erwachsenenkopfform- (| v

Schlagkorper gegen (mindestens 3 Werte) |

Frontschutzsystem.
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ANHANG IV

EG-TYPGENEHMIGUNGSZEICHEN
Dieses Zeichen besteht aus:

dem Kleinbuchstaben ,,e* in einem Rechteck, gefolgt von der jeweiligen Kennziffer
oder Kennbuchstabenfolge des Mitgliedstaats, der die Typgenehmigung erteilt hat:

— 1 fiir Deutschland

— 2 fiir Frankreich

— 3 fiir Italien

- 4 fiir die Niederlande

— 5 fiir Schweden

- 6 fiir Belgien

— 7 fiir Ungarn

— 8 fiir die Tschechische Republik
— 9 fiir Spanien

— 11 fiir das Vereinigte Konigreich
— 12 fiir Osterreich

— 13 fiir Luxemburg

— 17 fiir Finnland

— 18 fiir Ddnemark

— 19 fiir Ruménien

— 20 fiir Polen

— 21 fiir Portugal

— 23 fiir Griechenland

— 24 fiir Irland

— 26 fiir Slowenien

— 27 fiir die Slowakische Republik

— 29 fir Estland
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1.2.

1.3.

1.4.

— 32 fiir Lettland
— 34 fiir Bulgarien
— 36 fiir Litauen

— 49 fiir Zypern

— 50 fiir Malta

In der Ndhe des Rechtecks muss die ,,Basis-Typgenehmigungsnummer* stehen, die
Abschnitt4 der in Anhang VII der Richtlinie [.../../EG] beschriebenen
Typgenehmigungsnummer bildet. Thr vorangestellt sind die beiden Ziffern, die die
laufende Nummer der letzten groBeren technischen Anderung dieser Verordnung
angeben, die zum Zeitpunkt der Erteilung der EG-Typgenehmigung in Kraft war. In
dieser Verordnung ist diese laufende Nummer 01.

Ein Sternchen nach der laufenden Nummer gibt an, dass fiir die Typgenehmigung
des Frontschutzsystems eine der nach Anhang I Nummer 5.1.1 oder 5.2.1 alternativ
zuldssigen Priifungen mit dem Beinform-Schlagkorper durchgefiihrt wurde. Hat die
Genehmigungsbehorde diese Alternative nicht zugelassen, so erscheint anstelle des
Sternchens eine Leerstelle.

Das EG-Typgenehmigungszeichen muss klar erkennbar und dauerhaft sein.
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Anlage

Beispiel fiir das EG-Typgenehmigungszeichen

A

el| *
M
01*1471 -

Bei der Einrichtung mit dem oben abgebildeten EG-Typgenehmigungszeichen handelt es sich
um ein Frontschutzsystem, fiir das die Typgenehmigung in Deutschland (el) nach dieser
Verordnung (01) unter der Basis-Typgenehmigungsnummer 1471 erteilt wurde.

Ein Sternchen gibt an, dass fiir die Typgenehmigung des Frontschutzsystems eine der nach
Anhang I Nummer 5.1 alternativ zuldssigen Priifungen mit dem Beinform-Schlagkorper
durchgefiihrt wurde. Hat die Genehmigungsbehdrde diese Alternative nicht zugelassen, so
erscheint anstelle des Sternchens eine Leerstelle.
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