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BEGRUNDUNG

Im Zusammenhang mit dem "Europa der Biirger" ist es ein wichtiges Anliegen der
Kommission, das Gemeinschaftsrecht zu vereinfachen und klarer zu gestalten, damit
es fiir den Biirger besser verstidndlich und zuginglich wird und er die spezifischen
Rechte, die es ihm zuerkennt, besser in Anspruch nehmen kann.

Dieses Ziel ldsst sich so lange nicht erreichen, wie zahlreiche Vorschriften, die
mehrfach und oftmals in wesentlichen Punkten gedndert wurden, in verschiedenen
Rechtsakten, vom urspriinglichen Rechtsakt bis zu dessen letzter gednderter Fassung,
verstreut sind und es einer aufwendigen Suche und eines Vergleichs vieler
Rechtsakte bedarf, um die jeweils geltenden Vorschriften zu ermitteln.

Soll das Gemeinschaftsrecht verstindlich und transparent sein, miissen héufig
gednderte Rechtsakte also kodifiziert werden.

Die Kommission hat daher mit Beschluss vom 1. April 1987' ihre Dienststellen
angewiesen, alle Rechtsakte spitestens nach der zehnten Anderung zu kodifizieren.
Dabei hat sie jedoch betont, dass es sich um eine Mindestanforderung handelt, denn
im Interesse der Klarheit und des guten Verstindnisses der Gemeinschafts-
vorschriften sollten die Dienststellen bemiiht sein, die in ihre Zustidndigkeit fallenden
Rechtsakte in kiirzeren Abstinden zu kodifizieren.

Der Europiische Rat von Edinburgh hat sich im Dezember 1992 in seinen Schluss-
folgerungen ebenfalls in diesem Sinne geduBert’ und die Bedeutung der Kodifizie-
rung unterstrichen, da sie hinsichtlich der Frage, welches Recht zu einem bestimmten
Zeitpunkt auf einen spezifischen Gegenstand anwendbar ist, Rechtssicherheit biete.

Bei der Kodifizierung ist das iibliche Rechtsetzungsverfahren der Gemeinschaft
uneingeschrankt einzuhalten.

Da an den zu kodifizierenden Rechtsakten keine materiell-inhaltlichen Anderungen
vorgenommen werden diirfen, haben sich das Europédische Parlament, der Rat und
die Kommission in der Interinstitutionellen Vereinbarung vom 20. Dezember 1994
auf ein beschleunigtes Verfahren fiir die rasche Annahme kodifizierter Rechtsakte
geeinigt.

Mit dem vorliegenden Vorschlag soll die Richtlinie 79/622/EWG des Rates vom
25. Juni 1979 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten {iiber
Umsturzschutzvorrichtungen fiir land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen auf
Ridern (statische Priifungen)’ kodifiziert werden. Die neue Richtlinie ersetzt die
verschiedenen Rechtsakte, die Gegenstand der Kodifizierung sind*. Der Vorschlag
behélt den materiellen Inhalt der kodifizierten Rechtsakte vollstindig bei und
beschrinkt sich darauf, sie in einem Rechtsakt zu vereinen, wobei nur insoweit
formale Anderungen vorgenommen werden, als diese aufgrund der Kodifizierung
selbst erforderlich sind.

KOM(87) 868 PV.

Siehe Anhang 3 zu Teil A dieser Schlussfolgerungen.

Durchgefiihrt im Einklang mit der Mitteilung der Kommission an das Europdische Parlament und den
Rat — Kodifizierung des Acquis communautaire, KOM(2001) 645 endgiiltig.

Anhang X Teil A dieses Vorschlags.
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Der Kodifizierungsvorschlag wurde auf der Grundlage einer vorldufigen konsoli-
dierten Fassung der Richtlinie 79/622/EWG und der sie dndernden Rechtsakte
ausgearbeitet. Diese konsolidierte Fassung war zuvor vom Amt fiir amtliche
Veroffentlichungen der Europdischen Gemeinschaften mit Hilfe eines Daten-
verarbeitungssystems in allen Amtssprachen erstellt worden. Wenn die Artikel neu
nummeriert wurden, werden die alte und die neue Nummerierung einander in der
Entsprechungstabelle in Anhang XI der kodifizierten Richtlinie gegeniibergestellt.
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‘ WV 79/622/EWG (angepasst)

2008/0008 (COD)
Vorschlag fiir eine

RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

iiber Umsturzschutzvorrichtungen fiir land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen auf

Rédern (statische Priifungen)

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen Wirtschaftsgemeinschaft,
insbesondere auf Artikel X> 95 <X,

auf Vorschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Europiischen Wirtschafts- und Sozialausschusses',

gemih dem Verfahren des Artikels 251 EG-Vertrag?,

in Erwégung nachstehender Griinde:

(1)

(2)

K

Die Richtlinie 79/622/EWG des Rates vom 25. Juni 1979 zur Angleichung der Rechts-
vorschriften der Mitgliedstaaten iiber Umsturzschutzvorrichtungen fiir land- und
forstwirtschaftliche Zugmaschinen auf Réadern (statische Priifungen)’ ist mehrfach und
in wesentlichen Punkten geéindert worden®. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit und
Klarheit empfiehlt es sich, die genannte Richtlinie zu kodifizieren.

Bei der Richtlinie 79/622/EWG handelt es sich um eine Einzelrichtlinie des durch die
Richtlinie 74/152/EWG des Rates, ersetzt durch die Richtlinie 2003/37/EG des
Europiischen Parlaments und des Rates vom 26. Mai 2003 iiber die Typgenehmigung
fiir land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen, ihre Anhédnger und die von ihnen
gezogenen auswechselbaren Maschinen sowie flir Systeme, Bauteile und selbststdndige
technische Einheiten dieser Fahrzeuge und zur Aufhebung der Richtlinie 74/150/EWG’
vorgesehenen EG-Typgenehmigungssystems; sie enthélt technische Vorschriften iber

ABLC[...]vom[...],S. [...].

ABLC[...]vom[...],S. [...].

ABL L 179 vom 17.7.1979, S. 1. Zuletzt gedndert durch die Richtlinie 2006/96/EG (ABIL. L 363 vom
20.12.2000, S. 81).

Siehe Anhang X Teil A.

ABL L 171 vom 9.7.2003, S. 1. Zuletzt gedndert durch die Richtlinie 2006/96/EG.
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das Design und die Beschaffenheit von land- und forstwirtschaftlichen Zugmaschinen
auf Rédern im Hinblick auf Umsturzschutzvorrichtungen (statische Priifungen). Diese
technischen Vorschriften betreffen die Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten, um die Anwendung des EG-Typgenehmigungsverfahrens, das durch
die Richtlinie 2003/37/EG vorgesehen wird, fiir jede Zugmaschine zu ermoglichen.
Daher finden die in der Richtlinie 2003/37/EG festgelegten Bestimmungen {iber land-
oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen, ihre Anhidnger und die von ihnen gezogenen
auswechselbaren Maschinen sowie {iiber Systeme, Bauteile und selbststindige
technische Einheiten dieser Fahrzeuge auf diese Richtlinie Anwendung.

(3)  Diese Richtlinie sollte die Verpflichtung der Mitgliedstaaten hinsichtlich der Fristen
fiir die Umsetzung in innerstaatliches Recht der in Anhang X Teil B aufgefiihrten
Richtlinien unbertihrt lassen —

| ¥ 79/622/EWG (angepasst)

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Diese Richtlinie gilt fiir Zugmaschinen im Sinne des Artikels 1 X> Absatz 1 Unterabsatz 1
und Artikel 2 Buchstabe j <XI der Richtlinie > 2003/37/EG <X] mit folgenden Merkmalen:

> a) I Bodenfreiheit: hochstens 1 000 mm;

> b) X1 feststehende oder einstellbare Mindestspurweite einer der Treibachsen:
mindestens 1 150 mm;

> c) X Moglichkeit, mit einer Mehrpunkt-Anbauvorrichtung fiir Anbaugeréte und mit
einer Zugvorrichtung ausgeriistet zu werden;

> d) X Masse von 800 kg oder mehr, entsprechend X> der Leermasse <XI der Zug-
maschine im Sinne des Anhangs I Nummer 2.1 der Richtlinie X> 2003/37/EG <X,
einschlieBlich der nach dieser Richtlinie angebauten Umsturzschutzvorrichtung und
der vom Hersteller empfohlenen Reifen grofiter Abmessung.

| ¥ 79/622/EWG

Artikel 2

(1) Die EG-Bauartgenehmigung fiir jeden Typ einer Umsturzschutzvorrichtung und ihre
Befestigung an der Zugmaschine, der den Bau- und Priifvorschriften der Anhdnge I bis V
entspricht, wird von den einzelnen Mitgliedstaaten erteilt.

‘ WV 79/622/EWG (angepasst)

(2) Der Mitgliedstaat, der die EG-Bauartgenehmigung erteilt hat, trifft — erforderlichenfalls
in Zusammenarbeit mit den zustindigen Behorden der iibrigen Mitgliedstaaten — die
gebotenen MaBnahmen, um die Ubereinstimmung der Produktion mit dem genehmigten Typ
soweit notwendig zu iiberwachen. Die Uberwachung beschrinkt sich auf Stichproben.
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Artikel 3

Die Mitgliedstaaten weisen dem Hersteller einer Zugmaschine, dem Hersteller einer Umsturz-
schutzvorrichtung oder ihren jeweiligen Beauftragten fiir jeden Typ einer Umsturzschutz-
vorrichtung sowie ihre Befestigung an der Zugmaschine, fiir den sie nach Artikel X> 2 <XI die
EG-Bauartgenehmigung erteilen, ein EG-Genehmigungszeichen nach dem Muster des
Anhangs VI zu.

Die Mitgliedstaaten treffen alle zweckdienlichen Maflnahmen, um die Verwendung von
Genehmigungszeichen zu verhindern, die zu einer Verwechslung zwischen Vorrichtungen
eines Typs, fiir den eine EG-Bauartgenehmigung nach Artikel B> 2 <X] erteilt wurde, und
anderen Vorrichtungen fithren kdnnen.

Artikel 4

Die Mitgliedstaaten diirfen das Inverkehrbringen von Umsturzschutzvorrichtungen und ihrer
Befestigung an der Zugmaschine nicht wegen ihrer Bauweise verbieten, wenn sie mit dem
EG-Genehmigungszeichen versehen sind.

Ein Mitgliedstaat darf jedoch das Inverkehrbringen von Vorrichtungen, die mit dem EG-
Genehmigungszeichen versehen sind, verbieten, wenn sie systematisch nicht mit dem Typ
tibereinstimmen, fiir den die EG-Bauartgenehmigung erteilt wurde.

| ¥ 79/622/EWG

Dieser Mitgliedstaat unterrichtet unverziiglich die {ibrigen Mitgliedstaaten und die
Kommission von den getroffenen MaBBnahmen und begriindet dabei seinen Beschluss.

Artikel 5

Die zustindigen Behorden der einzelnen Mitgliedstaaten tibermitteln den zustidndigen Behor-
den der anderen Mitgliedstaaten binnen eines Monats eine Abschrift der EG-Bauart-
genehmigungsbogen nach dem Muster des Anhangs VII fiir jeden Typ einer Umsturzschutz-
vorrichtung, fiir den sie die Bauartgenehmigung erteilen oder versagen.

Artikel 6

(1) Stellt der Mitgliedstaat, der die EG-Bauartgenehmigung erteilt hat, fest, dass mehrere mit
demselben EG-Genehmigungszeichen versehene Umsturzschutzvorrichtungen und ihre
Befestigung an der Zugmaschine nicht mit dem Typ ibereinstimmen, fir den er die
Bauartgenehmigung erteilt hat, so trifft er die notwendigen MaBnahmen, um die
Ubereinstimmung der Produktion mit dem genehmigten Typ sicherzustellen.

Die zustidndigen Behorden dieses Mitgliedstaats unterrichten die zustdndigen Behorden der
anderen Mitgliedstaaten von den getroffenen Mallnahmen, die bei erheblicher und
wiederholter Nichtiibereinstimmung bis zum Entzug der EWG-Bauartgenehmigung gehen
konnen.
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Diese Behorden treffen die gleichen Maflnahmen, wenn sie von den zustdndigen Behdrden
eines anderen Mitgliedstaats von einer derartigen Nichtiibereinstimmung unterrichtet werden.

(2) Die zustidndigen Behorden der Mitgliedstaaten unterrichten sich gegenseitig binnen eines
Monats iiber den Entzug einer erteilten EG-Bauartgenehmigung unter Angabe der Griinde.
Artikel 7

Jede Verfiigung aufgrund der zur Durchfithrung dieser Richtlinie erlassenen Vorschriften,
durch die eine EG-Bauartgenehmigung versagt oder entzogen oder das Inverkehrbringen oder
die Benutzung verboten wird, ist genau zu begriinden.

Sie ist den Betroffenen unter Angabe der in den Mitgliedstaaten nach dem geltenden Recht
vorgesehenen Rechtsmittel und der Rechtsmittelfristen zuzustellen.

‘ WV 79/622/EWG (angepasst)

Artikel 8

Die Mitgliedstaaten diirfen die > EG-Typgenehmigung <X] oder die Betriecbserlaubnis mit
nationaler Geltung fiir eine Zugmaschine nicht wegen der Umsturzschutzvorrichtungen sowie
threr Befestigung an der Zugmaschine versagen, wenn diese mit dem EG-Genehmigungs-
zeichen versehen und die Vorschriften des Anhangs VIII eingehalten worden sind.

Artikel 9

Die Mitgliedstaaten diirfen > die Zulassung <X] den Verkauf, die Inbetriecbnahme oder die
Benutzung einer Zugmaschine nicht wegen der Umsturzschutzvorrichtungen sowie ihrer
Befestigung an der Zugmaschine X> verweigern <X] oder verbieten, wenn diese mit dem
EG-Genehmigungszeichen versehen und die Vorschriften des Anhangs VIII eingehalten
worden sind.

Artikel 10

Jede Zugmaschine nach Artikel X> 1 <XI muss im Hinblick auf die Erteilung der > EG-Typ-
genehmigung <X] mit einer den Anhingen I bis IV entsprechenden Umsturzschutzvorrichtung
ausgeriistet sein.

Die in Artikel [9 der Richtlinie 77/536/EWG] definierten Zugmaschinen diirfen jedoch im
Hinblick auf die Erteilung der > EG-Typgenehmigung <X] mit einer den Anhéngen [I bis IV]
der genannten Richtlinie entsprechenden Umsturzschutzvorrichtung ausgeriistet sein.

Artikel 11

Anderungen, die zur Anpassung der Anhiinge B I bis IX <XI an den technischen Fortschritt
notwendig sind, werden nach dem B in Artikel 20 Absatz 2 <X] der Richtlinie X> 2003/37/EG
genannten Verfahren <XI erlassen.
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Artikel 12

Die Mitgliedstaaten B teilen <XI der Kommission X> den Wortlaut <X] der wichtigsten
innerstaatlichen Rechtsvorschriften X mit <XI, die sie auf dem unter diese Richtlinie
fallenden Gebiet erlassen.

|V

Artikel 13

Die Richtlinie 79/622/EWG, in der Fassung der in Anhang X Teil A aufgefiihrten Rechtsakte,
wird unbeschadet der Verpflichtung der Mitgliedstaaten hinsichtlich der in Anhang X Teil B
genannten Fristen fiir die Umsetzung in innerstaatliches Recht aufgehoben.

Bezugnahmen auf die aufgehobene Richtlinie gelten als Bezugnahmen auf die vorliegende
Richtlinie und sind nach Mal3gabe der Entsprechungstabelle in Anhang XI zu lesen.
Artikel 14

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der
Europdischen Union in Kraft.

Sie gilt ab dem 1. Juli 2005.

| ¥ 79/622/EWG Art. 13

Artikel 15
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am |[...]

In Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates
Der Prdasident Der Prdsident
[-] [-]

8
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‘ WV 79/622/EWG (angepasst) ‘
LISTE DER ANHANGE

Bedingungen fiir die Erteilung der EG-Bauartgenehmigung

Bedingungen fiir die Priifung der Festigkeit von Schutzvorrichtungen
und ihrer Befestigung an der Zugmaschine

Priifverfahren

Abbildungen

Muster eines Priifberichts

Kennzeichnung

Muster eines EG-Bauartgenehmigungsbogens

Bedingungen fiir die Erteilung der > EG-Typgenehmigung <X

Muster eines Anhangs zum X> EG-Typgenehmigung <XI fiir einen
Zugmaschinentyp betreffend die Festigkeit der Schutzvorrichtung und
ihrer Befestigung an der Zugmaschine (statische Priifungen)

I§> Teil A: Aufgehobene Richtlinie mit Liste ihrer nachfolgenden
Anderungen

Teil B: Fristen fiir die Umsetzung in innerstaatliches Recht <XI

X> Entsprechungstabelle <XI
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| ¥ 79/622/EWG |

ANHANG 1

‘ WV 79/622/EWG (angepasst) ‘

BEDINGUNGEN FUR DIE ERTEILUNG EINER EG-BAUARTGENEHMIGUNG

1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

| ¥ 79/622/EWG |

BEGRIFFSBESTIMMUNG

Umsturzschutzvorrichtung (Sicherheitsfithrerhaus/Sicherheitsrahmen), nachstehend
«Schutzvorrichtung» genannt, ist eine Vorrichtung an einer Zugmaschine, die
hauptsdchlich dazu dient, den Fiihrer der Zugmaschine vor den Gefahren zu
schiitzen, die durch Umstiirzen der Zugmaschine bei normaler Verwendung auftreten
konnen.

Vorrichtungen nach 1.1 werden dadurch gekennzeichnet, dass sie bei den zu den
Anhidngen II und III vorgesehenen Priifungen eine ausreichend grof3e Freiraumzone
haben, um den Fiihrer zu schiitzen.

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Die Schutzvorrichtungen und ihre Befestigung an der Zugmaschine miissen so
beschaffen sein, dass ihr Hauptzweck nach Nummer 1 erfiillt wird.

Diese Bedingung gilt als erfiillt, wenn die Vorschriften der Anhénge II und III
eingehalten werden.

3.1.

‘ WV 79/622/EWG (angepasst) ‘
ANTRAG AUF ERTEILUNG EINER EG-BAUARTGENEHMIGUNG

Der Antrag auf Erteilung einer EG-Bauartgenehmigung betreffend die Festigkeit der
Schutzvorrichtung und ihrer Befestigung an der Zugmaschine ist vom Hersteller der
Zugmaschine, vom Hersteller der Schutzvorrichtung oder ihren jeweiligen
Beauftragten zu stellen.

3.2.

| ¥ 79/622/EWG

Dem Antrag sind folgende Unterlagen in dreifacher Ausfertigung und nachstehende
Angaben beizufiigen:

— Zeichnung der Schutzvorrichtung mit Angabe des Malstabs oder der
Hauptabmessungen. In dieser Zeichnung muss insbesondere die Befestigung
im Detail dargestellt sein;

- Fotos von der Seite und von hinten, mit Einzelheiten der Befestigung;
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3.3.

— kurze Beschreibung der Schutzvorrichtung mit folgenden Angaben: Bauart, Art
der Befestigung an der Zugmaschine, soweit erforderlich Einzelheiten der
Verkleidung, Einstieg- und Notausstiegmoglichkeiten, FEinzelheiten der
Innenpolsterung, Vorrichtungen gegen Weiterrollen der Zugmaschine und
Einzelheiten des Heiz- und des Liiftungssystems;

— Angaben tiber die fiir die tragenden Bauelemente der Schutzvorrichtung und
der Befestigung verwendeten Werkstoffe (siche Anhang V).

Dem fiir die Durchfiihrung der Bauartgenehmigungspriifung zustdndigen technischen
Dienst ist eine fliir den Zugmaschinentyp, fiir den die zu genehmigende
Schutzvorrichtung bestimmt ist, reprasentative Zugmaschine vorzufiihren. An diese
Zugmaschine ist die Schutzvorrichtung angebaut.

3.4.

| ¥ 79/622/EWG (angepasst) |

Der Inhaber einer EG-Bauartgenehmigung kann beantragen, dass diese auf andere
Zugmaschinentypen erweitert wird. Die zustdndigen Behorden, die die erste
EG-Bauartgenehmigung erteilt haben, gewdhren die beantragte Erweiterung, wenn
die genehmigte Schutzvorrichtung sowie der (die) Zugmaschinentyp(en), flir den
(die) die Erweiterung der urspriinglichen EG-Bauartgenehmigung beantragt wird,
nachstehende Bedingungen erfiillt (erfiillen):

| ¥ 79/622/EWG

— Die Masse der Zugmaschine ohne Ballast geméf Anhang II—1.3 iiberschreitet
die fiir die Priifung verwendete Bezugsmasse um nicht mehr als 5 %.

— Die Art der Befestigung ist gleich und die Anbaupunkte an der Zugmaschine
sind gleich.

— Bauteile wie Kotfliigel und Motorhauben, die als Abstiitzung fiir die
Schutzvorrichtung dienen konnen, sind gleich.

— Die Anordnung und die wesentlichen Abmessungen des Sitzes in Bezug auf
die Schutzvorrichtung sowie die Anordnung der Schutzvorrichtung an der
Zugmaschine miissen dergestalt sein, dass die Freiraumzone bei den einzelnen
Priifphasen ungeachtet der Verformungen durch die Vorrichtung erhalten
bleibt.

AUFSCHRIFTEN

4.1.

‘ WV 79/622/EWG (angepasst) ‘

Jede Schutzvorrichtung, die dem Typ entspricht, fiir den eine EG-Bauart-
genehmigung erteilt wurde, muss mit folgenden Aufschriften versehen sein:

4.1.1.

| ¥ 79/622/EWG

Fabrik- oder Handelsmarke;

1 DE
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‘ WV 79/622/EWG (angepasst) ‘

4.1.2. EG-Genehmigungszeichen nach dem Muster des Anhangs VI,

| ¥ 79/622/EWG |
4.1.3.  Seriennummer der Schutzvorrichtung;
4.1.4. Zugmaschinenmarke und -typ(en), fiir den (die) die Schutzvorrichtung bestimmt ist.
4.2. Alle diese Angaben sind auf einem Schild zu vermerken.
4.3. Die Angaben miissen sichtbar, leserlich und dauerhaft angebracht sein.

12
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.4.

ANHANG 11

BEDINGUNGEN FUR DIE PRUFUNGEN DER FESTIGKEIT VON
SCHUTZVORRICHTUNGEN UND IHRER BEFESTIGUNG
AN DER ZUGMASCHINE

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN
Zweck der Priifung

Zweck der mit Spezialvorrichtungen durchgefiihrten Priifungen ist es, die
Belastungen zu simulieren, denen die Schutzvorrichtung beim Umstiirzen der
Zugmaschine ausgesetzt ist. Diese in Anhang III beschriebenen Priifungen sollen
Beurteilungen iiber die Festigkeit der Schutzvorrichtung, ihrer Befestigung an der
Zugmaschine sowie sonstiger, die Priifkraft iibertragende Zugmaschinenbauteile
ermoglichen.

Vorbereitung der Priifungen

Die Schutzvorrichtung muss der Serienausfiihrung entsprechen. Sie ist in der vom
Hersteller vorgeschriebenen Weise auf einer der Zugmaschinen, fiir die sie bestimmt
ist, zu befestigen. Eine vollstindige Zugmaschine ist fiir die Priifungen nicht
erforderlich; die Schutzvorrichtung und die Teile der fiir die Priifungen benutzten
Zugmaschine, an denen sie befestigt ist, miissen jedoch eine betriebsméfBige Einheit,
im folgenden Aufbau genannt, bilden.

Der Aufbau ist so auf der Grundplatte zu befestigen, dass sich die
Verbindungselemente zwischen Aufbau und Grundplatte unter Belastung, bezogen
auf die Schutzvorrichtung, nicht nennenswert verformen. Die Befestigungsart des
Aufbaus an der Grundplatte darf die Festigkeit des Aufbaus nicht verdndern.

Der Aufbau ist so abzustiitzen und zu befestigen oder zu dndern, dass die gesamte
Priifenergie von der Schutzvorrichtung und ihrer Befestigung an den starren
Bauteilen der Zugmaschine aufgenommen wird.

Um den Anforderungen nach 1.2.3 zu entsprechen, muss die Anderung bewirken,
dass die Federung der fahrenden Zugmaschine so verriegelt wird, dass auch kein
Bruchteil der Priifenergie von ihr absorbiert wird.

Die Zugmaschine ist zur Priifung mit allen Bauelementen der serienmifBigen
Ausfiihrung zu versehen, die die Festigkeit der Schutzvorrichtung beeinflussen
konnen oder die gegebenenfalls zur Durchfiihrung der Festigkeitspriifung erforder-
lich sind.

Bauteile, die in der Freiraumzone eine Gefahr darstellen konnen, miissen ebenfalls

vorhanden sein, damit gepriift werden kann, ob die Voraussetzungen nach 4. erfiillt
sind.

13
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| ¥ 1999/40/EG Art. 1 u. Anh. Nr. 1

Bei den Priifungen werden alle Teile, die der Fahrer selbst abnehmen kann, entfernt.
Wenn die Moglichkeit besteht, Tiiren und Fenster beim Betrieb offen zu lassen oder
zu entfernen, miissen sie auch bei den Priifungen offen bleiben bzw. entfernt werden,
um den Widerstand der Schutzvorrichtung nicht zu verstirken. Wenn Fenster und
Tiiren in dieser Stellung bei einem Umstiirzen der Zugmaschine eine Gefahr fiir den
Fahrer darstellen, ist dies im Priifbericht zu erwéhnen.

1.3.

‘ WV 79/622/EWG (angepasst)

Masse der Zugmaschine

Die in den Formeln (siche Anhang III) zur Berechnung der Energien und der
Druckkraft zu verwendende Bezugsmasse m; ist mindestens gleich der in
Anhang [ — 2.1 der Richtlinie X> 2003/37/EG <X definierten Masse (d. h. ohne
Sonderzubehdr, jedoch mit Kiihlfliissigkeit, Schmiermittel, Kraftstoff, Werkzeug und
Fahrer), zuziiglich der Schutzvorrichtung und abziiglich 75 kg.

2.1.

2.1.1.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.2.3.

2.1.2.4.

| ¥ 79/622/EWG

Nicht zu beriicksichtigen sind etwaige zusitzliche Front- oder Heckbelastungs-
gewichte, Reifenballast, Anbaugerite oder sonstiges Sonderzubehor.

GERATE UND AUSRUSTUNGEN
Waagerechte Belastungspriifungen (seitliche und Lingsbelastung)

Werkstoffe, Gerdte und Befestigungsvorrichtungen, mit denen der Aufbau,
unabhingig von den Reifen, falls diese vorhanden sind, fest auf der Grundplatte
befestigt werden kann.

Vorrichtung zum Aufbringen einer waagerechten Kraft auf die Schutzvorrichtung
gemall den Abbildungen 1 und 2, Anhang IV, durch einen starren Balken.

Der starre Balken muss eine vertikale Abmessung von 150 mm haben.

Es ist dafiir zu sorgen, dass die Belastung auf der ganzen Lénge eines Balkens von
nicht weniger als 250 mm und nicht mehr als 700 mm Lénge gleichmiBig in
Richtung der Belastung verteilt werden kann und zwischen diesen Grenzwerten eine
vielfache Linge von genau 50 mm hat.

Die mit der Schutzvorrichtung in Beriihrung kommenden Kanten des Balkens

miissen abgerundet sein, wobei der Abrundungsradius hochstens 50 mm betragen
darf.

Kardan- oder gleichwertige Gelenke sind zu verwenden, um sicherzustellen, dass die
Belastungsvorrichtung die Schutzvorrichtung weder durch Rotation noch durch
Translation in einer anderen Richtung als der Belastungsrichtung beansprucht.
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2.1.2.5.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.3.1.

23.2.

2.3.3.

234.

2.3.5.

Wenn der Teil der Schutzvorrichtung, der die Last trdgt, nicht in waagerechter Ebene
und senkrecht zur Druckrichtung verlduft, so ist der Zwischenraum so auszufiillen,
dass die Last auf diese Lénge verteilt wird.

Gerite, mit denen im Rahmen der technischen Mdglichkeiten die Energie gemessen
werden kann, die von der Schutzvorrichtung und den starren Teilen der
Zugmaschine, an denen diese befestigt ist, aufgenommen wird, z. B. zur Messung der
aufgebrachten Kraft und der Verlagerung ihres Aufbringungspunktes in die Richtung
der aufgebrachten Kraft gegeniiber einem bestimmten Punkt auf dem Fahrgestell der
Zugmaschine.

Vorrichtungen zum Nachweis, dass die Freiraumzone wéhrend der Priifung nicht
verletzt worden ist. Es kann eine Vorrichtung gemédl den Abbildungen 6 in
Anhang IV benutzt werden.

Druckpriifungen (hinten und vorn)

Werkstoffe, Gerite und Befestigungsvorrichtungen, mit denen die Zugmaschine
unabhéngig von den Reifen fest auf der Grundplatte aufgebaut werden kann.

Vorrichtungen zum Aufbringen einer senkrechten Kraft auf die Schutzvorrichtung
gemil Anhang IV Abbildung 3, wobei der starre Druckbalken eine Breite von
250 mm hat.

Gerite zur Messung der insgesamt aufgebrachten senkrechten Kraft.

Vorrichtungen zum Nachweis, dass die Freiraumzone wdhrend der Priifung nicht
verletzt worden ist. Es kann eine Vorrichtung gemill den Abbildungen 6 des
Anhangs IV benutzt werden.

Messtoleranzen

Abmessungen: + 3 mm
Verformung: + 3 mm

Masse der Zugmaschine: + 20 kg
Lasten und Krifte: =2 %

Belastungsrichtung: Abweichung von der Waagerechten und Senkrechten gemal3
Anhang III:

— bei Priifungsbeginn, unbelastet: & 2°

— bei Priifung unter Last: 10° oberhalb der Waagerechten und 20° unterhalb der
Waagerechten. Diese Abweichungen miissen soweit wie moglich verringert
werden.
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3.

3.1.

3.1.1.

3.1.1.1.

PRUFUNGEN

Allgemeine Bestimmungen

Reihenfolge der Priifungen

Die Priifungen sind in der nachstehenden Reihenfolge durchzufiihren:

3.1.1.1.1. Langsbelastung (vgl. Anhang III — 1.2)

Bei Zugmaschinen, bei denen mindestens 50 % der in 1.3 beschriebenen Masse auf
die Hinterrader entfillt, ist die Ldngsbelastung von hinten aufzubringen (Fall 1). Bei
den {ibrigen Zugmaschinen erfolgt die Belastung von vorn (Fall 2).

3.1.1.1.2. Erste Druckpriifung

Die erste Druckpriifung ist am gleichen Ende der Schutzvorrichtung wie die
Léangsbelastung anzusetzen, d. h.

hinten: im Fall 1 (vgl. Anhang III — 1.5)

oder vorn:  im Fall 2 (vgl. Anhang III — 1.6)

3.1.1.1.3. Seitliche Belastung (vgl. Anhang III — 1.3)

3.1.1.1.4. Zweite Druckpriifung

Die zweite Druckpriifung ist an dem der Léngsbelastung entgegengesetzten Ende der
Schutzvorrichtung anzusetzen, d. h.

vorn: im Fall 1 (vgl. Anhang III — 1.6)

oder hinten: im Fall 2 (vgl. Anhang III — 1.5)

3.1.1.1.5. Zweite Langsbelastung (vgl. Anhang III — 1.7)

3.1.1.2.

3.1.1.3.

Eine zweite Léngsbelastung muss bei Zugmaschinen, deren Schutzvorrichtung
klappbar ist, durchgefiihrt werden, falls die Lédngsbelastung (siehe 3.1.1.1.1) nicht in
der Richtung aufgebracht wurde, die ein Wegklappen der Schutzvorrichtung bewirkt
hitte.

Bricht oder bewegt sich ein Teil der Haltevorrichtung wéhrend der Priifung, so ist
diese Priifung zu wiederholen.

Wihrend der Priifungen diirfen an der Zugmaschine oder an der Schutzvorrichtung
keine Reparaturen oder Einstellungen vorgenommen werden.

Spurweite

Die Réder sind zu entfernen oder auf eine Spurweite einzustellen, die gewéhrleistet,
dass wihrend der Priifung keine Beeintrachtigung der Schutzvorrichtung auftritt.
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Entfernung von Bauteilen, die keine Gefahrenquelle darstellen

Alle Teile der Zugmaschine und der Schutzvorrichtung, die, als in sich geschlossene
Einheit, einen Schutz fiir den Fahrer darstellen, einschlieBlich der Wetterschutz-
einrichtung, sind zur Besichtigung auf der Zugmaschine mitzuliefern.

Der der Priifung zu unterziehende Aufbau braucht nicht mit einer Windschutz-
scheibe, Seiten- oder Heckfenstern aus Sicherheitsglas oder dhnlichen Werkstoffen,
abnehmbaren Verkleidungen, Ausriistungen und Zubehorteilen ausgeriistet zu sein,
die nicht zur Festigkeit des Aufbaus beitragen und im Falle eines Uberrollens keine
Gefahr darstellen.

Messgerdte

Die Schutzvorrichtung ist mit den Messgeriten auszustatten, die notig sind, um die
erforderlichen Daten fiir das Kraft/Verformungs-Schaubild (siche Abbildung 4 des
Anhangs IV) ermitteln zu konnen. Die Gesamtverformung und die bleibende
Verformung der Schutzvorrichtung werden fiir jede Priifungsphase gemessen und
aufgezeichnet (siche Abbildung 5 des Anhangs IV).

Belastungsrichtung

Bei einer Zugmaschine, deren Sitz sich nicht in der Mittelebene der Zugmaschine
befindet und/oder bei nichtsymmetrischer Festigkeit der Schutzvorrichtung ist die
seitliche Belastung an der Seite aufzubringen, auf der eine Verletzung der
Freiraumzone widhrend der Priifungen am wahrscheinlichsten ist (sieche auch
Anhang III — 1.3).

ANNAHMEBEDINGUNGEN

4.1.

‘ WV 79/622/EWG (angepasst) ‘

Eine zur Erteilung der EG-Bauartgenehmigung vorgefiihrte Schutzvorrichtung gilt
hinsichtlich der Festigkeit als zufriedenstellend, wenn nach den Priifungen die
nachstehenden Bedingungen erfiillt sind:

4.1.1.

| ¥ 82/953/EWG Art. 1 u. Anh.

Die Schutzvorrichtung darf wihrend der Priifungen gemi3 Anhang III — 1.2, 1.3,
1.5, 1.6 und gegebenenfalls 1.7 an keiner Stelle in die in Anhang III — 3.2
beschriebene Freiraumzone eingedrungen sein bzw. sich aullerhalb des geschiitzten
Bereichs der Schutzvorrichtung befunden haben.

Ist eine Uberlastpriifung vorgenommen worden, so muss die im Stadium der
Nennenergieabsorption aufgebrachte Kraft mehr als 0,8 Fy,.x der grof3ten sowohl bei
der Hauptpriifung wie auch bei der betreffenden Uberlastpriifung aufgetretenen Kraft
betragen (siche Abbildungen 4b und 4c des Anhangs 1V).
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WV 79/622/EWG
=, 82/953/EWG Art. 1 u. Anh.

4.1.=»,2 €. Wihrend der Versuche darf keinerlei Druck von der Schutzvorrichtung auf die

tragenden Teile des Sitzes ausgeiibt werden.

| ¥ 82/953/EWG Att. 1 u. Anh,

In dem Augenblick, wo die erforderliche Energie bei jeder vorgeschriebenen
waagerechten Belastungspriifung erreicht wird, muss die aufgebrachte Kraft mehr als
0,8 Fiax betragen.

4.2.

| ¥ 79/622/EWG

AuBerdem darf der Fahrer durch keinerlei sonstige Eigenschaft besonders gefahrdet
werden, beispielsweise durch unzureichende Polsterung der Innenseite des Daches
oder durch irgendwelche sonstige Stellen, an denen sich der Fahrer den Kopf sto3en
kann.

PRUFBERICHT

5.1.

| ¥ 79/622/EWG (angepasst)

Der Priitbericht ist dem in Anhang VII wiedergegebenen EG-Bauartgenehmigungs-
bogen beizufligen. Ein Muster des Priifberichts ist in Anhang V enthalten. Der
Priifbericht muss folgende Angaben umfassen:

5.1.1.

| ¥ 79/622/EWG

Eine allgemeine Beschreibung der Form und der Bauart der Schutzvorrichtung
(vorgeschriebene Abmessungen siche Anhang V), einschlieBlich des normalen Ein-
und Ausstiegs und des Notausstiegs, des Heizungs- und Liiftungssystems und des
anderen lieferbaren Zubehors, sofern dieses vorhanden ist und in die Freiraumzone
eindringen oder eine Gefahr darstellen kann.

Einzelheiten iiber etwaige Sondervorrichtungen, z. B. Sicherung gegen Weiterrollen
der Zugmaschine.

Eine kurze Beschreibung der Innenpolsterung.

5.2.

| ¥ 79/622/EWG (angepasst)

Angabe des Typs der Windschutzscheibe und der Verglasung sowie aller
eingearbeiteten EG- oder sonstigen Priifzeichen.

Im Falle der Erweiterung der EG-Bauartgenechmigung auf andere Zugmaschinen-
typen ist in den Priifbericht ein genauer Hinweis auf den Priifbericht fiir die
urspriingliche EG-Bauartgenehmigung aufzunehmen, und es sind pridzise Angaben
hinsichtlich der Vorschriften des Anhangs I — 3.4 zu machen.
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5.3.

WV 79/622/EWG
=, 82/953/EWG Art. 1 u. Anh.

Aus dem Priifbericht muss ersichtlich sein, welcher Zugmaschinentyp (Fabrikmarke,
Typ und Handels-Bezeichnung usw.) fiir die Priifungen verwendet worden ist und fiir
welche Typen die Schutzvorrichtung bestimmt ist.

SYMBOLE
my

D

91D'=6

Fmax

91F':6

91 F-D= 6

Ei1

=2, Ei, €

F¢

91_6
91:6
91=6
2> =€

Bezugsmasse der Zugmaschine (kg) gemal3 1.3;

Verformung (mm) der Schutzvorrichtung an der Stelle
und in der Richtung des Lastangriffs;

=>», Verformung (mm) der Schutzvorrichtung fiir die
erforderliche errechnete Energie; €

statische Belastungskraft (N) (Newton);

hochste statische Kraft wéahrend der Belastung (N), mit
Ausnahme der Uberlastung;

=>», Kraft fiir die erforderliche errechnete Energie; €
=>, Kraft-Verformungs-Kurve; €

bei der seitlichen Belastung zu absorbierende
Eingangsenergie (J) (Joule);

bei der Langsbelastung zu absorbierende
Eingangsenergie (J);

=>, bei der zweiten Léngsbelastung zu absorbierende
Eingangsenergie (J); €

bei der Druckpriifung hinten aufgebrachte Kraft (N);

bei der Druckpriifung vorn aufgebrachte Kraft (N).
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ANHANG 111
PRUFVERFAHREN
WAAGERECHTE BELASTUNG UND DRUCKPRUFUNGEN
Allgemeine Bestimmungen fiir die waagerechten Belastungspriifungen

Die Belastung der Schutzvorrichtung ist mittels eines den Vorschriften nach 2.1.2
des Anhangs II entsprechenden starren, senkrecht zur Lastrichtung stehenden
Balkens zu verteilen, wobei dieser starre Balken mit einer Vorrichtung versehen
werden kann, die ein seitliches Abrutschen verhindern soll. Die
Verformungsgeschwindigkeit wihrend der Belastung soll hochstens 5 mm/Sekunde
betragen. Wéhrend der Belastung sind F und D gleichzeitig aufzuzeichnen, wobei die
Verformungszunahmen wegen der Genauigkeit hochstens 15 mm betragen sollen.
Nach Beginn der Belastung darf die Last vor Beendigung der Priifung nicht mehr
verringert werden; es ist jedoch zuldssig, die Laststeigerung, beispielsweise zur
Aufzeichnung von Messungen, zu unterbrechen, falls dies wiinschenswert ist.

Ist der Teil der Schutzvorrichtung, an dem die Last angreift, gekriimmt, so sind die
Vorschriften nach 2.1.2.5 des Anhangs II einzuhalten. Die Aufbringung der
Belastung muss jedoch den Anforderungen nach 1.1.1 dieses Anhangs und nach
2.1.2 des Anhangs II entsprechen.

Ist am Angriffspunkt kein fester Quertréger vorhanden, so kann ein Ersatzpriifbalken
benutzt werden, der die Festigkeit der Schutzvorrichtung nicht erhdht.

Die Schutzvorrichtung ist nach Entfernung der Last bei Beendigung jeder
Belastungspriifung durch Augenschein zu priifen. Sind wéhrend der Belastung
Briiche oder Risse aufgetreten, so ist die Uberlastpriifung gemiB 1.4 dieses Anhangs
durchzufiihren, bevor die nichste Belastung gemél der Reihenfolge nach 3.1.1.1 des
Anhangs II erfolgt.

1.2.

| ¥ 82/953/EWG Art. 1 u. Anh.

Léangsbelastung (siche Abbildung 2 des Anhangs IV)

Die Last ist waagerecht parallel zur senkrechten Mittelebene der Zugmaschine
aufzubringen.

Bei Zugmaschinen, bei denen mindestens 50 % der Masse gemdfl Anhang II
Ziffer 1.3 auf den Hinterrddern lasten, sind die Léngsbelastung von hinten und die
seitliche Belastung auf verschiedenen Seiten der Léngsmittenebene der
Umsturzschutzvorrichtung anzubringen.

Bei Zugmaschinen, bei denen mindestens 50 % der Masse auf den Vorderrddern
lasten, ist die Langsbelastung von vorn auf derselben Seite der Langsmittenebene der
Schutzvorrichtung anzubringen wie die seitliche Belastung. Sie ist am oberen
Quertrdager der Schutzvorrichtung anzusetzen (d.h. an dem Teil, der bei einem
Umsturz vermutlich zuerst auf den Boden aufschlagen wiirde).
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Der Angriffspunkt der Last muss sich in einem Abstand von 1/6 der Breite des
oberen Teils der Schutzvorrichtung einwirts befinden, gemessen von der dufleren
Ecke. Als Breite der Schutzvorrichtung gilt der Abstand zwischen zwei Geraden, die
parallel zur senkrechten Mittelebene der Zugmaschine verlaufen und die dufersten
Punkte der Schutzvorrichtung in der waagerechten Ebene, die durch den hochsten
Punkt des oberen Teils der Quertrdger hindurchgeht, beriihren.

Die Lange des Balkens darf nicht weniger als %5 der (oben beschriebenen) Breite der
Schutzvorrichtung betragen und hochstens 49 mm lénger als dieser Mindestwert sein.

Die Léangsbelastung ist gemi3 Anhang II Ziffer 3.1.1.1 vorn oder hinten anzusetzen.
Die Priifung ist abzubrechen, wenn

a) die von der Schutzvorrichtung aufgenommene Forméinderungsenergie die
erforderliche Eingangsenergie Ej; | erreicht oder iiberschreitet (E; ; = 1,4 my);

b)  die Schutzvorrichtung die Freiraumzone verletzt oder diese ungeschiitzt 14sst.

1.3.

WV 79/622/EWG
=, 1999/40/EG Art. 1 u. Anh.
Nr. 2 Buchst. a

Seitliche Belastung (siche Abbildung 1 des Anhangs I'V)

Die Belastung erfolgt waagerecht und rechtwinkelig zur senkrechten Mittelebene der
Zugmaschine. Sie ist auf dem oberen Teil der Schutzvorrichtung 300 mm vor dem
Sitzbezugspunkt aufzubringen, wobei sich der Sitz in der hintersten Stellung befindet
(siche 2.3.1). Weist die Schutzvorrichtung einen seitlichen Vorsprung auf, der bei
einem seitlichen Umsturz zuerst mit dem Boden in Beriihrung kommen wiirde, so ist
die Belastung an diesem Punkt anzusetzen.=»; Bei einer Zugmaschine mit
reversiblem Fahrersitz wird die Belastung am oberen Ende der Schutzvorrichtung in
der Mitte der beiden Sitzbezugspunkte aufgebracht. €=

Der Balken muB3 so lang wie mdglich sein; er darf nicht langer als 700 mm sein.
Die Priifung ist abzubrechen, wenn

a) die von der Schutzvorrichtung aufgenommene Forménderungsenergie die
erforderliche Eingangsenergie Ejs erreicht oder tiberschreitet (Eis = 1,75 my)

oder

b)  die Schutzvorrichtung die Freiraumzone verletzt oder diese ungeschiitzt 14sst.

1.4.

| ¥ 88/413/EWG Art. 1 u. Anh.

Uberlastpriifung (siche Abbildungen 4a, 4b und 4c des Anhangs IV)
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1.4.1.

Die Uberlastpriifung ist durchzufiihren, wenn die Belastungskraft im Verlauf der
letzten 5 % der erreichten Verformung um mehr als 3 % abnimmt, nachdem die
erforderliche Energie von der Schutzvorrichtung absorbiert ist (siche Abbildung 4b).

1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.3.

| ¥ 82/953/EWG Art. 1 u. Anh.

Die Uberlastpriifung besteht darin, die waagerechte Belastung in Schritten von 5 %
der zu Beginn erforderlichen Energie bis zu hochstens 20 % der hinzugefiigten
Energie fortzusetzen (siche Abbildung 4c).

Die Uberlastpriifung gilt als zufriedenstellend, wenn die Kraft nach jedem Schritt zur
Erh6hung der erforderlichen Energie um 5 %, 10 % oder 15 % bei einem Schritt von
5 % um weniger als 3 % abnimmt und die Kraft auch weiterhin {iber 0,8 Fyax betragt.

Die Uberlastpriifung gilt als zufriedenstellend, wenn die Kraft, nachdem die
Schutzvorrichtung 20 % der hinzugefiigten Energie absorbiert hat, {iber 0,8 Fyx
betragt.

Zusétzliche Briiche oder Risse und/oder das Eindringen der Schutzvorrichtung in die
Freiraumzone oder der fehlende Schutz dieser Zone aufgrund einer elastischen
Verformung sind wihrend der Uberlastpriifung zulissig. Nach dem Aufhoren der
Uberlastung darf die Schutzvorrichtung die Zone jedoch nicht verletzen und die Zone
muss vollstidndig geschiitzt sein.

1.5.

| ¥ 79/622/EWG

Druckpriifung, hinten

Der Balken liegt quer iiber dem hinteren oberen Teil der Schutzvorrichtung, wobei
die Resultierende der Druckkrifte in der senkrechten Langsbezugsebene verlaufen
muss. Es wird eine Kraft F; gleich 20 m; aufgebracht.

Halt der hintere Teil des Daches der Schutzvorrichtung der vollen Druckkraft nicht
stand, so ist die Kraft so lange aufzubringen, bis die Verformung des Daches die
Ebene erreicht, die den oberen Teil der Schutzvorrichtung mit dem Teil des
Zugmaschinenhecks verbindet, der imstande ist, im Falle eines Uberschlagens die
Masse der Zugmaschine abzustiitzen. AnschlieBend ist die Belastung aufzuheben und
die Zugmaschine oder die Belastungskraft wieder so in Position zu bringen, dass sich
der Balken oberhalb des Punktes der Schutzvorrichtung, der bei einem vollstindigen
Uberschlagen die Zugmaschine abzustiitzen hitte, befindet. Es wird dann die Kraft F,
aufgebracht.

Die Kraft F; ist nach Stabilisierung der mit bloBem Auge feststellbaren Verformung
noch mindestens fiinf Sekunden lang aufrechtzuerhalten.

Die Priifung ist abzubrechen, wenn die Schutzvorrichtung die Freiraumzone verletzt
oder diese ungeschiitzt ldsst.
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1.6.

1.7.

Druckpriifung, vorn

Der Balken liegt quer iiber dem vorderen oberen Teil der Schutzvorrichtung, wobei
die Resultierende der Druckkréfte in der senkrechten Langsbezugsebene verlaufen
muss. Es wird die Kraft Fr =20 m, aufgebracht.

Halt der Vorderteil des Daches der Schutzvorrichtung der vollen Druckkraft nicht
stand, so ist die Kraft so lange aufzubringen, bis die Verformung des Daches die
Ebene erreicht, die den oberen Teil der Schutzvorrichtung mit dem Vorderteil der
Zugmaschine verbindet, der im Falle eines Uberrollens die Masse der Zugmaschine
abstlitzen kann. AnschlieBend ist die Belastung aufzuheben und die Zugmaschine
oder die Belastungskraft wieder so in Position zu bringen, dass sich der Balken
oberhalb des Punktes der Schutzvorrichtung, der bei einem vollstindigen Uberrollen
die Zugmaschine abzustiitzen hétte, befindet. Es wird dann die Kraft Fy aufgebracht.

Die Kraft Fr ist nach Stabilisierung der mit blofem Auge feststellbaren Verformung
noch mindestens fiinf Sekunden lang aufrechtzuerhalten.

Die Priifung ist abzubrechen, wenn die Schutzvorrichtung die Freiraumzone verletzt
oder diese ungeschiitzt 1dsst.

Zweite Langsbelastung

Die Last ist waagerecht parallel zur senkrechten Mittelebene der Zugmaschine
aufzubringen.

Die zweite Langsbelastung erfolgt gemif3 3.1.1.1 des Anhangs II von vorne oder von
hinten.

Sie soll in entgegengesetzter Richtung zu der in 1.2 beschriebenen Léngsbelastung
und an der von dieser am weitesten entfernten Ecke wirken.

Sie ist am oberen Quertrdger der Schutzvorrichtung anzusetzen (d. h. an dem Teil,
der bei einem Umstiirzen zuerst den Boden beriihren wiirde).

Der Angriffspunkt der Last muss sich in einem Abstand von 1/6 der Breite des
oberen Teils der Schutzvorrichtung einwérts befinden, gemessen von der duBeren
Ecke. Als Breite der Schutzvorrichtung gilt der Abstand zwischen zwei Geraden, die
parallel zur senkrechten Mittelebene der Zugmaschine verlaufen und die duBersten
Punkte der Schutzvorrichtung in der waagerechten Ebene, die durch den hochsten
Punkt des oberen Teils hindurchgeht, beriihren.

Die Lange des Balkens darf nicht weniger als ein Drittel der (oben beschriebenen)
Breite der Schutzvorrichtung betragen und hochstens 49 mm linger als dieser
Mindestwert sein.

Die Priifung ist abzubrechen, wenn

a) die von der Schutzvorrichtung aufgenommene Forméinderungsenergie die
erforderliche Eingangsenergie Ej; , erreicht oder iiberschreitet (E; , = 0,35 my),

b) die Schutzvorrichtung in die Freiraumzone eindringt oder diese ungeschiitzt
lasst.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.25.

2.2.6.

2.2.7.

2.28.

2.209.

2.2.10.

FREIRAUMZONE

Die Freiraumzone ist in Anhang IV Abbildung 6 dargestellt; sie wird gegeniiber
einer senkrechten Bezugsebene festgelegt, die im Allgemeinen die Langsmittelebene
der Zugmaschine ist und durch den Sitzbezugspunkt gemdll 2.3 sowie durch die
Mitte des Lenkrades verlduft. Es wird angenommen, dass sich die Bezugsebene bei
Belastung horizontal mit dem Sitz und dem Lenkrad verschiebt, jedoch in ihrer
senkrechten Lage zum Boden der Zugmaschine bzw. der Schutzvorrichtung
verbleibt, wenn die Schutzvorrichtung elastisch aufgehdngt ist.

Ist das Lenkrad verstellbar, so muss es sich in der Stellung fiir normales Fahren fiir
einen sitzenden Fahrer befinden.

Die Freiraumzone wird wie folgt begrenzt:

durch zwei Vertikalebenen 250 mm beiderseits der Bezugsebene bis in 300 mm
Hohe tiber dem Sitzbezugspunkt;

durch zwei parallele Ebenen, die sich von der Oberkante der in 2.2.1 genannten
Ebenen bis zu einer maximalen Hohe von 900 mm iiber den Sitzbezugspunkt
erstrecken und so geneigt sind, dass der oberste Punkt der Ebene auf der Seite, gegen
die der seitliche Druck gefiihrt wird, mindestens 100 mm von der Bezugsebene
entfernt ist;

durch eine Horizontalebene in 900 mm Hohe iiber dem Sitzbezugspunkt;

durch eine geneigte Ebene rechtwinklig zur Bezugsebene, die von einem Punkt in
900 mm Hohe iiber dem Sitzbezugspunkt ausgeht und den hintersten Punkt der
Riickenlehne einschlief3t;

durch eine — wenn notwendig gekriimmte — Fléiche, die durch vertikale Geraden
senkrecht zur Bezugsebene gekennzeichnet ist und sich vom hintersten Punkt des
Sitzes in Berithrung mit der Sitzriickenlehne iiber die ganze Lénge nach unten
erstreckt;

durch eine zylindrische Fldche, die sich rechtwinklig zur Bezugsebene mit einem
Radius von 120 mm tangential an die in 2.2.3 und 2.2.4 genannten Ebenen
anschlief3t;

durch eine zylindrische Fliche, die sich rechtwinklig zur Bezugsebene mit einem
Radius von 900 mm vorn in 400 mm Entfernung tangential an die in 2.2.3 genannte
Ebene anschlie8t und hinten in 150 mm Abstand vor dem Sitzbezugspunkt endet;

durch eine geneigte Ebene, rechtwinklig zur Bezugsebene, die sich an die
Vorderkante der in 2.2.7 genannten Flache anschlie3t und in 40 mm Abstand vom
Lenkrad verlduft. Ist das Lenkrad {iberhoht angeordnet, so wird diese Ebene durch
eine Tangentialebene an die gekriimmte in 2.2.7 genannte Flache ersetzt;

durch eine Vertikalebene, rechtwinklig zur Bezugsebene, in 40 mm Abstand vor dem
Lenkrad;

durch eine Horizontalebene durch den Sitzbezugspunkt;
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2.2.11.

2.2.12.

2.2.13.

WV 1999/40/EG Art. 1 u. Anh. Nr. 2
Buchst. b

bei einer Zugmaschine mit reversiblem Fahrersitz gilt als Freiraumzone die
Kombination der beiden Freiraumzonen, die sich aus den beiden unterschiedlichen
Positionen des Steuers und des Sitzes ergeben;

bei einer Zugmaschine, die mit zusitzlichen Sitzen ausgestattet werden kann, wird
bei den Priifungen die Kombination verwendet, die sich aus den Sitzbezugspunkten
aller moglichen Sitzpositionen ergibt. Die Schutzvorrichtung darf nicht in das Innere
der kombinierten Freiraumzone eindringen, die sich aus diesen unterschiedlichen
Sitzbezugspunkten ergibt;

wird nach stattgefundener Priifung eine neue Sitzposition vorgeschlagen, ist anhand
von Berechnungen zu bestimmen, ob sich die Freiraumzone um den neuen
Sitzbezugspunkt innerhalb des vorher festgelegten Raums befindet. Ist dies nicht der
Fall, muss eine neue Priifung durchgefiihrt werden.

2.3.

2.3.1.

23.2.

2.3.3.

234.

| ¥ 79/622/EWG

Sitzstellung und Sitzbezugspunkt

Fiir die Bestimmung der Freiraumzone nach 2.1 muss sich der Sitz in der hintersten
Stellung eines beliebigen horizontalen Einstellbereichs befinden. Der Sitz ist auf die
auBerste Hohe des Hohenverstellbereichs einzustellen, wenn Hoheneinstellung und
Horizontaleinstellung voneinander unabhéngig sind.

Den Bezugspunkt erhilt man durch Verwendung des in Anhang IV, Abbildungen 7
und 8 dargestellten Gestells, das die Sitzbelastung durch einen menschlichen Korper
simuliert. Das Gestell besteht aus einer Sitzpfanne und aus zwei Brettern fiir die
Riickenpartie. Das untere Brett der Riickenstiitze ist in der Gegend des Sitzbeins (A)
und der Lenden (B) gelenkig angeschlossen, das Gelenk (B) ist hohenverstellbar.

Als Bezugspunkt gilt der Punkt in der Langsmittelebene des Sitzes, in dem sich die
Tangentialebene an den unteren Teil der Riickenstiitze mit einer Horizontalebene
schneidet, die ihrerseits die Unterseite der Sitzpfanne im Abstand von 150 mm vor
der obenerwéhnten Tangentialebene durchstot.

Ist der Sitz mit einem Authidngungssystem versehen, unabhéngig davon, ob dieses an
das Fahrergewicht angepasst werden kann oder nicht, so ist der Sitz so einzustellen,
dass er sich in der Mitte des Schwingbereichs befindet.

Das Gestell wird auf den Sitz aufgesetzt und mit einem Druck von 550 N an einem
Punkt belastet, der 50 mm vor dem Gelenk (A) liegt, und die beiden Bretter der
Riickenstiitze werden leicht tangential gegen die Riickenlehne gedriickt.

Ist es nicht mdglich, eine Tangente an den unteren Teil der Riickenstiitze (unterhalb
und oberhalb der Lenden) festzulegen, so ist folgendermallen vorzugehen:
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2.34.1.

2.34.2.

Wenn im Bereich unterhalb der Lenden keine Tangente moglich ist: Das untere Brett
der Riickenstiitze wird vertikal gegen die Riickenlehne angedriickt.

Wenn keine Tangente oberhalb der Lenden moglich ist: Das Gelenk (B) wird auf
eine Hohe eingestellt, die 230 mm {iber dem Sitzbezugspunkt liegt, wenn der untere
Teil der Riickenstiitze vertikal steht. Dann werden die beiden Bretter der
Riickenstiitze leicht gegen die Riickenlehne gedriickt.

KONTROLLE UND MESSUNGEN

WV 79/622/EWG
>, 82/953/EWG Art. 1 u. Anh.

3>, 1 €. Freiraumzone

Bei jedem Versuch ist die Schutzvorrichtung daraufhin zu priifen, ob Teile derselben
die Freiraumzone um den Fiihrersitz gemdfl 2.1 verletzt haben. Auflerdem ist
nachzupriifen, ob sich ein Teil der Freiraumzone auflerhalb der Schutzzone der
Schutzvorrichtung befindet. Man geht hier davon aus, dass ein Teil der Freiraumzone
auBlerhalb der Schutzzone der Schutzvorrichtung liegt, wenn ein Teil der
Freiraumzone nach dem Umstiirzen der Zugmaschine nach der Seite, an der die
Belastung aufgebracht wurde, mit dem Boden in Beriihrung kommen wiirde. Es
werden die vom Hersteller fiir die Reifen und die Spurweite angegebenen kleinsten
Werte beriicksichtigt.

3., 2 €. Zuletzt bleibende Verformung

Nach Beendigung der Priifungen wird die zuletzt bleibende Verformung der
Schutzvorrichtung ermittelt. Zu diesem Zweck wird vor der Priifung die Lage der
wesentlichen Teile der Schutzvorrichtung gegeniiber dem Sitzbezugspunkt
festgestellt.
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ANHANG 1V

Abbildung 1:
Abbildung 2:

Abbildung 3:

Abbildung 4a:
Abbildung 4b:

Abbildung 4c:

Abbildung 5:

Abbildung 6a:
Abbildung 6b:

Abbildung 6¢:

Abbildung 7:

Abbildung 8:

| ¥ 82/953/EWG Art. 1 u. Anh.

ABBILDUNGEN
Angriffspunkt der seitlichen Belastung
Angriffspunkt der Lédngsbelastung von hinten
Beispiel einer Vorrichtung fiir die Druckpriifung
Kraft-Verformungs-Kurve — Uberlastpriifung nicht erforderlich
Kraft-Verformungs-Kurve — Uberlastpriifung erforderlich
Kraft-Verformungs-Kurve — Uberlastpriifung ist fortzusetzen
Darstellung der Begriffe: bleibende, elastische und Gesamtverformung
Freiraumzone (Seitenansicht)
Freiraumzone (Vorder-/Riickansicht)
Isometrische Ansicht
Vorrichtung zur Bestimmung des Sitzbezugspunktes

Verfahren zur Bestimmung des Sitzbezugspunktes
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WV 82/953/EWG Art. 1 u. Anh.
>, 88/413/EWG Art. 1 u. Anh.

Verformung und Krafl,

T =" - = bei der die Schutzvor-
A i e s s il s richtung die erforder-
liche errechnete Energie

absorbiert hat (1.1)

F = Kraft fiir die erforderliche errechnete Energie

[ = Verformung fir die erforderliche errechnete Energie

1

L ey ——

|
|
|
I
|
|
I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|0

=
o

D Verformung

1.1.

Zu ermitteln ist aF' entsprechend 0,95 D'.
Die Uberlastpriifung ist nicht nétig, da aF' < 1,03 F".

Abbildung 4a
Kraft-Verformungs-Kurve — Uberlastpriifung nicht erforderlich
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Verformung und Kraft,
bei denen die Schutz-
vorrich die
erfi iche errechnete
_______________ Energie absorbiert
- i

Foui e e e e

Die absorbierte

P i e e e i /  Energie ist = 1,05 der
erforderlichen
SR . e s Wk, e e s F B e e Energie {1.2)

» Verformung

I
|
I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
1
D

0,95 DY o 1

Zu ermitteln ist aF' entsprechend 0,95 D'.

1.1. Die Uberlastpriifung ist erforderlich, da aF™> 1,03 F".

1.2. Die Uberlastpriifung ist zufriedenstellend, da bF’' > 0,97 F' und bF’ > 0,8 F.x.

Abbildung 4b
Kraft-Verformungs-Kurve — Uberlastpriifung erforderlich
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P13 e B N et oo | S P Energie (1.4)
I | | |
I ol | Die sbsorbierte
| | | | Energie ist
L] 12 e
R o i o s e e e e | T FR Fa i A Energie (1.5)
| | | | | |
| | | | | |
| | | | | |
| | | | | |
| | | | | |
| l ] | 1 I e Vi
0950 D Dy D3 D3 D4
Uberiast 1

Zu ermitteln ist aF" entsprechend 0,95 D'.
1.1. Die Uberlastpriifung ist notwendig, da aF’ > 1,03 F".
1.2. =, Da bF’ < 0,97 F', ist die Uberlastpriifung fortzusetzen. €
1.3. Da cF’' < 0,97 bF’, muB die Uberlastpriifung fortgesetzt werden.
1.4. Da dF’ < 0,97 cF’, muB3 die Uberlastpriifung fortgesetzt werden.
L.5. Die Uberlastpriifung ist zufriedenstellend, da eF’ > 0,8 Fipax.

Bemerkung: Wenn F zu einem beliebigen Zeitpunkt unter 0,8 Fp.x fallt, wird die Schutz-
vorrichtung abgelehnt.

Abbildung 4c
Kraft-Verformungs-Kurve — Uberlastpriifung ist fortzusetzen
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| ¥ 79/622/EWG

1: Bleibanda Varlormung
2: Elastische Vedormung
3: Gesamtverformung (bleibende und elastischa)

Varrichtung vor der Belastung

P -— Varrichtung nach Weatall der Belastung
------- Vorrichtung unter Hochstbalastung

Abbildung 5

Darstellung der Begriffe bleibende, elastische und Gesamtverformung
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Hohe Stellung e \
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Normale Stellung
des Lenkrads

Sitzbezugspunkt

Alle Abmessungen in mm

Abb

ildung 6a
Freiraumzone (Seitenansicht)
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Allg Abmessungen n mm

Abbildung 6b

Freiraumzone (Vorder-/Riickansicht)
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Abbildung 6¢
Isometrische Ansicht
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. Gelenk

Oberes Brett der
Rickensiutze

Gelenk

Jr

" Rickenstiitz

Sitzpfanne 55’; iy
T HE -
Abrmessungen in Millimetern H i 200 ol

Unteres Brett dor

Abbildung 7
Vorrichtung zur Bestimmung des Sitzbezugspunktes
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Abmessungen in Millimetern jm——— 200 " — -

DTS

Abbildung 8
Verfahren zur Bestimmung des Sitzbezugspunktes
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‘ WV 79/622/EWG (angepasst)

ANHANG V
MUSTER

PRUFBERICHT UBER DIE EG-BAUARTGENEHMIGUNGSPRUFUNG EINER
UMSTURZSCHUTZVORRICHTUNG
(SICHERHEITSRAHMEN/SICHERHEITSFUHRERHAUS) HINSICHTLICH DER
FESTIGKEIT DER UMSTURZSCHUTZVORRICHTUNG UND IHRER BEFESTIGUNG AN
DER ZUGMASCHINE

(Statische Priifungen)

Umsturzschutzvorrichiung

Marke

;__T}'F‘ | MName des
rechnischen Dienstes

| Marke der Zugmaschine

| Tvp der Zugmaschine |

EWG-Bavartgenchmigung Nr. ...voeeecis

i Fabrik- oder Handelsmarke der SchurzvorBChIURR . .oveviceuresesssssemecssssiesssoecetetsietoinss s sasessiaass

[

Name und Anschrift des Herstellers der Schutzvorrichtung und/oder des Heérstellers der

ZURMASCRITIE 1iviiieiirirmrr i sssse st 4 m e s r e et e e o b nae

Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragren des Herstellers der Schutzvornichrung

und/oder des Herstellers der Zugmasching ......coiiiiiimm ioommmismmsemsssisssssss ioossetss e trssmseassess

4. Technische Daten der Zugmaschine, an der die Prisfung vorgenommen wird
4.1. Fabrili- odre FIAMGEIMOIKE  oo.cuisasisasesnrnsenpusmsnssssiinss soiinmsessssn e s i e e et st
4.2, Typ und HandelshezebchRUng . .ooovivvemissmississs s s rrsssssms nssssssst sasssssssssssnns
4.4, Masse der Zugmaschine ohne Ballast, mit Schutzvorrichtung, ohne Fihrer oo,
w kg
B CETMANITINRIAREWPEL | (VONEEN. o ipaicn mimiisms i o s s e i b R  a

5. Erweitcrung{en) der EWG-Bavangenchmigung auf andere Zugmaschinentypen (1)

5.1 Fabrikeoder Hanidelsmimrbor o i i i i i i s

') Dhese Angaben wnd (e alle folpenden Erweterunges su machen
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Ja

5.3

N % K

LER

L

6.4.3,

6,44,

645,

64,6,

6.4.7,

6.4.8,

£.4.9,

6.4.10.

6.4.11.

Tp:and ERAnSe EbeB st CBG o iiinsratini s ivhs svveiiiass isasiisss S s oas sl oassas s o L A

Masse der Zugmasching ohne Ballast, mit Schurzvorrichrung, chne FEhrer v

- kg
Reilemabmestngen: i e o s i e

Technische Daten der Schutzvorrichrung
Gesamtzeichnung der Schurzvorrichtung und ihrer Befestizung an der Zugmaschine

Fotos von der Seite und von hinten mir Einzelheiten der Befestigung

Kurze Beschreibung der Schutzvorrichtung mit folgenden Angaben: Bavarr, Befestigung an der
Zugmaschine, Einzelheiren der Verkleidung, Einstieg: und Notausstegmoglichkeir, Einzelhei-
ten der Innenpolsterung, Vornchrungen gegen Weiterrollen der Zugmaschine und Einzelheiten
des Heiz- und Lisfrungssystems

Abmessungen

Hohe des Dachrahmens tiber dem Sitzbezugspunkt (oo reessssss s sssssssssasssrsssse T
Hihe des Dachrahmens diber der Plarform der Zugmaschine ...ovvieisssrerissssrsssssssrissssesss T
Lichre Breire der Schutzverrichtung in 900 mm Hihe iiber dem Simbezugspunkr .............. mm

Lichte Breite der Schumzvarrichtung dber dem Sitz in Hihe des Lenkradmirelpunkrs

Abstand von Mine Lenkrad bis rechie Seitenwand der Schumzvortichtung «ovesseerrereneee MM

Abstand von Mitte Lenkrad bis linke Seitenwand der Schutzvorrichtung ..o verrssmeerens. MM

Mindestabstand des Lenkradkranzes von der Schurzvormichfung .o sisssees B

Bretre der Turoffnungen:

Hihe der Tiréffnungen:
iiber der obergten TEIMEOUBE .. iiiriivimmmsimsinsiminsisnisdnsisisnsiisiossstnssasisinsisassiossinstkitapsrmsiosraire | MUY

bt der rbersten Trimarbe v s i rrrisses bt soh cnsas s ma s st b et sbimasedsanansied - FELEED
Gesamthihe der Zugmaschine mit Schutzvormichtung .omsnmisismsesisssssssisiniias FHA

Gesamitbreite der Schutzvorrichtung {ohne Kotfligel) oo ssseersssssonsses M

DE
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#.4.12, Honzontaler Abstand 2ur Hinterseite der Schutzvorrichtung in 200 mm Hohe tber dem Sicz-

6.5,

=l
:VI

Angaben iiber dic Werkstoffe, die Qualitit der verwendeten Werkstoffe und die angewandren
e 21+ R S S S S RSP PPPPE e B RO

Hauperahmen .ooommmmmerrnsreessssisscie

+ I Werkstoff und Abmessungen)
BefeSti@UABER ovcvimmmrarmsssmmrrrrrresssnsss sasssssssssimsmnsmssismmssmeneces | WATKSIOF und Abmessungen)
VeErklEidUng covoamsimssmmsrsiimsrvssssssemsscnsssssmsssmsmsasmssamsssssssesesse | O EERSEOR und Abmessungen)
DR ioiisonsmmsvessidsarasmsiasassssds masiiads s e nsmsisstssisnsnseesssinctavinmecras:- | WETketolf und Abmessungen)
TARENPOISIEEUNE < oo vemecnmrrnmsreenssoiciienesssisssssenisssmssssnnasnnesness. | W EERSTOFE UNd Abmessungen)
Verbindungs- und Befestigungsteile ..o (Qualitdn und Abmessungen)

Ar der Windschutzschebe, der ibrigen Verglasung sowie Einzelheiten der Kennzeichnung ...

Prisfungsergebnisse
Belastungs- und Druckpritfungen

Belastungspristfungen wurden links/rechts (*) von hinten, reches/links ('} von vorn und an der
rechten/linken Seite (7) durchgefishrt.-

Die zur Berechnung der Energieeingabe und der Druckkrifte benutate Bezugsmasse betrug

. kg

Die Prisfanforderungen in bezug auf Briiche und Risse und hinsichdich der Freicaumzone
wurden erfiillt,

Belastungsenergien:

A B B T B o e N S Wi i s e 0]
Eine zweite Lingsbelastung wurde rechis/links vorn/hinten angesetzt (1) oo k)
Mach Beendigung der Prisfungen gemessene bleibende Verformung:

hinten: nach vorn/nach hinten (%)

vora: nach vorn/nach hinten (¥
Seitliche Verformung:

L ¢ 1 S PRSP ST PRI PTPI LT ORI P LU L e

5 micheeurreffendes ist oa strachen,
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‘ WV 79/622/EWG (angepasst)

ANHANG VI
KENNZEICHNUNG

Das EG-Genehmigungszeichen besteht aus einem Rechteck, in dessen Innenfeld der
Buchstabe «e» und die Kennzahl des Mitgliedstaats stehen, der die Bauartgenehmigung erteilt
hat:

WV Beitrittsakte 1985, Art. 26 u.

Anh. 1, S. 213

1 fir Deutschland

2 fiir Frankreich

3 fur Italien

4 fur die Niederlande
WV Beitrittsakte 1994, Art. 29 u.
Anh. 1, S. 206

5 fir Schweden
WV Beitrittsakte 1985, Art. 26 u.
Anh. 1, S. 213

6 fiir Belgien
WV Beitrittsakte 2003, Art. 20 u.
Anh. II, S. 61

7 fiir Ungarn

8 fiir die Tschechische Republik
WV Beitrittsakte 1985, Art. 26 u.
Anh. 1, S. 213

9 fiir Spanien

11 fiir das Vereinigte Konigreich
WV Beitrittsakte 1994, Art. 29 u.
Anh. 1, S. 206

12 fiir Osterreich
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13 fiir Luxemburg

WV Beitrittsakte 1985, Art. 26 u.

Anh. 1, S. 213

17 fir Finnland

WV Beitrittsakte 1994, Art. 29 u.

Anh. 1, S. 206

WV Beitrittsakte 1985, Art. 26 u.

Anh. 1, S. 213

18 fiir Ddnemark
WV 2006/96/EG Att. 1 u. Anh.
Nummer A.28

19 fiir Ruménien

20 fiir Polen

WV Beitrittsakte 2003, Art. 20 u.

Anh. I, S. 61

WV Beitrittsakte 1985, Art. 26 u.

Anh. I, S. 213 (angepasst)

B> 21 X fiir Portugal
WV 87/354/EWG Art. | u. Anh.
Nr. 9 Buchst. h (angepasst)

X> 23 X fiir Griechenland
WV Beitrittsakte 1985, Art. 26 u.
Anh. I, S. 213 (angepasst)

X> 24 X] fiir Irland
WV Beitrittsakte 2003, Art. 20 u.
Anh. II, S. 61

26 fur Slowenien

27 fiir die Slowakei

29 fur Estland
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32 fir Lettland

WV 2006/96/EG Art. 1 u. Anh.
Nummer A.28

34 fiir Bulgarien

W Beitrittsakte 2003, Art. 20 u.
Anh. II, S. 61 (angepasst)

36 fur Litauen
B> 49 ] fiir Zypern

X> 50 <X] fir Malta;

‘ WV 79/622/EWG (angepasst)

in der Ndhe des Rechtecks steht an einer beliebigen Stelle eine EG-Genehmigungsnummer,
die der Nummer des EG-Bauartgenehmigungsbogens fiir den betreffenden Typ einer
Schutzvorrichtung betreffend ihre Festigkeit sowie die Festigkeit ihrer Befestigung an der
Zugmaschine entspricht.
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Muster des EG-Genehmigungszeichens

Das EG-Genehmigungszeichen wird durch das Symbol «S» ergénzt.

1471 -

Legende: Die Schutzvorrichtung mit dem oben angegebenen EG-Genehmigungszeichen
ist eine Vorrichtung, fiir die in Deutschland (e 1) unter der Nummer 1471 eine
EG-Bauartgenehmigung erteilt wurde.
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‘ WV 79/622/EWG (angepasst)

ANHANG VII
MUSTER

EG-BAUARTGENEHMIGUNGSBOGEN

| :
| Name der Behorde

Angaben iiber dic Erteilung, dic Versagung, den Entzug der EWG-Bauartgenehmigung oder die Erweite-

rung der EWG-Bavarigenchmigung eines bestimmten Tvps einer Umsturzschutzvorrichiung (Sicher-

heitsrahmen Sicherheitsfithrerhaus) hinsichelich ihrer Festigheit sowie der Festigheit ihrer Befestigung
ander Zugmaschine -Staliwﬁc Prii fungen)

EWG-Bavartgenchmipung Nr. oo
werreneree ECWEEterung {1}

1. Fabrik- oder Handelsmarke der Schutzvornichtung ..cccssecssssesmssssmssssssssssssssss s

]

MName und Anschrift des Herstellers der Schutzvorrichting .o cevevsrevsessssssmsmsssssssssssssssssssnes

3. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beaufrragten des Herstellers der Schurzvorrichrung

4. Fabrik- oder Handelsmarke, Typ und Handelsbezeichnung der Zugmaschine, fiir die die Schuez-
virriehtunp Bestinirne Ber . ot i i i i s

L Erweiterung der EWG-Bavarnigenehmigung auf folgenden (folgende) Zugmaschinentvplen)

5.1, Die Masse der Zugmaschine ohne Ballast entsprechend Anhang Il — 1.3 dberschreitet/iiber-
schreiter nichr (2) die bei der Priifung verwendete Bezugsmasse um mehr als § %,

5.2, Die Befestigungsart und die Befestigungspunkre sind/sind mche () gleich.

5.3, Alle Bauteile. die als Abstiitzung fiir die Schutzvorrichtung dienen kinnen, sind/sind niche (%)
gleich.

34 Die Anforderungen nach 3.4 vierter Gedankenstrich des Anhangs 1 sind/sind niche (%) erfiillr,
& Zur Erteilung der EWG-Bavarigenchmigung vorgefithrr am oo,

Prisfstelle s

B Dammund Mummerdes Priifbesiohio: o i e s s e

9, Datum der Erteilung/der Versagung/des Entzugs der Erweiterung der EWG-Bauwartgenchmi-

11, Datum der Erweiterung der EWG-Bauartgenchmigung/der Versagung/ded Entzugs der Erweire-

rung der EWG-Bauarrgenehmifunig (7] .o iiiii i issasendasessissnstasssisssaass s st

13.  Folgende Unrerlagen mit der obengenannten Nummer der EWG-Bavartgenchmigung sind beige-

1) Gregebenenfally angeben, ob & sich um eine erste, pweite iw. Erweiterang der urpriinglichen EWG-Bavartgenchmigung handelr
(% Michtrutenffendes st ru szreichen.
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‘ WV 79/622/EWG (angepasst)

ANHANG VIII

BEDINGUNGEN FUR DIE ERTEILUNG DER EG-TYPGENEHMIGUNG

Der Antrag auf Erteilung der X> EG-Typgenehmigung <X fiir einen Zugmaschinentyp
in Bezug auf die Festigkeit der Schutzvorrichtung und ihrer Befestigung an der Zug-
maschine wird vom Hersteller der Zugmaschine oder seinem Beauftragten eingereicht.

| ¥ 79/622/EWG

Dem betreffenden technischen Dienst ist zur Erteilung der Betriebserlaubnis ein
reprasentativer Zugmaschinentyp mit einer Schutzvorrichtung und ihrer Befestigung
vorzufiihren, fiir die ordnungsgeméifle Bauartgenehmigungen vorliegen.

5.1.

5.2.

5.3.

DE

| ¥ 79/622/EWG (angepasst)

Der betreffende technische Dienst priift, ob der Typ der Schutzvorrichtung, fiir den
eine Bauartgenehmigung vorliegt, flir den Zugmaschinentyp bestimmt ist, fiir den
eine Betriebserlaubnis beantragt wird. Sie priift insbesondere, ob die Befestigung der
Schutzvorrichtung derjenigen entspricht, die bei der EG-Bauartgenehmigung gepriift
wurde.

Der Inhaber der ¥ EG-Typgenehmigung <X kann beantragen, dass diese fiir andere
Schutzvorrichtungstypen erweitert wird.

Die =zustindigen Behorden gewdhren diese FErweiterung unter folgenden
Bedingungen:

fir den neuen Typ einer Schutzvorrichtung und ihrer Befestigung an der
Zugmaschine liegt eine EG-Bauartgenehmigung vor;

sie ist flir den Zugmaschinentyp bestimmt, flir den die Erweiterung der EG-Betriebs-
erlaubnis beantragt wird;

die Befestigung der Schutzvorrichtung an der Zugmaschine entspricht derjenigen, die
bei Erteilung der EG-Bauartgenehmigung gepriift wurde.

Dem > EG-Typgenehmigungsbogen <X] wird bei jeder Erteilung oder Versagung
einer D> Typgenehmigung <X] oder ihrer Erweiterung ein Bogen entsprechend dem
Muster des Anhangs IX beigefiigt.

Wird der Antrag auf Erteilung einer DX EG-Typgenehmigung <X] fiir einen Zug-
maschinentyp zur gleichen Zeit wie der Antrag auf Erteilung der EG-Bauart-
genehmigung fiir einen bestimmten Typ einer Schutzvorrichtung fiir den
Zugmaschinentyp eingereicht, fiir den eine X> EG-Typgenehmigung <X beantragt
wird, so werden die Priifungen nach den Nummern 2 und 3 nicht durchgefiihrt.
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‘ WV 79/622/EWG (angepasst)

ANHANG IX
MUSTER

Name der Behirde

ANHANG ZUM EWG-BETRIEBSERLAUBNISBOGEN FUR EINEN ZUGMASCHINENTYP

BETREFFEND DME FESTIGKEIT DER UMSTURZSCHUTZVORRICHTUNG (SICHERHEITS-

RAHMEN/SICHERHETTSFUHRERHALS) UND IHRER BEFESTIGUNG AN DER ZUGMA-
SCHINE

(Statische Priifungen)

{Artikel 4 Absatz 2 wnd Artikel 10 der Richelinie 74/130/EWG des Rates vom 4. Mirz 1974 zur An-
gleichung der Rechtsvorschriften der Mirgliedstaaten dber die Betrichserlaubnis von landwirtschaftli-
chen oder forstwirschaftlichen Zugmaschinen auf Ridern)

wrreanenn  EWEITECUNE (1)
1. Fabrik- ¢der Handelsmarke der Zugmiasthinie co e e i and s sase s e aassssstas

A BTN I T TN om0 o i 5 R W e i S S

3. Name and Anschrift des Herstellers der ZUBmaschiie .ouoissscmcsisosmemesiisssssnsss i insiest savsatinr oo

4. Gregevenenfalls Name und Anschrift des Beattftraguen ..o st s sssssssesss i ans

3. Fabrik- oder Handelsmarke der SchistavoriehtUiE coveeeeeisisesssissssmscssiossssss i omsssssisssssssberssussiane

6. Erwciterung der EWG-Berrichserlaubnis auf folgenden) Schutzvorricheungstyp/ sypes o nncenne,
Zugmaschine zur EWG-Betrichserlaubrisprifung vorgefihre am s sssssssens

8. Mit den Priifungen fiir die EWG-Betricbserlaubnis beauftragrer rechnischer THERSt i,

%, Datum des von diesemn Dienst ausgestellten PRIBEEICHIS oo ssss s ssssssesssssssssssossmesesssssesreees
10, Nummer des von diesem Dienst ausgestellren PrifBerichts oo msssesisistsies sscions s

1. Die EWG-Berriebserlaubnis berreffend die Festigkeir der Schutzvorrichtung und ihrer Befestigung
an der Zugmaschine wird erteilt/versagr (2]

11, Die Erweiterung der EWG-Berricbserlaubnis berreffend die Festigheir der Schurzvorrichrung sowie
ihrer Befestigung wird erveile/versagr (%)

Lt MY it oo i e e b S AR i T

"} Gegebenenfally angeben, ob ey swch um eine erite, rweite uiw, Eraviterang dee unsprirglichen EWG-Bassrgenesmagang handeis,
¥ Michrzuzreffendes 2 ru screrchen.
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ANHANG X
Teil A

Aufgehobene Richtlinie mit Liste ihrer nachfolgenden Anderungen
(gemal Artikel 13)

Richtlinie 79/622/EWG des Rates
(ABIL. L 179 vom 17.7.1979, S. 1)

Richtlinie 82/953/EWG der Kommission
(ABI. L 386 vom 31.12.1982, S. 31)

Nummer IX.A.15 Buchstabe h des Anhangs I
der Beitrittsakte von 1985
(ABI. L 302 vom 15.11.1985, S. 213)

Richtlinie 87/354/EWG des Rates nur hinsichtlich der in Artikel 1 und im

(ABL L 192 vom 11.7.1987, S. 43) Anhang unter Nummer 9 Buchstabe h
enthaltenen Bezugnahmen auf die
Richtlinie 79/622/EWG

Richtlinie 88/413/EWG der Kommission
(ABI. L 200 vom 26.7.1988, S. 32)

Nummer XI.C.I1.4 des Anhangs der
Beitrittsakte von 1994
(ABI. C 241 vom 29.8.1994, S. 206)

Richtlinie 1999/40/EG der Kommission
(ABIL. L 124 vom 18.5.1999, S. 11)

Nummer [.A.29 des Anhangs II der
Beitrittsakte von 2003
(ABI. L 236 vom 23.9.2003, S. 61)

Richtlinie 2006/96/EG des Rates Nur hinsichtlich der in Artikel 1

(ABIL. L 363 vom 20.12.2006, S. 81) enthaltenen Bezugnahmen auf
Richtlinie 79/622/EWG und des
Anhangs Nummer A.28
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Teil B

Fristen fiir die Umsetzung in innerstaatliches Recht
(gemal Artikel 13)

Richtlinie Umsetzungsfrist

79/622/EWG 27. Dezember 1980
82/953/EWG 30. September 1983
87/354/EWG 31. Dezember 1987
88/413/EWG 30. September 1988
1999/40/EG 30. Juni 2000
2006/96/EG 1. Januar 2007
® In Ubereinstimmung mit Artikel 2 der Richtlinie 82/953/EWG:

"(1)  Ab 1. Oktober 1983 diirfen die Mitgliedstaaten

2

3)

“)

- weder fiir einen Zugmaschinentyp die EWG-Betriebserlaubnis oder die Ausstellung des
Dokuments  gemidl  Artikel 10  Absatz 1 letzter ~ Gedankenstrich  der
Richtlinie 74/150/EWG oder die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung verweigern,

- noch die erste Inbetriebnahme von Zugmaschinen verbieten,

wenn die Umsturzschutzvorrichtung dieses Zugmaschinentyps oder dieser Zugmaschinen den
Vorschriften dieser Richtlinie entspricht.

Ab 1. Oktober 1984 diirfen die Mitgliedstaaten

- das in Artikel 10 Absatz 1 letzter Gedankenstrich der Richtlinie 74/150/EWG vorge-
sehene Dokument fiir einen Zugmaschinentyp nicht mehr ausstellen, dessen Umsturz-
schutzvorrichtung den Vorschriften dieser Richtlinie nicht entspricht,

- die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung fiir einen Zugmaschinentyp verweigern,
dessen Umsturzschutzvorrichtung den Vorschriften dieser Richtlinie nicht mehr

entspricht.

Ab 1. Oktober 1985 konnen die Mitgliedstaaten die erste Inbetriebnahme von Zugmaschinen
verbieten, deren Umsturzschutzvorrichtung den Vorschriften dieser Richtlinie nicht entspricht.

Die Absitze 1 bis 3 lassen die Bestimmungen der Richtlinie 77/536/EWG unberiihrt."

50

DE



DE

¢ In Ubereinstimmung mit Artikel 2 der Richtlinie 88/413/EWG:

N(l)

Ab 1. Oktober 1988 diirfen die Mitgliedstaaten

- weder fiir einen Zugmaschinentyp die EWG-Betriebserlaubnis oder die Ausstellung des
Dokuments nach Artikel 10 Absatz 1 letzter Gedankenstrich der Richtlinie
74/150/EWG oder die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung ablehnen,

- noch die erste Inbetriebnahme der Zugmaschinen untersagen,

wenn die Umsturzschutzvorrichtungen dieses Zugmaschinentyps oder dieser Zugmaschinen
den Vorschriften dieser Richtlinie entsprechen.

(2)  AbD 1. Oktober 1989 diirfen die Mitgliedstaaten
- das  Dokument nach  Artikel 10 Absatz1 letzter — Gedankenstrich  der
Richtlinie 74/150/EWG fiir einen Zugmaschinentyp, dessen Umsturzschutzvorrichtung
den Vorschriften dieser Richtlinie nicht entspricht, nicht mehr aufstellen,
- die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung eines Zugmaschinentyps, dessen Umsturz-
schutzvorrichtung nicht den Vorschriften dieser Richtlinie entspricht, ablehnen."
) In Ubereinstimmung mit Artikel 2 der Richtlinie 1999/40/EG:
"(1) Abdem 1. Juli 2000 diirfen die Mitgliedstaaten
- weder fiir einen Zugmaschinentyp die EG-Typgenehmigung oder die Ausstellung des in
Artikel 10 Absatz 1 dritter Gedankenstrich der Richtlinie 74/150/EWG vorgesehenen
Typgenehmigungsbogens oder die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung verweigern,
- noch das erstmalige Inverkehrbringen dieser Zugmaschinen verbieten,
wenn die betreffenden Zugmaschinen die Bestimmungen der durch diese Richtlinie gednderten
Richtlinie 79/622/EWG erfiillen.
(2)  Abdem 1. Januar 2001 diirfen die Mitgliedstaaten

- den in Artikel 10 Absatz 1 dritter Gedankenstrich der Richtlinie 74/150/EWG
vorgesehenen Typgenehmigungsbogen nicht mehr ausstellen, wenn der betreffende
Zugmaschinentyp die Bestimmungen der durch diese Richtlinie gednderten
Richtlinie 79/622/EWG nicht erfiillt,

- die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung verweigern, wenn der betreffende
Zugmaschinentyp die Bestimmungen der durch diese Richtlinie gednderten
Richtlinie 79/622/EWG nicht erfiillt."
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ANHANG XI

ENTSPRECHUNGSTABELLE

Richtlinie 79/622/EWG

Vorliegende Richtlinie

Artikel 1 und 2

Artikel 3 Absatz 1

Artikel 3 Absatz 2

Artikel 4 und 5

Artikel 6 Satz 1

Artikel 6 Satz 2

Artikel 7 und 8

Artikel 9 Einleitungssatz
Artikel 9 erster Gedankenstrich
Artikel 9 zweiter Gedankenstrich
Artikel 9 dritter Gedankenstrich
Artikel 9 vierter Gedankenstrich
Artikel 10 und 11

Artikel 12 Absatz 1

Artikel 12 Absatz 2

Artikel 13

Anhénge [ bis IX

DE

Artikel 2 und 3
Artikel 4 Absatz 1
Artikel 4 Absatz 2
Artikel 5 und 6
Artikel 7 Absatz 1
Artikel 7 Absatz 2
Artikel 8 und 9
Artikel 1 Einleitungssatz
Artikel 1 Buchstabe a
Artikel 1 Buchstabe b
Artikel 1 Buchstabe c
Artikel 1 Buchstabe d
Artikel 10 und 11
Artikel 12

Artikel 13 und 14
Artikel 15

Anhinge I bis IX
Anhang X

Anhang XI
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