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2006/0274 (COD)

MITTEILUNG DER KOMMISSION AN DAS EUROPAISCHE PARLAMENT
gemald Artikel 251 Absatz 2 Unterabsatz 2 EG-Vertrag
betreffend den

Gemeinsamen Standpunkt des Ratesim Hinblick auf den Erlasseiner Verordnung des
Europaischen Parlaments und des Rates zur Anderung der Verordnung (EG)
Nr. 881/2004 zur Errichtung einer Europdaischen Eisenbahnagentur

1. HINTERGRUND

Ubermittlung des Vorschlags an das Européische Parlament und den  13.12.2006
Rat (Dokument KOM (2006) 785 endgtiltig — 2006/0274 COD):

Stellungnahme des Europédischen Wirtschaftss und Sozial- 11.07.2007
ausschusses:

Stellungnahme des Européischen Parlaments in erster Lesung: 29.11.2007
Festlegung des Gemeinsamen Standpunkts (einstimmig): 3.03.2008
2. ZIEL DESKOMMISSIONSVORSCHLAGS

Die Europaische Kommission hat am 13. Dezember 2006 eine Reihe von Mal3hahmen
verabschiedet, die zur Wiederbelebung des Eisenbahnsektors beitragen sollen, indem
Hindernisse fur den Zugverkehr im européi schen Schienennetz beseitigt werden.

Die Kommission verfolgt mit ihrer Initiative im Wesentlichen zwei Ziele:

— Forderung eines ungehinderten Zugverkehrs in der EU durch transparentere und
effizientere Verfahren fr die Inbetriebnahme von Lokomotiven.

— Vereinfachung des Rechtsrahmens durch Konsolidierung und Zusammenfihrung der
Richtlinien Gber die Eisenbahninteroperabilitat.

Eine der Malinahmen besteht in einer Anderung der Verordnung zur Errichtung der
Europaischen Eisenbahnagentur, um darin neue Aufgaben der Agentur im Hinblick auf einen
ungehinderten Zugverkehr aufzunehmen. Insbesondere soll die Agentur

— ein Referenzdokument erarbeiten mit den Entsprechungen samtlicher in den
Mitgliedstaaten geltenden Vorschriften im Bereich der Inbetriebnahme von Fahrzeugen,

— die Téatigkeiten der nationalen Sicherheitsbehorden organisieren, um die Zahl der
nationalen Vorschriften schrittweise zu verringern und festzustellen, welche Vorschriften
a s gleichwertig angesehen werden kdnnen;

— auf Antrag der nationalen Sicherheitsbehérden oder der Kommission technische
Stellungnahmen ausarbeiten.
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AuRerdem erschien es sinnvoll, im Zuge der Anderung dieser Verordnung eine Reihe von
Aufgaben zu prazisieren und dabei auf Erfahrungen nach Errichtung der Agentur
zurlckzugreifen, insbesondere im Zusammenhang mit der Einrichtung des Europdischen
Eisenbahnverkehrdeitsystems ERTMS (European Rail Traffic Management System) und der
Fahrzeugregister.

3. ANMERKUNGEN ZUM GEMEINSAMEN STANDPUNKT

Die drei Organe haben sich um eine rasche Einigung in erster Lesung bemiht. Diese konnte
jedoch wegen der Anderungsantrage des Européischen Parlaments, die im Wesentlichen die
Rolle der Agentur gegenuber den nationalen SicherheitsbehGrden betreffen, nicht erzielt
werden. Der einstimmig festgel egte Gemeinsame Standpunkt des Rates stellt die wesentlichen
Ziele des Kommissionsvorschlags und das ihm zugrunde liegende Konzept nicht in Frage.

Der Gemeinsame Standpunkt des Rates enthdt aulerdem bereits einige der vom
Europaischen Parlament in erster Lesung beschlossenen Abanderungen und sorgt damit for
die notwendige Kohdrenz im Hinblick auf die Neufassung der Richtlinien Uber die
Eisenbahninteroperabilitét (Vorschlag KOM(2006) 783 endgultig — 2006/273 (COD)), Uber
diein erster Lesung eine Einigung erzielt wurde.

4. EINZELANMERKUNGEN DER KOMMISSION

4.1. Abanderungen des Européischen Parlaments, die von der Kommission gebilligt
und ganz oder teilweise in den Gemeinsamen Standpunkt tbernommen wurden

Abéanderung 2 mit Ausnahme des vorletzten Absatzes, da es Aufgabe der Agentur und der
einzusetzenden Arbeitsgruppe ist, ihre Arbeiten je nach Bedeutung der verschiedenen
Parameter zu organisieren.

Abanderung 3, wenngleich anstatt eines festen Termins eine Frist gesetzt werden sollte, die
sich am Datum des Inkrafttretens der V erordnung orientiert.

Abénderung 7 im Einklang mit der in erster Lesung erzielten Einigung Uber den Vorschlag
zur Neufassung der Richtlinien Gber die Eisenbahninteroperabilitét.

Der in Abanderung 9 vorgesehene Grundsatz einer moglichen Vertragsverléangerung fur die
von der Eisenbahnagentur beschéftigten Zeitbediensteten erlaubt es, die Dienstkontinuitdt zu
gewahrleisten, wenngleich dieser Grundsatz nur fur die ersten zehn Jahre der Agenturtétigkeit
gelten sollte, da um das Jahr 2010 die meisten der aktuellen Vertrage ausgelaufen sein
werden. Nach 2010 werden die Vertrdge zu unterschiedlichen Zeitpunkten auslaufen, so dass
eine bessere Dienstkontinuitéat gewahrleistet werden kann.

4.2. Abanderungen des Europdischen Parlaments, die von der Kommission
abgelennt und weder ganz noch tellweise in den Gemeinsamen Standpunkt
tbernommen wurden

Abanderung 1 beeintréchtigt die Maoglichkeit des leitenden Direktors, die Arbeitsgruppen
einzusetzen, die er fur die Wahrnehmung seiner Aufgaben fir notwendig erachtet. Dies gehort
jedoch zu seinen allgemeinen Befugnissen, die in Artikel 30 der Agenturverordnung
beschrieben werden.
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Zu Abanderung 4 ist festzustellen, dass die drei Organe im Rahmen der Verhandlungen, die
Zu der in erster Lesung erzielten Einigung Uber den Vorschlag zur Neufassung der Richtlinien
Uber die Eisenbahninteroperabilitét fuhrten, sich auf eine Anderung verstandigt haben, die
vorsieht, dass die Kommission einen Bericht tber die mdglichen Formen der Zusammenarbeit
zwischen den nationalen Sicherheitsbehtrden und der Agentur erstellt. Bevor also der in
Abanderung 4 vorgeschlagene Weg beschritten wird, sollte die Frage genauer untersucht
werden.

Abanderung 5: Es ist verfriht, die Agentur um technische Stellungnahmen zu einer
ablehnenden Entscheidung zu ersuchen, die von einer Sicherheitsbehorde in Bezug auf die
Gewdhrung einer Sicherheitsbescheinigung oder Sicherheitsgenehmigung getroffen wurde
(die in der aktuellen Fassung der Richtlinie vorgesehenen Rechtsmittel erscheinen weder
unzureichend noch problematisch). Andererseits konnen durch den neuen Artikel 21a des
Gemeinsamen Standpunkts die verschiedenen Aufgaben der Agentur im Rahmen der
ERTMS-Vorhaben prézisiert werden. Auch Abanderung 8 betrifft diesen Aspekt.

Abénderung 6, da der Artikel 16a mit den Bestimmungen im Einklang stehen muss, die in der
Anderung der Richtlinie 2004/49/EG (ber Eisenbahnsicherheit in der Gemeinschaft
(Vorschlag KOM(2006) 784 endgiltig — 2006/272 (COD)) beschlossen werden. Der Artikel
muss mit dem neuen Konzept fur die technische Harmonisierung und Konformitétsprifung
sowie mit den jungsten Arbeiten der Agentur in Bezug auf das Sicherheitsmanagement (SMS)
im Einklang stehen. Darlber hinaus darf weder der von der Agentur durchzufihrenden
Folgenabschatzung vorgegriffen noch ein Geschaftsmodell festgeschrieben werden, das noch
weitere Veranderungen erfahren kann.

5. SCHLUSSFOLGERUNG

Die Kommission ist der Auffassung, dass der am 3. Méarz 2008 einstimmig festgelegte
Gemeinsame Standpunkt den wesentlichen Zielen ihres Vorschlags und dem ihm zugrunde
liegenden Konzept entspricht und daher von ihr unterstiitzt werden kann.
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