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2008/0127 (COD)
Vorschlag fur eine
VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTSUND DESRATES

zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 549/2004, (EG) Nr. 550/2004,
(EG) Nr. 551/2004 und (EG) Nr. 552/2004 im Hinblick auf die Verbesserung der
Leistung und Nachhaltigkeit des européischen L uftverkehr ssystems

(Text von Bedeutung fur den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestitzt auf den Vertrag zur Grindung der Europaischen Gemeinschaft, insbesondere auf
Artikel 80 Absatz 2,

auf Vorschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Européischen Wirtschafts- und Sozial ausschusses',
nach Stellungnahme des A usschusses der Regionen?,

gemaR dem Verfahren des Artikels 251 EG-Vertrag®,

in Erwagung nachstehender Grinde:

(1) Die Verwirklichung der gemeinsamen Verkehrspolitik erfordert ein leistungsféhiges
Luftverkehrssystem, das eine sichere, geregelte und nachhaltige Abwicklung des
Luftverkehrs ermoglicht und dadurch den freien Waren- und Dienstleistungsverkehr
und die Freizligigkeit der Personen erleichtert.

(20  Die Annahme der Verordnung (EG) Nr. 549/2004 zur Festlegung des Rahmens fir die
Schaffung des einheitlichen europédischen Luftraums’, der Verordnung (EG)
Nr. 550/2004 Uber die Erbringung von Flugsicherungsdiensten im einheitlichen
européischen Luftraum®, der Verordnung (EG) Nr. 551/2004 (iber die Ordnung und
Nutzung des Luftraums im einheitlichen européischen Luftraum® und der Verordnung
(EG) Nr.552/2004 Uber die Interoperabilitdt des europdischen Fugverkehrs-
managementnetzes’ (das erste Paket von Rechtsvorschriften zum einheitlichen
europdischen Luftraum) durch das Européische Parlament und den Rat hat eine solide

ABI.C ...

ABI.C ...

ABI.C.....

ABI. L 96 vom 31.3.2004, S. 1.
ABI. L 96 vom 31.3.2004, S. 10.
ABI. L 96 vom 31.3.2004, S. 20.
ABI. L 96 vom 31.3.2004, S. 26.

N o b~ W N P



DE

3

(4)

(5)

(6)

()

(8)

9)

Rechtsgrundlage fir ein nahtloses, interoperables und sicheres Flugverkehrs-
managementsystem (ATM-System) geschaffen.

Um die Schaffung des einheitlichen européischen Luftraums zu vollenden, ist es
erforderlich, zusétzliche Rechtsvorschriften auf Gemeinschaftsebene anzunehmen,
insbesondere zur Verbesserung der Leistung des européischen Luftverkehrssystems in
SchlUsselbereichen wie Sicherheit, Kapazitdt, Flug- und Kosteneffizienz und
Umweltvertréglichkeit unter Beachtung der vorrangigen Sicherheitsziele.

Als Reaktion auf den nachdriicklichen Wunsch der Branche, der Mitgliedstaaten und
anderer Beteiligter, den Rechtsrahmen fir den Luftverkehr in Europa zu vereinfachen
und seine Wirksamkeit zu erhdhen, wurde im November 2006 die hochrangige Gruppe
fir den kinftigen Rechtsrahmen des européischen Luftverkehrs (im Folgenden ,die
hochrangige Gruppe") eingesetzt. Diese Gruppe aus Vertretern der meisten Beteiligten
legte im Juli 2007 einen Bericht mit einer Reihe von Empfehlungen vor, wie Leistung
sowie FUhrung und Aufsicht des europdischen Luftverkehrssystems zu verbessern
sind.

Auf seiner Tagung vom 7. April 2008 forderte der Rat der Europaischen Union die
Kommission auf, entsprechend den Empfehlungen der hochrangigen Gruppe ein
Gesamtsystemkonzept auszuarbeiten, das mit dem Konzept ,von Flugsteig zu
Flugsteig® im Einklang steht, um die Sicherheit zu erhthen, das
Flugverkehrsmanagement zu verbessern und die Kosteneffizienz zu steigern.

In der Verordnung (EG) Nr. 219/2007 des Rates vom 27. Februar 2007 zur Grindung
eines gemeinsamen Unternehmens zur  Entwicklung des européaischen
Flugverkehrsmanagementsystems der neuen Generation (SESAR)® wird die
Ausarbeitung und Umsetzung eines ATM-Masterplans gefordert. Die Umsetzung des
ATM-Masterplans erfordert Regulierungsmal3nahmen  zur  Unterstitzung  der
Entwicklung, Einfihrung und Finanzierung neuer Konzepte und Technologien. Er
sollte zu einem System vollstdndig harmonisierter und interoperabler Komponenten
fUhren, die einen hochleistungsfahigen L uftverkehr in Europa garantieren.

Die hochrangige Gruppe empfahl, der Umwelt dieselbe Bedeutung beizumessen wie
der Sicherheit und Effizienz des Luftverkehrssystems, und legte groRen Wert auf die
Zusammenarbeit zwischen der Branche und den Regulierungsstellen, um
sicherzustellen, dass das Flugverkehrsmanagement so weit wie maoglich zur
Nachhaltigkeit beitragt.

Damit die durchgangige und solide Beaufsichtigung der Diensteerbringung in ganz
Europa gewahrleistet ist, sollten die nationalen Aufsichtsbehorden tber ausreichend
Unabhangigkeit und Mittel verflgen.

Die Soziapartner sollten besser Uber alle Manahmen, die merkliche soziale
Auswirkungen haben, informiert und dazu angehdrt werden. Der Ausschuss fir den
sektoralen Dialog, der mit dem Beschluss 98/500/EG der Kommission vom 20. Mai
1998 Uber die Einsetzung von Ausschiissen fir den sektoralen Dialog zur Forderung

ABI. L 64 vom 2.3.2007, S. 1.
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des Dialogs zwischen den Sozialpartnern auf européischer Ebene® eingesetzt wurde,
sollte ebenfalls gehort werden.

Um bessere Leistungen des Flugverkehrsmanagements (ATM) und der
Flugsicherungsdienste (ANS) voranzutreiben, ist es erforderlich, einen Rahmen fir die
Festlegung, Durchfihrung und Durchsetzung verbindlicher Leistungsziele in
Schlusselbereichen im Einklang mit der Politik der Internationalen Zivilluftfahrt-
Organisation (ICAO) zu schaffen. Unabdingbarer Bestandteil eines solchen Rahmens
sollte ein geeignetes Verfahren fir die Meldung, Prifung, Bewertung und Verbreitung
von Leistungsdaten von ATM und ANS zusammen mit einschlagigen Anreizen und
negativen Anreizen sein, um die Erreichung der Ziele zu fordern.

Es ist erforderlich, das erste Paket von Rechtsvorschriften fir den einheitlichen
europaischen Luftraum an den technischen Fortschritt anzupassen.

Es sollte klargestellt werden, dass die Mitgliedstaaten die Benennung einer
Flugsicherungsorganisation nicht mit der Begriindung verweigern kénnen, dass diese
in einem anderen Mitgliedstaat niedergelassen ist oder sich im Eigentum von Staats-
angehdrigen jenes Mitgliedstaats befindet.

Die funktionalen Luftraumblocke stellen wesentliche Elemente dar, die die
Zusammenarbeit zwischen Flugsicherungsorganisationen verstéarken, wodurch die
Leistungen verbessert und Synergien geschaffen werden. Die Mitgliedstaaten sollten
funktionale L uftraumbl 6cke bis spatestens Ende 2012 einrichten.

Fir den Fall, dass die Verbesserung der Leistungen, insbesondere die Durchfiihrung
des ATM-Masterplans, die derzeit verfigbaren Mittel Ubersteigt, sollten
Vorkehrungen zur Finanzierung gemeinsamer V orhaben getroffen werden.

Die Berichte der Kommission fir Leistungsiberprifung von Eurocontrol und der
Abschlussbericht der hochrangigen Gruppe bestétigen, dass das Streckennetz und die
Luftraumstruktur nicht isoliert weiterentwickelt werden konnen, da jeder einzelne
Mitgliedstaat einen integraden Bestandteil des europaischen Flugverkehrs-
managementnetzes (EATMN) bildet, sowohl innerhalb als auch aufRerhalb der
Gemeinschaft.

Fir den allgemeinen Flugverkehr sollte daher schrittweise ein starker integriert
betriebener Luftraum geschaffen werden.

Ein europaisches Fluginformationsgebiet (European Flight Information Region,
EFIR), das sich auf den Luftraum in der Zustandigkeit der Mitgliedstaaten erstreckt,
sollte die gemeinsame Planung und den integrierten Berieb erleichtern und damit
regionale Engpéasse Uberwinden.

Die Luftraumnutzer sehen sich unterschiedlichen Bedingungen fir den Zugang zum
Luftraum der Gemeinschaft und fir die Bewegungsfreiheit innerhalb dieses L uftraums
gegenlber. Dies ist durch den Mangel an harmonisierten Gemeinschaftsvorschriften
fir den Flugbetrieb und insbesondere eine fehlende Harmonisierung der

ABI. L 225 vom 12.8.1998, S. 27. Zuletzt gedndert durch die Verordnung (EG) Nr. 1792/2006 der
Kommission (ABI. L 362 vom 20.12.2006, S. 1).
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Luftraumklassifizierung bedingt. Die Kommission sollte diese Vorschriften daher auf
der Grundlage der ICAO-Richtlinien harmonisieren.

Das EATMN sollte im Hinblick auf die Effizienz, Sicherheit und ©6kologische
Nachhaltigkeit des gesamten L uftverkehrsnetzes ausgelegt und umgesetzt werden. Wie
in dem Bericht der Eurocontrol-Kommission fur Leistungsiberprifung zur Bewertung
der Initiativen fur funktionale Luftraumblocke und ihres Beitrags zur
Leistungsverbesserung (, Evaluation of Functional Airspace Block Initiatives and their
Contribution to Performance Improvement”) hervorgehoben wurde, kénnte dies am
besten durch en koordiniertes Management des Luftverkehrsnetzes auf
Gemeinschaftsebene gewahrleistet werden.

Es ist von wesentlicher Bedeutung, in Bezug auf Strecken zu einer gemeinsamen,
harmonisierten Luftraumstruktur zu gelangen, der gegenwartigen und kinftigen
Ordnung des Luftraums gemeinsame Prinzipien zugrunde zu legen, die schrittweise
Umsetzung des ATM-Masterplans zu gewahrleisten, die Nutzung knapper Ressourcen
zur Vermeidung unnotiger Kosten zu optimieren und den Luftraum gemald
harmonisierten Regeln zu gestalten und zu verwalten. Zu diesem Zweck sollte die
Kommission fir die Annahme der notwendigen rechtlich verbindlichen Vorschriften
und Durchfihrungsbestimmungen verantwortlich sein.

Die hochrangige Gruppe hat empfohlen, bei neuen oder erweiterten Funktionen auf
bestehenden Grundlagen aufzubauen und Eurocontrol mit entsprechenden Befugnissen
auszustatten, wobei die Gemeinschaft einziger Vorschriftengeber sein sollte und der
Grundsatz der Trennung von Regulierung und Diensteerbringung eingehalten werden
sollte. Folglich sollte die Kommission eine reformierte Eurocontrol, fir die neue
Vorkehrungen fur Fihrung und Aufsicht gelten, mit der Durchfiihrung von Aufgaben
betrauen, die mit den im vorherigen Erwagungsgrund genannten Funktionen im
Zusammenhang stehen und die nicht die Annahme verbindlicher Mal3hahmen
algemeiner Tragweite oder die Austbung politischen Ermessens umfassen. Die
Wahrnehmung dieser Aufgaben durch Eurocontrol sollte unparteiisch und kosten-
wirksam und unter umfassender Einbeziehung der Luftraumnutzer und
Flugsi cherungsorgani sationen erfolgen.

Zur Verbesserung der Wirksamkeit der Verkehrsflussregelung sollten geeignete
Malinahmen eingeftihrt werden, mit denen bestehende Betriebsstellen, einschliefdich
der zentralen Verkehrsflussregelungsstelle von Eurocontrol  (Central  Flow
Management Unit), bei der Sicherstellung eines effizienten Flugbetriebs unterstiitzt
werden. In der Mittellung der Kommission zu enem Aktionsplan fir
Flughafenkapazitat, Effizienz und Sicherheit in Europa™ wird dariiber hinaus die
Notwendigkeit betont, die Stimmigkeit von Flugdurchfthrungsplanen und
Flughafenzeitnischen zu gewahrleisten.

Das Fehlen moderner, vollstandiger, hochwertiger und  aktueller
L uftfahrtinformationen beeintrachtigt die Sicherheit und fahrt fir die Luftraumnutzer
zu unterschiedlichen Bedingungen beim Zugang zum Luftraum der Gemeinschaft und
der dortigen Bewegungsfreitheit. Dem ATM-Masterplan Rechnung tragend sollte die
Gemeinschaft die Initiative ergreifen, diesen Sektor in Zusammenarbeit mit

10
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Eurocontrol zu modernisieren, und sicherstellen, dass die Nutzer Uber einen einzigen
offentlichen Zugangspunkt auf diese Daten zugreifen kdnnen, womit eine moderne,
benutzerfreundliche und validierte, integrierte Flugberatung ermdglicht wird.

Um unnétige Verwaltungslasten und uberlappende Uberprifungsverfahren zu
vermeiden, sollten Zulassungen, die gemél der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des
Europédischen Parlaments und des Rates vom 20. Februar 2008 zur Festlegung
gemeinsamer Vorschriften fur die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Européischen
Agentur fur Flugsicherheit, zur Aufhebung der Richtlinie 91/670/EWG des Rates, der
Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 und der Richtlinie 2004/36/EG™" erteilt wurden, fiir
die Zwecke der vorliegenden Verordnung akzeptiert werden, insofern sie sich auf
Komponenten oder Systeme beziehen.

Die hochrangige Gruppe hat in ihrem Abschlussbericht an die Kommission
empfohlen, dass das Programm SESAR sich inshesondere mit der Festlegung
interoperabler Verfahren und Systeme und dem interoperablen Informationsaustausch
innerhalb Europas und mit der Ubrigen Welt befassen sollte. Dies sollte auch die
Ausarbeitung einschldgiger Normen und neuer Durchfihrungsbestimmungen oder
gemeinschaftlicher Spezifikationen im Zusammenhang mit dem einheitlichen
europaischen Luftraum umfassen.

Die zur Durchfiihrung dieser Verordnung erforderlichen Mal3nahmen sollten gemal}
dem Beschluss 1999/468/EG des Rates zur Festlegung der Modalitaten fur die
Auslibung der der Kommission tibertragenen Durchfiihrungsbefugnisse™ beschlossen
werden.

Insbesondere sollte der Kommission die Befugnis Ubertragen werden, Mal3nahmen
aufgrund technischer oder betrieblicher Entwicklungen zu aktualisieren sowie
grundlegende  Kriterien und Verfahren fir die Ausibung  bestimmter
Netzmanagementfunktionen festzulegen. Da es sich hierbei  um Mal3nahmen
algemeiner Tragweite handelt, die eine Anderung von nicht wesentlichen
Bestimmungen dieser Verordnung und eine Erganzung dieser Verordnung durch die
Hinzufiigung von neuen nicht wesentlichen Bestimmungen bewirken, sind diese
Malnahmen nach dem Regelungsverfahren mit Kontrolle des Artikels5a des
Beschlusses 1999/468/EG zu erlassen.

In Falen auRerster Dringlichkeit, in denen die normaen Fristen des
Regelungsverfahrens mit Kontrolle nicht eingehalten werden koénnen, sollte die
Kommission die Mdglichkeit haben, das Dringlichkeitsverfahren des Artikels5a
Absatz 6 des Beschlusses 1999/468/EG anzuwenden.

Die Verordnungen (EG) Nr. 549/2004, (EG) Nr. 550/2004, (EG) Nr. 551/2004 und
(EG) Nr. 552/2004 sollten daher entsprechend geandert werden —
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ABI. L 79vom 19.3.2008, S. 1.
ABI. L 184 vom 17.7.1999, S. 23. Geadndert durch Beschluss Nr. 2006/512/EG (ABI. L 200 vom
22.7.2006, S. 11).
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HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1
Die Verordnung (EG) Nr. 549/2004 wird wie folgt geandert:
(1) Artikel 1 Absatz 1 erhélt folgende Fassung:

,1. Mit der Initiative des einheitlichen europdischen Luftraums wird das Ziel
verfolgt, die derzeitigen Sicherheitsstandards des Luftverkehrs zu verbessern, einen
Beitrag zur nachhaltigen Entwicklung des Luftverkehrssystems zu leisten und die
Gesamteffizienz des Flugverkehrsmanagements (ATM) und der
Flugsicherungsdienste (ANS) fur den allgemeinen Flugverkehr in Europa im
Hinblick darauf zu steigern, den Anforderungen aller Luftraumnutzer zu entsprechen.
In Verfolgung dieses Ziels errichtet diese Verordnung einen harmonisierten
Rechtsrahmen fir die Schaffung des einheitlichen européischen Luftraums.’

(2) Absatz 2 wird wie folgt gedndert:
(@ Nummer 8 erhélt folgende Fassung:

,8. ,Luftraumnutzer® bezeichnet die Betreiber von Luftfahrzeugen, die im
allgemeinen Flugverkehr betrieben werden.’

(b)  Nummer 10 erhdlt folgende Fassung:

,10. , Flugverkehrsmanagement (ATM)“ bezeichnet die Zusammenfassung der
bordseitigen und bodenseitigen Funktionen (Flugverkehrsdienste,
L uftraummanagement und Verkehrsflussregelung), die fir die sichere und effiziente
Bewegung von Luftfahrzeugen in allen Betriebsphasen erforderlich sind.’

(c) Folgende Nummer 13awird eingeflgt:

,13a. ,ATM-Masterplan“ bezeichnet den vom Rat gemdl Artikel 1 Absatz 2 der
Verordnung (EG) Nr. 219/2007 des Rates zu genehmigenden Plan.’

(d)  Nummer 21 wird gestrichen.
(60  Nummer 22 erhdlt folgende Fassung:

,22. ,Flexible  Luftraumnutzung®  bezeichnet ein  Konzept fir das
Luftraummanagement, das im Gebiet der Europaischen Zivilluftfahrt-Konferenz
gemal3 der Eurocontrol-Veroffentlichung ,, Airspace Management Handbook for the
Application of the Concept of the Flexible Use of Airspace” angewendet wird.’

(f)  Nummer 25 erhdlt folgende Fassung:

,25. ,Funktionaler  Luftraumblock” bezeichnet einen nach betrieblichen
Anforderungen und ungeachtet des Verlaufs von Staatsgrenzen festgelegten
Luftraumblock, in dem die Erbringung von Flugsicherungsdiensten und die damit
zusammenhangenden Nebenfunktionen optimiert und/oder integriert sind.’



(@9 Nummer 37 wird gestrichen.
(3) Artikel 4 erhdlt folgende Fassung:
,Artikel 4
Benennung und Unabhangigkeit der nationalen Aufsichtsbehérden

1. Die Mitgliedstaaten benennen oder errichten nach ihrem Ermessen gemeinsam
oder einzeln eine oder mehrere Stellen as nationale Aufsichtsbehtrde, die die
Aufgaben wahrnimmt, die dieser Behodrde aufgrund dieser Verordnung und der
Maldnahmen des Artikels 3 Absatz 1 Ubertragen werden.

2. Die Mitgliedstaaten gewdahrleisten, dass die nationalen Aufsichtsbehdrden bei der
Wahrnehmung der in Absatz 1 genannten Aufgaben zumindest funktional von jeder
anderen offentlichen oder privaten Rechtsperson unabhangig sind.

3. Die Mitgliedstaaten gewahrleisten, dass die nationalen Aufsichtsbehdrden ihre
Befugnisse unparteiisch und transparent ausiiben. Sie gewahrleisten auch, dass das
Personal der nationalen Aufsichtsbehérden und die fir ihre Verwaltung
verantwortlichen Personen unabhéngig, unparteiisch und transparent handeln.

4. Die Mitgliedstaaten gewdhrleisten, dass die nationalen Aufsichtsbehdrden tber
ausreichende personelle und finanzielle Mittel verfigen, um ihren Verpflichtungen
nachkommen zu kénnen.

5. Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission die Namen und Anschriften der
nationalen Aufsichtsbehtrden und etwaige Anderungen sowie digenigen
Malinahmen mit, die sie getroffen haben, um den Absdizen2, 3 und 4
nachzukommen.’

(4) Artikel 5 Absatz 4 erhélt folgende Fassung:

,4. Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gelten Artikel 5a Absétze 1 bis 4
und Artikel 7 des Beschlusses 1999/468/EG unter Beachtung von dessen Artikel 8.

5. Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gelten Artikel 5a Absétze 1, 2, 4 und
6 sowie Artikel 7 des Beschlusses 1999/468/EG unter Beachtung von dessen
Artikel 8.

(5) Artikel 6 erhdlt folgende Fassung:
,Artikel 6
Branchenkonsultationsgremium

Unbeschadet der Aufgaben des Ausschusses und von Eurocontrol richtet die
Kommission ein Branchenkonsultationsgremium (,, Industry Consultation Body*) ein,
dem Flugsicherungsorganisationen, Verbande der Luftraumnutzer, Flughéfen, die
Herstellerindustrie und Vertretungsorgane des Fachpersonals angehtren. Dieses
Gremium hat die Aufgabe, die Kommission hinsichtlich der Schaffung eines
einheitlichen européischen Luftraums zu beraten.’



(6) Artikel 8 erhdlt folgende Fassung:
,Artikel 8
Dur chfihrungsvor schriften

1. Die Kommission erlasst Durchfihrungsvorschriften, sofern dies in dieser
Verordnung oder in den in Artikel 3 genannten Verordnungen ausdriicklich
vorgesehen oder sonst notwendig ist, um die Ziele dieser Verordnungen zu erreichen.

2. Zur Ausarbeitung von Durchfuhrungsvorschriften kann die Kommission
Eurocontrol Auftrdge erteilen, in denen die durchzufihrenden Arbeiten und der
zugehorige Zeitplan angegeben sind. In diesem Zusammenhang bemiht sie sich, die
Regelungen von Eurocontrol zur Anhérung der Beteiligten mdglichst sinnvall
anzuwenden, soweit diese Regelungen der Praxis der Kommission in Bezug auf
Transparenz und Anhdrungsverfahren entsprechen und nicht in Widerspruch zu ihren
institutionellen Verpflichtungen stehen. Die Kommission wird nach dem Verfahren
des Artikels 5 Absatz 2 tétig.

3. Auf der Grundlage der nach Absatz 2 durchgefiihrten Arbeiten werden nach dem
Verfahren des Artikels5 Absatz 3 Entscheidungen Uber die Anwendung der
Ergebnisse dieser Arbeiten in der Gemeinschaft und Uber die Frist fur ihre
Umsetzung getroffen.

4. Die Kommission kann nach dem Verfahren des Artikels5 Absatz 3
Alternativmaldnahmen ergreifen, um die Ziele des betreffenden Auftrags zu
erreichen,

(@ falls Eurocontrol einen ihr gemald Absatz 2 erteilten Auftrag nicht
annehmen kann oder

(b) falls die Kommission nach Anhorung des Ausschusses der Auffassung
Ist, dass

(i) die auf der Grundlage dieses Auftrags durchgefihrten Arbeiten
angesichts des festgelegten Zeitplans keine zufrieden stellenden
Fortschritte machen oder

(i) die Ergebnisse der durchgefiihrten Arbeiten nicht angemessen sind.
5. Die Kommission wird nach dem Verfahren des Artikels 5 Absatz 3 tétig,

(@ falsdie Kommission beschliefdt, Eurocontrol keinen Auftrag gemal3
Absatz 2 zu erteilen, oder

(b) falsdie anzunehmenden Durchfuhrungsvorschriften nicht in den
Aufgabenbereich von Eurocontrol fallen.’

(7) Absatz 10 wird wie folgt gedndert:

(@ InAbsatz 2 erhélt der zweite Spiegelstrich folgende Fassung:
,— alle Gruppen von Luftraumnutzern,’
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(b)

Unterabsatz 3 erhélt folgende Fassung:

,Die Anhorung der Beteiligten erstreckt sich insbesondere auf die
Entwicklung und Einfihrung neuer Konzepte und Technologienim
europai schen Flugverkehrsmanagementnetz und umfasst Verfahren fir
die geeignete Beteiligung des spezifischen Ausschusses fir den
sektoralen Dialog, der gemal3 dem Beschluss 98/500/EG der
Kommission* eingesetzt wurde.’

* ABI. L 225vom 12.8.1998, S. 27.

(8) Artikel 11 erhdt folgende Fassung:

,Artikel 11

L eistungssystem

1. Zur Verbesserung der Leistung der Flugsicherungsdienste und Netzfunktionen im
einheitlichen europédischen Luftraum richtet die Kommission ein Leistungssystem
ein. Dieses System umfasst insbesondere die folgenden Elemente:

@

(b)

(©)

(d)

()

(f)

periodische Uberpriifung, Uberwachung und Vergleich der Leistung von
Flugsicherungsdiensten  und  Netzfunktionen  sowie  Ad-hoc-
Untersuchungen zu spezifischen Fragen;

Verfahren und Zusténdigkeiten fir Sammlung, Validierung, Prifung,
Bewertung und Weitergabe von Daten Uber die Leistung von
Flugsicherungsdiensten und Netzfunktionen von alen einschldgigen
Parteien, einschliefdich Flughafenbetreiber, Flughafenkoordinatoren,
Flugsicherungsorganisationen, Luftraumnutzer, nationale Aufsichts-
behorden, Mitgliedstaaten und Eurocontrol;

geeignete wesentliche Leistungsbereiche auf der Grundlage des ICAO-
Dokuments Nr. 9854 ,Global Air Traffic Management Operational
Concept’**, gegebenenfalls angepasst an die besonderen Erfordernisse
des einheitlichen européischen Luftraums und die einschlagigen Ziele fur
diese Bereiche;

wesentliche Leistungsindikatoren fir die Leistungsmessung und
Zielfestlegung;

Festlegung gemeinschaftsweiter Leistungsziele, deren jeweiliger
Bezugszeitraum mindestens drei Jahre und hdchstens funf Jahre betragt,
und geeigneter Konvergenzkriterien gemald dem Verfahren des Artikels 5
Absatz 3;

Kriterien fUr die Ausarbeitung nationaler oder regionaler Leistungspléane
durch die nationalen Aufsichtsbehorden. Fir diese Pléane gilt
insbesondere:

—Sie berunen auf den Geschéftsplanen der Flugsicherungs-
organisationen;
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—sie behandeln alle Kostenbestandteile der nationalen oder regionalen
Kostenbasis;

— sie enthalten verbindliche Leistungsziele, die mit den gemeinschafts-
weiten Leistungszielen in Einklang stehen;

—sie sind Gegenstand von Konsultationen mit Flugsicherungs-
organisationen, Vertretern von Luftraumnutzern, Flughafen-
betreibern und Flughafenkoordinatoren.

(g) Kriterien und Verfahren fur Beurteilung, Genehmigung, Uberwachung
und Durchsetzung der nationalen oder regionalen Leistungsplane,
einschliefdich

(i) Bewertung der nationalen oder regionalen Leistungspléne durch die
Kommission, um sicherzustellen, dass sie die gemeinschaftsweiten
Ziele zumindest insgesamt erfillen;

(i)  Genehmigung der nationalen oder regionalen Leistungsplane durch
die Kommission gemél3 dem Verfahren des Artikels 5 Absatz 3;

(iii) Uberwachung der Umsetzung der nationalen oder regionalen
L eistungspléne, einschliefdlich geeigneter Warnverfahren;

(iv) Bewertung der Leistungszielerreichung jahrlich und am Ende des
Bezugszeitraums sowie Festlegung neuer Ziele fir den
anschlief3enden Bezugszeitraum;

(v) Behebungsmalinahmen, einschliefdlich geeigneter Anreize und/oder
negativer Anreize, die von den Mitgliedstaaten fur den Fall
anzuwenden sind, dass die nationalen oder regionalen Ziele nicht
jahrlich oder am Ende des Bezugszeitraums erreicht werden.

2. Unbeschadet der Aufgaben des Ausschusses kann die Kommission Eurocontrol
oder ene andere kompetente Offentliche Stelle benennen, die als
, Leistungsiiberprifungsgremien’ téatig wird. Das L e stungsiberprifungsgremium hat
die Aufgabe, die Kommission bei der Anwendung des in Absatz 1 genannten
Leistungssystems zu unterstitzen. Die Kommission stellt sicher, dass das
L eistungstiberprifungsgremium bel der Durchfihrung der ihm von der Kommission
Ubertragenen Aufgaben unabhangig handelt.

3. Die Kommission nimmt die detaillierten Durchfihrungsvorschriften zu diesem
Artikel gemal3 Artikel 8 an.’

** Erste Ausgabe 2005.
(9) Artikel 12 Absatz 4 erhdt folgende Fassung:

,4. Die Berichte umfassen eine unter Bezugnahme auf die urspriinglichen Ziele und
den kinftigen Bedarf vorgenommene Bewertung der Ergebnisse, die mit den
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aufgrund dieser Verordnung ergriffenen Mal3nahmen erreicht wurden, einschliefdlich
angemessener Informationen Gber die Entwicklungen in dem Sektor, insbesondere
unter wirtschaftlichen, sozialen, umweltbezogenen, beschéftigungspolitischen und
technol ogischen Aspekten, sowie Uber die Qualitét des Dienstes.’

Artikel 2
Die Verordnung (EG) Nr. 550/2004 wird wie folgt gedndert:
(1) Artikel 2 Absatz 3 erhélt folgende Fassung:

,3. Im Falle funktionaler Luftraumblocke, die sich Uber einen Luftraum erstrecken,
fur den mehr als ein Mitgliedstaat zusténdig ist, schlief®en die betroffenen
Mitgliedstaaten eine Vereinbarung Uber die in diesem Artikel vorgesehene
Beaufsichtigung der Flugsicherungsorganisationen, die Dienste im Zusammenhang
mit diesen funktionalen Luftraumbldcken erbringen. Dartiber hinaus bemthen sich
die Mitgliedstaaten um den Abschluss einer Vereinbarung Uber die in diesem Artikel
vorgesehene  Beaufsichtigung, wobei sie die bereits  durchgefihrten
Beaufsichtigungsmal3nahmen gegenseitig anerkennen, ebenfalls hinsichtlich
Flugsicherungsorganisationen, die die Dienste in einem anderen Mitgliedstaat als
dem erbringen, in dem sich ihre Hauptbetriebsstétte befindet.’

(2) Artikel 4 erhdlt folgende Fassung:
,Artikel 4
Sicherheitsanforderungen

Die Kommission nimmt nach dem Verfahren des Artikels5 Absatz3 der
Rahmenverordnung  Durchfihrungsvorschriften  mit  den  einschlégigen
Bestimmungen der Eurocontrol-Sicherheitsanforderungen (Eurocontrol — Safety
Regulatory Requirements, ESARR) und nachfolgenden Anderungen dieser
Anforderungen an, die in den Anwendungsbereich dieser Verordnung fallen,
gegebenenfalls mit geeigneten Anpassungen und V erbesserungen.’

(3) Artikel 5 wird gestrichen.

(4) Artikel 7 Absatz 6 erhélt folgende Fassung:
,6. Unbeschadet der Artikel 8 und 9 erdffnet die Erteilung eines Zeugnisses den
Flugsi cherungsorgani sationen die Moglichkeit, ihre Dienstleistungen
Mitgliedstaaten, anderen Flugsicherungsorganisationen, Luftraumnutzern und
Flughdfen in der Gemeinschaft anzubieten.’

(5) Absatz 8 wird wie folgt geandert:
(@ Absatz 1 erhdlt folgende Fassung:

,1. Die Mitgliedstaaten sorgen fir die Erbringung von Flugverkehrsdiensten auf
ausschliefdlicher Grundlage innerhalb bestimmter Luftraumbldcke in Bezug auf den
Luftraum in ihrem Zustandigkeitsbereich. Hierzu benennen die Mitgliedstaaten einen
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Dienstleister fur Flugverkehrsdienste, der im Besitz eines in der Gemeinschaft
gultigen Zeugnissesiist.

Die Mitgliedstaaten konnen die Benennung eines Flugverkehrsdienstleisters nicht
mit der Begrindung verweigern, dass ihre innerstaatlichen Rechtssysteme
vorschreiben, dass Dienstleister fir Flugverkehrsdienste, die Dienste im Luftraum im
Zustandigkeitsbereich des betreffenden Mitgliedstaats erbringen,

@ unmittelbar oder mehrheitlich im Eigentum dieses Mitgliedstaats oder
seiner Staatsangehorigen sein missen oder

(b ihre Hauptbetriebsstdite oder eingetragene Niederlassung im
Hoheitsgebiet des betreffenden Mitgliedstaats haben miissen oder

(©) nur Einrichtungen in diesem Mitgliedstaat nutzen dirfen.’
(b) Absatz 4 erhdlt folgende Fassung:

,4. In Bezug auf funktionale Luftraumblocke, die nach Artikel 9a festgelegt wurden
und sich Uber den Luftraum im Zusténdigkeitsbereich mehrerer Mitgliedstaaten
erstrecken, benennen die betreffenden Mitgliedstaaten geméld Absatz 1 spétestens
einen Monat vor der Umsetzung des L uftraumblocks gemeinsam einen oder mehrere
Dienstleister fir Flugverkehrsdienste.’

(6) Folgender Artikel 9awird eingeflgt:

,Artikel 9a
Funktionale Luftraumblocke

1. Die Mitgliedstaaten ergreifen ale erforderlichen Mal3nahmen, um zu
gewahrleisten, dass funktionale Luftraumblécke mdglichst bald und spétestens bis
Ende 2012 eingerichtet werden, damit eine gro3tmogliche Kapazitdt und Effizienz
des Flugverkehrsmanagementnetzes innerhalb des einheitlichen européischen
Luftraums erreicht und ein hohes Sicherheitsniveau aufrechterhalten sowie ein
Beitrag zur Gesamtleistung des Luftverkehrssystems und zur Verringerung der
Umweltauswirkungen erbracht wird. Die Mitgliedstaaten arbeiten so weit wie
maoglich zusammen, um die Einhaltung dieser Bestimmung zu gewahrleisten.

2. Fur funktionale L uftraumbl 6cke gilt insbesondere:
@ Sie sind durch eine Sicherheitsanalyse untermauert,

(b) sie ermoglichen eine optimale Nutzung des Luftraums unter
Berticksichtigung des Verkehrsflusses,

(c) se sind anhand von Kosten-Nutzen-Analysen durch ihren
Zusatznutzen gerechtfertigt, einschliefdlich der optimalen Nutzung
technischer und personeller Mittel,
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(d sie gewshrleisten eine reibungsose und flexible Ubergabe der
Zustandigkeit fur die Flugverkehrskontrolle zwischen  den
Flugverkehrsdienststellen,

(e sie sellen die Kompatibilitdt zwischen den unterschiedlichen
Luftraumkonfigurationen sicher,

H sie entsprechen den Bedingungen, die sich aus regionaen
Ubereinkiinften im Rahmen der ICAO ergeben, und

(g  se haten die zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser Verordnung
bestehenden regionalen Ubereinkiinfte ein, insbesondere digjenigen
mit Beteiligung européischer Drittlander.

3. Die Festlegung eines funktionalen Luftraumblocks erfolgt ausschliefdlich im
gegenseitigen Einvernehmen aller Mitgliedstaaten, die fir einen Teil des Luftraums
innerhalb des funktionalen Luftraumblocks zustandig sind, oder durch eine
Erkléarung eines Mitgliedstaats, falls der im Block enthaltene Luftraum vollstandig in
seine Zustandigkeit féalt. Vor der Festlegung eines funktionalen Luftraumblocks
Ubermitteln die betreffenden Mitgliedstaaten der Kommission, den anderen
Mitgliedstaaten und anderen Beteiligten angemessene Informationen, damit die
Einhaltung der in Absatz 2 genannten Kriterien geprift werden kann und sie
Gelegenheit zur Abgabe von Bemerkungen erhalten.

4. Falls sich ein funktionaler Luftraumblock auf einen Luftraum bezieht, der ganz
oder teilweise in die Zustandigkeit von zwei oder mehr Mitgliedstaaten fallt, enthalt
die Vereinbarung zur Festlegung des funktionalen Luftraumblocks die erforderlichen
Bestimmungen dariber, wie der Block gedndert werden kann und wie en
Mitgliedstaat aus einem Block ausscheiden kann, sowie Ubergangsbestimmungen.

5. Bel Unstimmigkeiten zwischen zwei oder mehr Mitgliedstaaten beziiglich eines
grenzibergreifenden funktionalen Luftraumblocks, der Luftraum unter ihrer
Zustandigkeit betrifft, konnen die betreffenden Mitgliedstaaten diese Angelegenheit
gemeinsam dem Ausschuss fur den enheitlichen Luftraum zur Stellungnahme
unterbreiten. Die Stellungnahme ist an die betreffenden Mitgliedstaaten gerichtet.
Unbeschadet des Absatzes 3 berlcksichtigen die Mitgliedstaaten diese
Stellungnahme in ihrem Bemihen um eine L osung.

6. Die in den Absdtzen 3 und 4 genannten Entscheidungen sind der Kommission
zwecks Veroffentlichung im Amtsblatt der Européischen Union mitzuteilen. Bel der
Veroffentlichung ist anzugeben, wann die entsprechende Entscheidung in Kraft tritt.

7. Die Kommission nimmt die detaillierten Durchfihrungsvorschriften zu diesem
Artikel gemal3 Artikel 8 der Rahmenverordnung an.’

(7) Artikel 12 Absatz 3 erhdt folgende Fassung:

,3. Erbringen Flugsicherungsorganisationen Dienstebiindel, so erfassen sie in ihrer
Rechnungslegung die jeweiligen Kosten und Einnahmen fur die
Flugsicherungsdienste und weisen diese aus, und zwar untergliedert gemal3 den
Gebuhrengrundsétzen des Artikels14, und fihren gegebenenfalls konsolidierte
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Konten fir andere, nicht flugsicherungsbezogene Dienste, wie dies erforderlich ware,
wenn die betreffenden Dienste von verschiedenen Unternehmen erbracht wirden.’

(8) Artikel 14 erhalt folgende Fassung:
,Artikel 14
Allgemeines

Die Gebuhrenregelung fur Flugsicherungsdienste leistet gemal’ den Anforderungen
der Artikel 15 und 16 einen Beitrag zu groRerer Transparenz hinsichtlich der
Festlegung, Auferlegung und Durchsetzung von Gebthren fir Luftraumnutzer sowie
zur Kosteneffizienz bel der Erbringung von Flugsicherungsdiensten und zur
Effizienz der Fluge unter Aufrechterhaltung eines optimalen Sicherheitsniveaus. Die
Gebuhrenregelung muss mit Artikel 15 des Abkommens von Chicago Uber die
internationale Zivilluftfahrt von 1944 und mit dem Gebihrensystem von Eurocontrol
fur Streckennavigationsgebihren in Einklang stehen.’

(9) Absatz 15 wird wie folgt gedndert:
(&  Absatz 2 wird wiefolgt gedndert:
(i) Buchstabe a erhélt folgende Fassung:

,(@) Dieauf die Luftraumnutzer aufzuteilenden Kosten sind die festgestellten
Kosten der Erbringung von Flugsicherungsdiensten, einschliefdlich einer
angemessenen Verzinsung von Anlageinvestitionen und Abschreibung
von Vermogensgegenstanden, sowie die Kosten der Instandhaltung, des
Betriebs, der Leitung und der Verwaltung.’

(if) Buchstabe b erhdlt folgende Fassung:

,(b) Die in diesem Zusammenhang zu berticksichtigenden Kosten sind die
anfallenden Kosten beziiglich der Einrichtungen und Dienste, die gemal3
dem regionalen 1CAO-Flugsicherungsplan (ICAO Regional Air
Navigation Plan), europdische Region, bereitgestellt und betrieben
werden. Sie kdnnen auch die den nationalen Aufsichtsbehorden und/oder
anerkannten Organisationen entstehenden Kosten sowie andere Kosten
umfassen, die dem jewelligen Mitgliedstaat und Dienstleister in Bezug
auf die Erbringung von Flugsicherungsdiensten entstehen. Sie umfassen
nicht die Kosten von Sanktionen, die von Mitgliedstaaten gemald
Artikel 9 der Rahmenverordnung auferlegt wurden, noch die Kosten
etwaiger Behebungsmal3nahmen, die von Mitgliedstaaten gemal}
Artikel 11 Absatz1 Buchstabeg Zifferv der Rahmenverordnung
auferlegt wurden.’

(iii) Buchstabe d erhélt folgende Fassung:

,(d) Eine  Quersubventionierung  zwischen  Streckendiensten  und
Nahverkehrsbereichsdiensten ist nicht zuldssig. Sie ist zwischen
unterschiedlichen Flugsicherungsdiensten in einer der beiden Kategorien
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nur bei Vorliegen objektiver Griinde zuldssig und sofern sie eindeutig
ausgewiesen wird.’

(b) Absatz 3 wird wie folgt geandert:
(i) Der einleitende Satz erhalt folgende Fassung:

,Die Mitgliedstaaten halten bel der Festlegung der Gebuihren gemald Absatz 2
die folgenden Grundsétze ein:’

(i1) Nach Buchstabe b wird folgender Buchstabe eingefiigt:

,(ba) Die Gebihren werden je Kaenderjahr festgelegt und decken einen
Zeitraum von mindestens drel Jahren und hoéchstens funf Jahren ab:’

(iii) Buchstabe c erhdt folgende Fassung:

,(c) Mit Flugsicherungsdiensten kdnnen Ertrage erwirtschaftet werden, die
zur Erzidlung einer angemessenen Rendite auf das Anlagekapital
ausreichen und einen Beitrag zu notwendigen Kapitalverbesserungen
leisten.’

(iv) Buchstabe e erhdlt folgende Fassung:

,(e) Die Gebuhren missen eine sichere, effiziente, wirksame und nachhaltige
Erbringung von Flugsicherungsdiensten im Hinblick auf ein hohes
Sicherheitsniveau und im Hinblick auf Kosteneffizienz und eine
integrierte Erbringung von Diensten férdern. Zu diesem Zweck und im
Zusammenhang mit den nationalen und regionalen Leistungsplanen
konnen die nationalen AufsichtsbehGrden Mechanismen schaffen,
einschliedlich Anreizen, die as finanzielle Vor- und Nachteile
ausgestaltet sind, mit denen Flugsicherungsorganisationen und/oder
Luftraumnutzer veranlasst werden, unter Beibehaltung eines optimalen
Sicherheitsniveaus  Verbesserungen bel  der  Erbringung von
Flugsicherungsdiensten, wie Kapazitéatserhéhungen, Abbau von
Verspatungen und nachhaltige Entwicklung, zu fordern.’

(c) Absatz 4 erhdlt folgende Fassung:

,4. Die Kommission kann gemal3 dem Verfahren des Artikels5 Absatz 3 der
Rahmenverordnung entscheiden, dass Gebihren zur Finanzierung gemeinsamer
Vorhaben genutzt werden, mit denen bestimmte Kategorien von Luftraumnutzern
und/oder Flugsicherungsorganisationen unterstitzt werden sollen, um so die
kollektive Infrastruktur  fur die Fugsicherung, die Erbringung von
Flugsicherungsdiensten und die Luftraumnutzung zu verbessern, insbesondere im
Hinblick auf das zur Umsetzung des ATM-Masterplans Nétige. In  den
Entscheidungen ist das gemeinsame Vorhaben anzugeben und sind insbesondere der
Zeitplan fur die Umsetzung, die den Luftraumnutzern anzulastenden Kosten und
deren Aufteilung auf die Mitgliedstaaten festzulegen.

5. Die Kommission nimmt die detaillierten Durchfuhrungsvorschriften zu diesem
Artikel gemal3 Artikel 8 der Rahmenverordnung an.’
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(10) Artikel 16 Absétze 1 und 2 erhalten folgende Fassung:

,1. Die Kommission trégt dafir Sorge, dass die Einhaltung der Grundsétze und
Regeln der Artikel 14 und 15 in Zusammenarbeit mit den Mitgliedstaaten fortlaufend
Uberprift wird. Die Kommission ist bestrebt, die notwendigen Verfahren
einzurichten, um auf die Fachkompetenz von Eurocontrol zurlickzugreifen, und teilt
die Ergebnisse der Uberprifung mit den Mitgliedstaaten, Eurocontrol und den
Vertretern der Luftraumnutzer.

2. Die Kommission fuhrt auf Antrag eines oder mehrerer Mitgliedstaaten, die der
Auffassung sind, dass die Grundsdtze und Regeln der Artikel 14 und 15 nicht
ordnungsgemal angewendet wurden, oder von sich aus eine Untersuchung der
behaupteten Nichteinhaltung oder Nichtanwendung der betreffenden Grundsétze
und/oder Regeln durch und teilt die Ergebnisse der Uberprifung mit den
Mitgliedstaaten, Eurocontrol und den Vertretern der Luftraumnutzer. Innerhalb von
zwei Monaten nach Erhat eines Antrags und nach Anhdrung des betreffenden
Mitgliedstaats und des Ausschusses fur den einheitlichen Luftraum nach dem
Verfahren des Artikels 5 Absatz 2 der Rahmenverordnung trifft die Kommission eine
Entscheidung Uber die Anwendung der Artikel 14 und 15 und dartber, ob die
betreffende Praxis weiterhin angewendet werden darf.’

(11) Artikel 17 erhélt folgende Fassung:
,Artikel 17
Uberarbeitung der Anhange

Die Mafnahmen zur Anderung von nicht wesentlichen Bestimmungen der Anhange,
durch die technischen oder betrieblichen Entwicklungen Rechnung getragen wird,
werden nach dem Regelungsverfahren mit Kontrolle des Artikels5 Absatz 4 der
Rahmenverordnung erlassen.

In Falen auRerster Dringlichkeit kann die Kommisson auf das
Dringlichkeitsverfahren des Artikels5 Absatz5 der Rahmenverordnung
zurlckgreifen.’

(12) Artikel 18 Absétze 1 und 2 erhalten folgende Fassung:

,1. Weder die nationalen Aufsichtsbehdrden, die im Einklang mit ihren nationalen
Rechtsvorschriften tétig werden, noch die Kommission durfen Informationen
vertraulicher Art weitergeben.

2. Absatz1l berthrt nicht das Recht auf Offenlegung durch nationae
Aufsichtsbehdrden oder die Kommission in den Fallen, in denen dies fir die
Erfallung ihrer Aufgaben wesentlich ist, wobel die Offenlegung verhaltnisméldig sein
muss und den berechtigten Interessen von Flugsicherungsorganisationen,
Luftraumnutzern, Flugh&fen oder anderen einschlégigen Beteiligten am Schutz ihrer
Geschéaftsgeheimnisse Rechnung zu tragen hat.’

(13) Folgender Artikel 18awird eingeflgt:

,Artikel 18a
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Uber pr iifung

1. Im Rahmen der regelméRigen Uberprifung gemaR Artikel 12 Absatz 2 der
Rahmenverordnung, spétestens vier Jahre nach Inkrafttreten dieser Verordnung,
erstellt die Kommission eine Prospektivstudie Uber die Bedingungen fur die kinftige
Anwendung der Marktgrundsétze auf die Erbringung und Benennung von Diensten
in den Bereichen Kommunikation, Navigation, Uberwachung, Flugwetter und
L uftfahrtinformationen.

2. Auf der Grundlage der Ergebnisse der Studie und entsprechend dem erzielten
Fortschritt legt die Kommission dem Européischen Parlament und dem Rat einen
Bericht und gegebenenfalls einen Vorschlag vor, in dem die Ausweitung der
Marktgrundsétze auf einen oder mehrere der in Absatz 1 genannten Dienste oder
sonstige Mal3nahmen vorgesehen werden.’

Artikel 3

Die Verordnung (EG) Nr. 551/2004 wird wie folgt gedndert:

(2) Artikel 2 wird gestrichen.

(2) Artikel 3 erhdlt folgende Fassung:

,Artikel 3
Einheitliches eur opéisches Fluginfor mationsgebiet (EFIR)

1. Die Gemeinschaft und ihre Mitgliedstaaten beantragen bel der ICAO die
Einrichtung und Anerkennung eines einheitlichen europaischen
Fluginformationsgebietes (EFIR). Hierzu legt die Kommission in Bezug auf
Angelegenheiten, die in die Zustandigkeit der Gemeinschaft fallen, gegebenenfalls
dem Rat geméaR Artikel 300 des Vertrags spétestens bis|...]* eine Empfehlung vor.

2. Das EFIR wird so gestaltet, dass es den Luftraum umfasst, der gemald Artikel 1
Absatz 3 in die Zustandigkeit der Mitgliedstaaten féllt; es kann auch den Luftraum
europdischer Drittstaaten umfassen.

3. Die Festlegung des EFIR erfolgt unbeschadet der Zustandigkeit der
Mitgliedstaaten fur die Benennung von Dienstleistern fir Flugverkehrsdienste fur
den Luftraum in ihrem Zustdndigkeitsbereich gemafd Artikel 8 Absatz1 der
Flugsicherungsdienste-V erordnung.

4. Die Mitgliedstaaten sind gegenuber der ICAO weiterhin fir die geografisch
abgegrenzten Fluginformationsgebiete fir den oberen Luftraum und fir die
Fluginformationsgebiete verantwortlich, die ihnen die ICAO zum Zeitpunkt des
Inkrafttretens dieser V erordnung zugewiesen hatte.’

(3) Folgender Artikel 3awird eingeflgt:
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,Artikel 3a
L uftfahrtinfor mationen

1. Unbeschadet der Verdffentlichung von Luftfahrtinformationen durch die
Mitgliedstaaten gewdhrleistet die Kommission in Zusammenarbeit mit Eurocontrol
die Verflgbarkeit elektronischer Luftfahrtinformationen hoher Qualitét, die auf
harmonisierte Weise dargeboten werden und den Anforderungen aler einschlégigen
Nutzer hinsichtlich Datenqualitét und Aktualitét entsprechen.

2. Fur die Zwecke von Absatz 1

(@ entwickelt die Kommission eine gemeinschaftsweite Infrastruktur for
Luftfahrtinformationen in Form eines elektronischen integrierten
Flugberatungsportals mit uneingeschranktem 6ffentlichen Zugang. Durch
diese Infrastruktur zusammengefasst wird der Zugang zu und die
Bereitstellung von erforderlichen Datenelementen wie unter anderem
Luftfahrtinformationen,  Informationen  der  Meldestellen  fir
Flugverkehrsdienste (ARO), Flugwetterinformationen und Verkehrsfluss-
informationen;

(b) unterstiitzt die Kommission die Modernisierung und Harmonisierung der
Bereitstellung von Luftfahrtinformationen im weitesten Sinne in enger
Zusammenarbeit mit Eurocontrol und der ICAO.

3. Die Kommission nimmt die detaillierten Durchfihrungsbestimmungen zu diesem
Artikel gemal? Artikel 8 der Rahmenverordnung an.’

(4) Artikel 4 erhdlt folgende Fassung:
,Artikel 4
L uftverkehrsregeln und Luftraumklassifizierung

Die Kommission nimmt gema? dem Verfahren des Artikels8 der
Rahmenverordnung Durchfuhrungsvorschriften an, um

(@ die entsprechenden Bestimmungen von [CAO-Richtlinien und
-Empfehlungen zu Luftverkehrsregeln, gegebenenfalls mit geeigneten
Anpassungen und Verbesserungen, zu tbernehmen;

(b) die Anwendung der ICAO-Luftraumklassifizierung, gegebenenfalls mit
geeigneten Anpassungen und Verbesserungen, zu harmonisieren, um die
nahtlose Erbringung von Flugsicherungsdiensten im einheitlichen
européi schen Luftraum zu gewdahrleisten.’

(5) Artikel 5 wird gestrichen.
(6) Artikel 6 erhdlt folgende Fassung:
,Artikel 6

Netzmanagement und -auslegung

19



DE

1. Das HFugverkehrsmanagementnetz (ATM-Netz) erlaubt eine optimae
Luftraumnutzung und gewahrleistet, dass die Luftraumnutzer Flugverkehr auf den
vorgezogenen Flugwegen durchfuhren konnen, und ermdglicht dabei einen
groftmaoglichen Zugang zum Luftraum und zu Flugsicherungsdiensten.

2. Zur Erreichung der Ziele von Absatz 1 gewéhrleistet die Kommission, dass die
folgenden Funktionen wahrgenommen werden:

(@ Auslegung des europaischen Streckennetzes;

(b) Koordinierung und Zuweisung knapper Ressourcen, insbesondere
Funkfreguenzen und Radar-Transponder-Codes,

() zusdtzliche Funktionen des ATM-Netzes gemald Festlegung im ATM-
Masterplan.

Die Kommission kann unter eigener Kontrolle und Verantwortung Aufgaben an
Eurocontrol Ubertragen, die mit der Durchfihrung der oben genannten Funktionen
zusammenhangen und nicht die Annahme verbindlicher Mal3nahmen allgemeiner
Tragweite oder die Auslbung politischen Ermessens umfassen. Diese Aufgaben
werden auf unparteiische und kostenwirksame Weise durchgefiihrt; dabei werden die
Bedirfnisse des gesamten ATM-Netzes berticksichtigt und die Luftraumnutzer und
Flugsi cherungsorgani sationen umfassend einbezogen.

3.  Die MaRnahmen zur Anderung von nicht wesentlichen Bestimmungen dieses
Artikels durch Hinzuftigung, die mit der Festlegung der grundlegenden Kriterien und
Verfahren fur die Ausibung der in Absatiz2 genannten Funktionen im
Zusammenhang stehen, werden nach dem Regelungsverfahren mit Kontrolle des
Artikels 5 Absatz 4 der Rahmenverordnung erlassen.

4. Detaillierte Vorschriften fur die Durchfihrung der in Absatz 3 genannten
Malnahmen werden nach dem Verfahren des Artikels8 der Rahmenverordnung
erlassen. Einzelmalinahmen, die in diesen Durchfihrungsvorschriften vorgesehen
sind, werden von der Kommission erlassen. Die Durchfihrungsvorschriften konnen
vorsehen, dass aus  Dringlichkeitsgrinden  bestimmte  Arten  von
Einzelentscheidungen von Eurocontrol gemdl? von der Kommission vorgegebenen
Leitlinien getroffen werden.

5. Andere Aspekte der Auslegung des Luftraums als die in Absatz 2 genannten
werden auf nationaler oder regionaler Ebene geregelt. Bel diesem Prozess der
Auslegung werden die Anforderungen und die Komplexitdt des Verkehrs
berticksichtigt und es erfolgt eine umfassende Konsultation aller Gruppen betroffener
L uftraumnutzer.

6. Die Mitgliedstaaten betrauen Eurocontrol mit der Durchfihrung des
V erkehrsflussmanagements geméali einer nach dem Verfahren des Artikels 5 Absatz 3
der Rahmenverordnung erlassenen Durchfihrungsvorschrift und im Einklang mit
den von der Kommission gemal3 Artikel 9 festgel egten Anforderungen.’
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(7) Dem Artikel 9 wird folgender Absatz 3 angeflgt:

,3. Die Durchfiihrungsvorschriften regeln auch die Ubereinstimmung von
Flugdurchfuhrungsplanen und Flughafenzeitnischen sowie die notwendige
Koordinierung mit benachbarten Regionen.’

Artikel 4
Die Verordnung (EG) Nr. 552/2004 wird wie folgt gedndert:
(1) Folgender Artikel 6awird eingeflgt:
,Artikel 6a
Alternative Uber prufung der Einhaltung von Vorschriften

Ein gemdl der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 ausgestelltes Zeugnis gilt, insofern es
sich auf Komponenten oder Systeme bezieht, fur die Zwecke von Artikel 5 und 6
dieser Verordnung als EG-Konformitadtserklarung oder EG-Gebrauchstauglichkeits-
erklarung oder as EG-Priferklarung, wenn es den Nachweis der Einhaltung der
grundlegenden Anforderungen dieser Verordnung und der einschlagigen
Durchfihrungsvorschriften fur die Interoperabilitét einschlief3t.’

(2) Artikel 9 erhdlt folgende Fassung:
,Artikel 9
Uberarbeitung der Anhénge

Die Malznahmen zur Anderung von nicht wesentlichen Bestimmungen der Anhiange,
durch die technischen oder betrieblichen Entwicklungen Rechnung getragen wird,
werden nach dem Regelungsverfahren mit Kontrolle des Artikels5 Absatz 4 der
Rahmenverordnung erlassen.

In Fallen @aulerster Dringlichkeit kann die Kommission auf das
Dringlichkeitsverfahren des Artikels5 Absatz5 der Rahmenverordnung
zurickgreifen.’

(3) Anhang Il wird wie folgt geéndert:

(@ In TelA ehdt der erste Absatz von Ziffer 2, Unterstitzung neuer
Betriebskonzepte, folgende Fassung:

, Das européi sche Flugverkehrsmanagementnetz (EATMN), seine Systeme und deren
Komponenten haben auf koordinierter Grundlage neue vereinbarte und validierte
Betriebskonzepte zu unterstiitzen, die der Verbesserung von Qualitét, Nachhaltigkeit
und Effektivitét der Flugsicherungsdienste, insbesondere hinsichtlich Sicherheit und
Kapazitét, dienen.’
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(b) Tell B wird wiefolgt geandert:

(i) Der erste Absatz von Ziffer 3.1.2, Unterstiitzung neuer Betriebskonzepte,
erhélt folgende Fassung:
, Systeme fur die Flugdatenverarbeitung missen die schrittweise
Einfihrung fortgeschrittener, vereinbarter und validierter
Betriebskonzepte fur alle Flugphasen unterstiitzen, insbesondere wie im
ATM-Masterplan vorgesehen.’

(i) Ziffer 3.2.2, Unterstitzung neuer Betriebskonzepte, erhdlt folgende
Fassung:

,3.2.2. Unterstiitzung neuer Betriebskonzepte
Systeme fiir die Uberwachungsdatenverarbeitung haben schrittweise
verfiigbare neue Quellen von Uberwachungsinformationen so
einzubeziehen, dass die Dienstgite insgesamt verbessert wird,
insbesondere wie im ATM-Masterplan vorgesehen.’

(ili) Ziffer 4.2, Unterstitzung neuer Betriebskonzepte, erhdt folgende
Fassung:

,4.2. Unterstiitzung neuer Betriebskonzepte
, Kommunikationssysteme haben die Einflhrung fortgeschrittener,
vereinbarter und validierter Betriebskonzepte fur alle Flugphasen zu
unterstiitzen, insbesondere wie im ATM-Masterplan vorgesehen.’

Artikel 5
Inkr afttreten

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der
Europaischen Union in Kraft.

Artikel 6 Absétze 2 und 6 der Verordnung (EG) Nr. 551/2004 in der durch diese Verordnung
geanderten Fassung gelten ab dem in den jeweiligen Durchfihrungsvorschriften genannten
Datum, spéatestens drei Jahre nach Inkrafttreten dieser Verordnung.

Diese Verordnung ist in alen ihren Tellen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu Briissel am

Im Namen des Européischen Parlaments  Im Namen des Rates
Der Prasident Der Prasident
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3.1

3.2.

3.3.

FINANZBOGEN

BEZEICHNUNG DESVORGESCHLAGENEN RECHTSAKTS

Verordnung des Europédischen Parlaments und des Rates zur Anderung der
Verordnung (EG) Nr. 549/2004 zur Festlegung des Rahmens fir die Schaffung des
einheitlichen europdischen Luftraums, der Verordnung (EG) Nr. 550/2004 lber die
Erbringung von Flugsicherungsdiensten im einheitlichen européischen Luftraum, der
Verordnung (EG) Nr. 551/2004 Uber die Ordnung und Nutzung des Luftraums im
einheitlichen europdischen Luftraum und der Verordnung (EG) Nr. 552/2004 Uber
die Interoperabilitét des européischen Flugverkehrsmanagementnetzes

ABM/ABB-RAHMEN
Politikbereich(e) und Té&tigkeit(en):
Téatigkeit: , Land-, Luft- und Seeverkehr*

Zidl: » Gewahrleistung der Binnenmarkts  bel

V erkehrsdienstl el stungen”

Umsetzung des

HAUSHALTSLINIEN

Haushaltslinien (operative Linien sowie Linien fur entsprechende technische
und administrative Unterstlitzung (vor malige BA-Linien)), mit Bezeichnung:

06 02 03 — Verkehrssicherheit
Dauer der MalRnahmeund ihrer finanziellen Auswirkungen:

Die Vorschldge betreffen die Anderung gemeinschaftlicher Rechtsvorschriften.
Grundsétzlich ist die Dauer unbeschrankt. Aus praktischen Grinden wird der
Zeitraum von der erwarteten Verabschiedung (2009) bis zum Ende der finanziellen
Vorausschau (2013) betrachtet.

Haushaltstechnische Merkmale:
Beitrage von Rubrik der
Haus- Art der Ausgaben Neu EFTA- Bewerber - Finanziellen
haltdinie Beitrag N
landern Vorausschau
NOA | NGM™ | Nein Nein Nein Nein
NoA | M | Nein Nein Nein Nein

14

Nichtgetrennte Mittel.
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4. RESSOURCEN IM UBERBLICK
4.1. Mittelbedarf

4.1.1. Uberblick Uber die erforderlichen Verpflichtungserméchtigungen (VE) und
Zahlungser machtigungen (ZE)

in Mio. € (gerundet auf 3 Dezimalstellen)

Ab-
schnitt
Art der Ausgaben NI 2008 | 2000 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | Ins
gesamt

Oper ative Ausgaben™
Verpflichtungs- 81 1,25 2,25 2,25 2,25 2,25 10,250
erméchtigungen (VE) - a
Zahlungserméchtigungen b 1,25 2,25 2,25 2,25 2,25 10,250
(ZE)
Im Héchstbetrag enthaltene Verwaltungsausgaben™®
Technische und
administrative 8.24. c
Unterstitzung (NGM)
REFERENZBETRAG INSGESAMT
Verpflichtungs- at 1,25 2,25 2,25 2,25 2,25 10,250
ermachtigungen ¢
Zahlungser méchtigungen b+c 1,25 2,25 2,25 2,25 2,25 10,250
Im Héchstbetrag nicht enthaltene Verwaltungsausgaben®’
Personal ausgaben und 825 d 0,117 | 0,117 | 0,234 | 0,234 | 0,234 | 0,234 | 1,170
Nebenkosten (NGM) =
Sonstige im Referenzbetrag 0,058 | 0,058 | 0,058 | 0,058 | 0,058 | 0,290
nicht enthaltene
Verwaltungskosten, auflRer | 8.2.6. e
Personal ausgaben und
Nebenkosten (NGM)
Geschatzte Gesamtkosten fur die Finanzierung der Maf3nahme
VE insgesamt, at+c | 0,117 | 1,425 | 2,542 | 2,542 | 2,542 | 2,542 | 11,710
einschlief3lich +d
Personalkosten +e
1o Ausgaben, die nicht unter Kapitel xx 01 des betreffenden Titels xx fallen.
16 Ausgaben, die unter Artikel xx 01 04 des Titels xx fallen.
o Ausgaben, die unter Kapitel xx 01 fallen, auRer solche bei Artikel xx 01 04 oder xx 01 05.

24




DE

ZE insgesamt, einschliefdlich
Per sonalkosten

b+c
+d
+e

0,117 | 1,425 | 2,542

2,542 | 2542 | 2542 | 11,710

Angaben zur Kofinanzierung

Sehen die Vorschlége eine Kofinanzierung durch die Mitgliedstaaten oder sonstige
Einrichtungen vor (bitte auflisten), so ist in der nachstehenden Tabelle die
voraussichtliche Hohe der entsprechenden Beitrdge anzugeben (beteiligen sich
mehrere Einrichtungen an der Kofinanzierung, so kénnen Zeilen in die Tabelle

eingeflgt werden):

in Mio. € (gerundet auf 3 Dezimalstellen)

Kofinanzierung durch

Jahr | n+1 | n+2

n+>5
und
n+3 | n+4 | Folge | Ins
jahre | gesamt

f

VE insgesamt,
einschliefdlich
Kofinanzierung

atc
+d
+e
+f

4.1.2. Vereinbarkeit mit der Finanzplanung

X DieVorschlage sind mit der derzeitigen Finanzplanung vereinbar.

[0 Die Vorschldge machen eine Anpassung der betreffenden Rubrik der
Finanziellen Vorausschau erforderlich.

[0 Die Vorschldge
Interinstitutionellen

erfordern
Vereinbarung'®

(z.B.

moglicherweise  eine  Anwendung der

Inanspruchnahme  des

Flexibilitatsinstruments oder Anderung der Finanziellen Vorausschau).

4.1.3. Finanzelle Auswirkungen auf die Einnahmen

X Die Vorschlage haben keine finanziellen Auswirkungen auf die Einnahmen

O  Folgendefinanzielle Auswirkungen auf die Einnahmen sind zu erwarten:

in Mio. € (gerundet auf 1 Dezimalstelle)

Stand
vor der

Haushaltdlinie

Einnahmen

18

nahme

[Jahr n-

Stand nach der Mal3nahme

nj

Siehe Nummer 19 und 24 der Interinstitutionellen Vereinbarung.

[Jahr |[n+1] [[n+2] | [n+3 |[n+4] | [n+5]

19

19 Wenn die Dauer der Mal3nahme mehr als 6 Jahre betrégt, sind weitere Spalten anzufigen.
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4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

a) Einnahmen nominal

b) Veranderung bei den 4
Einnahmen

Humanressourcen - Vollzeitaquivalent (Beamte, Zeitbedienstete und externes
Personal) — Einzelheiten hierzu siehe Ziffer 8.2.1.

Jhr |n+1| n+2 | n+3 | n+4 | n+5
Jahrlicher Bedarf 2008 und
Folge-
jahre
Erforderliche 1 1 2 2 2 2
Humanressourcen
insgesamt

MERKMALE UND ZIELE
Kurz- oder langerfristig zu deckender Bedarf

Durchfiihrung und Uberwachung der Umsetzung von Rechtsvorschriften im Bereich
des Flugverkehrsmanagements.

Durch die Gemenschaftsintervention bedingter Mehrwert, Kohérenz der
Vor schlage mit anderen Finanzinstrumenten sowie magliche Synergien

Die Weiterentwicklung des L uftverkehrsmarkts setzt eine solide Infrastruktur voraus.
Das Flugverkehrsmanagement (ATM) ist — zusammen mit den Flughdfen — Teil
dieser Infrastruktur. Die Effizienz dieses transeuropéischen Netzes erfordert ein
Tatigwerden der  Gemeinschaft, umso mehr, ads es sich beim
Flugverkehrsmanagement um ein nattirliches Monopol handelt.

Die Rechtsvorschriften zum einheitlichen européischen Luftraum erleichtern die
DurchfUhrung und Umsetzung des SESAR-Masterplans.

Ziele, erwartete Ergebnisse und entsprechende Indikatoren im Rahmen der
ABM-Methodik

Gewéhrleistung der Umsetzung des Binnenmarkts bei V erkehrsdienstlei stungen.

Die spezifischen Ziele betreffen Flugsicherungsdienste. Steigerung der Netzleistung,
umn die Waeiterentwicklung der Zivilluftfahrt durch Regulierung des
Flugverkehrsmanagements zu fordern. Das derzeitige System unverbindlicher
Leistungsvergleiche wird in ein Regulierungssystem umgewandelt, um die
Systemleistung zu steigern. Die Kommission legt die Leistungsziele fest und stiitzt
sich dabei auf ein unabhangiges L eistungsiiberprifungsgremium. Der Ausschuss fir
den einheitlichen europaischen Luftraum, der durch die geltenden Rechtsvorschriften
geschaffen wurde, wird an dem Regulierungsverfahren ebenfalls beteiligt.
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5.4.

6.1.

6.2.

6.2.1.

Durchfihrungsmodalitaten (indikative Angaben)
[0 Zentrale Verwaltung
O direkt durch die Kommission
OO  indirekt im Wege der Befugnistibertragung an:
0  Exekutivagenturen

0 die von den Gemeinschaften geschaffenen Einrichtungen im Sinne
von Artikel 185 der Haushaltsordnung

OO0 einzelstaatliche offentliche Einrichtungen bzw. privatrechtliche
Einrichtungen, die im 6ffentlichen Auftrag tétig werden

00  Geteilte oder dezentrale Verwaltung
O  mit Mitgliedstaaten
O  mit Drittlandern

[0 Gemeinsame Verwaltung mit internationalen Organisationen (bitte
auflisten)

Erganzende Bemerkungen:

UBERWACHUNG UND BEWERTUNG
Uberwachungssystem

Die Auswirkungen auf die Leistung werden nicht nur Gberwacht, aber die Leistungs-
Uberprifung und -regulierung sind zentrale Konzepte der Reform. Als natiirliches
Monopol hat das Flugverkehrsmanagement besondere Leistungsziele zu erfillen.
Diese Ziele werden auch in enger Konsultation mit den Luftraumnutzern, die das
System as Kunden finanzieren, und den Flugsicherungsorganisationen als Anbieter
der Dienste festgel egt.

Mit dem einheitlichen europdischen Luftraum wurde ein ingtitutioneller Rahmen
geschaffen, der es den Beteiligten, insbesondere den Luftraumnutzern, ermdglicht,
Bedenken bezlglich der Effizienz der Mal3nahmen zu aul3ern.

Bewertung
Ex-ante-Bewertung

Die Vorschldge fur die Rechtsakte wurden auf der Grundlage zweler Berichte
ausgearbeitet. Die Kommission ersuchte die Kommission fir Leistungsiberprifung
(Performance Review Commission) von Eurocontrol, eine unabhéngige Bewertung
der Auswirkungen des einheitlichen europédischen Luftraums auf die Leistung des
Flugverkehrsmanagementsystems vorzunehmen.
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6.2.2.

6.2.3.

Die hochrangige Gruppe zum kiinftigen Rechtsrahmen der Luftfahrt®® hat die
politische Richtung angegeben, in die Vorschlége gehen sollten. Die Gruppe forderte
die durchgangige Anwendung der ,Gemeinschaftsmethode’, bei der Entscheidungen
auf européischer Ebene mit qualifizierter Mehrheit getroffen werden, wahrend die
Umsetzung in enger Partnerschaft zwischen den Mitgliedstaaten und der
Gemeinschaft erfolgt.

MalRnahmen im  Anschluss an  Zwischen-/Ex-post-Bewertungen  (unter
Zugrundelegung fruherer Erfahrungen)

Die in Ziffer 6.21 genannten Berichte beruhen auf den gegenwartigen
Rechtsvorschriften zum einheitlichen europaischen Luftraum, somit handelt es sich
um Ex-post-Bewertungen beziiglich des ersten Mal3nahmenpakets zum einheitlichen
europaischen Luftraum und um Ex-ante-Bewertungen bezlglich des zweiten
Mal3nahmenpakets zum einheitlichen européi schen Luftraum.

Modalitaten und Periodizitat der vorgesehenen Bewertungen

Mit den Vorschlagen werden jahrliche Bewertungen (mit 5-Jahres-Planungs-
zeitraumen) eingefuhrt, um die Leistung des System zu regulieren, was eine intensive
und standige Bewertung der Effizienz der Rechtsvorschriften erfordert.

BETRUGSBEKAMPFUNGSMARNAHMEN

Entfallt.

20

High Level Group on the Future Aviation Regulatory Framework, 2007, ‘A framework for driving
performance improvement’, Brissel, 47 S.
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8. RESSOURCEN IM EINZELNEN

8.1. Zieleder Vorschlage und Finanzbedar f

Ziele, Manahmen Art der Dur chschnittskosten 2008 2009 2010 2011 2012 Jahr n+5und (

und Outputs (bitte | Outputs Folgejahre

angeben)
Zahl Gesamtkosten | Zahl Gesamtkosten | Zahl Gesamtkosten | Zahl Gesamtkosten | Zahl Gesamtkosten | Zahl Gesamtkosten | Zahl
der der der der der der der
Outputs Outputs Outputs Outputs Outputs Outputs Outputs

OPERATIVES

ZIEL Nr. 1%

Leistungsregulierung

Aktion 1: Bewertung

Unterstitzung des | der ATM-

Eurocontrol- Branche

Rahmenvertrags anhand

(06 02 03) von

Leistungs-
zZielen

—Output 1 0 1 2 2 2 2

Aktion 2 Berichte

Durchfiihrung  von

Studien im Bereich

ATM (06 02 03)

—Output 1 0 0,25 0,25 0,25 0,25 0,25

GESAMTKOSTEN 0 1,25 2,25 2,25 2,25 2,25

2 Wiein Abschnitt 5.3 beschrieben.

DE
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8.2. Verwaltungskosten
8.2.1. Anzahl und Art der erforderlichen Humanressourcen
Art der Zur Verwaltung der Mal3nahme einzusetzendes, vorhandenes und/oder zusétzliches
Stellen Personal (Stellenzahl/Vollzeitaquivalent)
Jahr 2008 Jahr n+1 Jahr n+2 Jahr n+3 Jahr n+4 Jahr n+5
Beamte | r+/aD | 1 2 2 2 2 2
und

Bedienst%e g+

auf Zeit ’

(xx o101) | C/AST

Aus Artikel XX 01 02

finanziertes Persona®

Sonstiges, aus Artikel

XX 01 04/05

finanziertes Personal**

GESAMT 1 2 2 2 2

8.2.2. Beschreibung der Aufgaben, die im Zuge der vorgeschlagenen Mal3nahme
auszufiihren sind
Die Leistungsregulierung erfordert einen intensiven Prozess der Bewertung der
Leistung der ATM-Branche, die Festlegung von Leistungszielen auf Gemeinschafts-
ebene, die Bestdtigung dieser allgemeinen Ziele, einen Prozess der Umsetzung dieser
netzweiten Ziele in lokale Ziele unter Konsultation der Luftraumnutzer sowie die
Verabschiedung lokaler Ziele durch die Kommission.
Darlber hinaus hat die Kommission die Effizienz der Netzverwaltungsfunktion zu
gewahrleisten. Dies erfordert die Ausarbeitung von Durchfthrungsvorschriften und
die Uberwachung.

8.2.3.  Zuordnung der Sellen des damit betrauten Statutspersonals

X derzeit fur die Verwaltung des Programms, das ersetzt oder verlangert werden
soll, zugewiesene Stellen

OO  im Rahmen des JSP/HVE-Verfahrens fur das Jahr n vorab zugewiesene Stellen

O im Rahmen des anstehenden neuen JSP/HVE-Verfahrens anzufordernde
Stellen

O innerhab des fir die Verwaltung zusténdigen Dienstes neu zu verteilende
vorhandene Stellen (interne Personalumsetzung)

O  fir das Jahr n erforderliche, jedoch im Rahmen des JSP/HVE-Verfahrens fir
dieses Jahr nicht vorgesehene neue Stellen

22
23
24

Die Kosten hierfur sind NICHT im Hochstbetrag enthalten.
Die Kosten hierfiir sind NICHT im Hochstbetrag enthalten.
Die Kosten hierfiir sind im Hochstbetrag enthalten.
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8.24. Sonstige im Hoéchstbetrag enthaltene Verwaltungsausgaben (XX 01 04/05 -
Verwaltungsausgaben)
in Mio. € (gerundet auf 3 Dezimalstellen)
Haushaltdlinie Jahr n+5
Jahr n ‘r]]ihlr ﬁhzr ‘r]]ihé ‘r]]ih‘{ und GESAMT
(Nummer und Bezeichnung) Folggjahre

1 Technische und administrative
Unterstiitzung (einschlief3lich
Per sonalkosten)

Exekutivagenturen®

Sonstige technische und administrative

Unterstiitzung

—intramuros

—extra muros

Technische und administrative
Unter stiitzung insgesamt

8.2.5. ImHdchstbetrag nicht enthaltene Personal- und Nebenkosten
in Mio. € (gerundet auf 3 Dezimal stellen)
Jahr n+5
Art des Personals Jahr 2008 | Jahr n+1 | Jahrn+2 | Jahr n+3 | Jahr n+4 und
Folgejahre
Beamte und Bedienstete auf Zeit 0,117 0,234 0,234 0,234 0,234
(06 001)
Aus Artikel XX 0102 finanziertes
Personal (Hilfskréfte, ANS,
Vertragspersonal usw.)
(Angabe der Haushaltglinie)
Per sonal- und Nebenkosten 0,117 0,234 0,234 0,234 0,234
insgesamt (NICHT im
Hochstbetrag enthalten)

Berechnung — Beamte und Bedienstete auf Zeit

31
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Berechnung — Aus Artikel XX 01 02 finanzertes Personal

8.2.6. Sonstige nicht im Hochstbetrag enthaltene Verwaltungsausgaben

in Mio. € (gerundet auf 3 Dezimalstellen)

Jahr
Ly | | B | e | g | T GE
n+1 n+2 n+3 n+4 SAMT
Folge
jahre
XX 01021101 - Dienstreisen
XX 01021102 - Sitzungen & Konferenzen
XX 01 02 11 03 — Ausschiisse® 0,058 | 0,058 | 0,058 | 0,058 | 0,058 | 0,290
XX 0102 11 04 - Studien und Konsultationen
XX 01 02 11 05 - Informationssysteme
2 Gesamtbetrag der  sonstigen
Ausgaben fir den Dienstbetrieb
(XX 010211)
3 Sonstige Ausgaben administrativer
Art (Angabe mit Hinweis auf die
betreffende Haushaltslinie)
Gesamtbetrag der 0,058 | 0,058 | 0,058 | 0,058 | 0,058 | 0,290
Verwaltungsausgaben ausgenommen
Per sonalausgaben und Nebenkosten
(NICHT im Hochstbetr ag enthalten)

Berechnung — Sonstige nicht im Hdchstbetrag enthaltene Verwaltungsausgaben

2 Angabe des jeweiligen Ausschusses sowie der Gruppe, der dieser angehort.
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