Vorblatt
Problem:

Seit Erlassung des Schifffahrtsgesetzes, BGBI. | Nr. 62/1997, hat sich in der Verwaltungspraxis und auf-
grund fortschreitender Entwicklungen, etwa der européischen Integration oder im Bereich der Kommuni-
kationstechnologien, ein Bedarf an Erneuerung und Anpassung diverser Rechtsvorschriften, etwa auf den
Gebieten der Schifffahrtsanlagen, des Schifffahrtsgewerberechts und der Schiffsfihrung, ergeben, der in
den bisherigen Novellierungen, schifffahrtsspezifisch zuletzt mittels der Schifffahrtsrechtsnovelle 2005,
BGBI. | Nr. 41/2005 (letzte Novellierung mittels Bundesgesetz BGBI. I Nr. 123/2005), noch nicht be-
riicksichtigt werden konnte.

Durch die Anderung wird die Richtlinie 2005/44/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 7.
September 2005 Uber harmonisierte Binnenschifffahrtsinformationsdienste (RIS) auf den Binnenwasser-
stralBen der Gemeinschaft (ABI. Nr. L 255 vom 30. September 2005, S. 152) in nationales Recht umge-
setzt. Die Bestimmungen enthalten einerseits die Verpflichtung zur Bereitstellung von Fahrwasserinfor-
mationen durch die Behorde unter Beruicksichtigung der Kommissionsverordnungen iber die technischen
Spezifikationen fir Inland ECDIS (Inland Electronic Chart Display and Information System) und fiir
Nachrichten fir die Binnenschifffahrt und andererseits Verordnungserméchtigungen zur Einfiihrung von
Verpflichtungen zur elektronischen Ubermittlung von Meldungen und automatisierten Identitats- und
Positionsmeldungen von Schiffen unter Berticksichtigung der Kommissionsverordnungen uber elektroni-
sche Meldungen in der Binnenschifffahrt und tber Schiffsverfolgungs- und -aufsplrungssysteme. Fur die
Schiffsdaten werden die Bedingungen definiert, unter denen Daten gespeichert und weitergegeben wer-
den dirfen.

Ziel:

Erneuerung und Anpassung bestehender Rechtsnormen.

Inhalt:

Rechtlich und faktisch notwendig aktualisierte Regelungen.

Alternativen:

Keine.

Auswirkungen auf die Beschaftigung und den Wirtschaftsstandort Osterreich:

Positive Beschéftigungseffekte waren aufgrund der vorgesehenen Beriicksichtigung wirtschaftlicher Ent-
wicklungen und damit einer Aufwertung des Verkehrstragers Wasserstral3e denkbar.

Finanzielle Auswirkungen:

Diese Regelungen haben nur insofern Auswirkungen auf die Haushalte von Gebietskdrperschaften, als
sich geringfligige Einsparungen durch optimierte Verwaltungsablaufe ergeben konnen. Eine zahlenmaRi-
ge Angabe ist jedoch nicht méglich.

Verhaltnis zu Rechtsvorschriften der Europaischen Union:

Soweit Rechtsvorschriften der Europdischen Union beriihrt sind, sieht der Entwurf ausschlieBlich Mal-
nahmen vor, zu denen der Bund aufgrund zwingender Vorschriften des Gemeinschaftsrechts verpflichtet
ist.

Besonderheiten des Normsetzungsverfahrens:

Keine.



Erlauterungen

1. Allgemeiner Teil
Hauptgesichtspunkte des Entwurfs:

Seit Erlassung des Schifffahrtsgesetzes, BGBI. | Nr. 62/1997, hat sich in der Verwaltungspraxis und auf-
grund fortschreitender Entwicklungen, etwa im Bereich europdischer Integration oder bei den Kommuni-
kationstechnologien, ein Bedarf an Erneuerung und Anpassung diverser Rechtsvorschriften ergeben, der
in den bisherigen Novellierungen, zuletzt mittels Bundesgesetz BGBI. | Nr. 123/2005, noch nicht bertick-
sichtigt werden konnte.

Durch die Anderung wird die Richtlinie 2005/44/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 7.
September 2005 (ber harmonisierte Binnenschifffahrtsinformationsdienste (RIS) auf den Binnenwasser-
straBen der Gemeinschaft (ABI. Nr. L 255 vom 30. September 2005, S. 152) in nationales Recht umge-
setzt. Die Bestimmungen enthalten einerseits die Verpflichtung zur Bereitstellung von Fahrwasserinfor-
mationen durch die Behdrde unter Beriicksichtigung der Kommissionsverordnungen ber die technischen
Spezifikationen flr Inland ECDIS (Inland Electronic Chart Display and Information System) und fiir
Nachrichten fir die Binnenschifffahrt und andererseits Verordnungserméchtigungen zur Einfiihrung von
Verpflichtungen zur elektronischen Ubermittlung von Meldungen und automatisierten Identitats- und
Positionsmeldungen von Schiffen unter Beriicksichtigung der Kommissionsverordnungen uber elektroni-
sche Meldungen in der Binnenschifffahrt und tber Schiffsverfolgungs- und -aufsplrungssysteme. Fur die
Schiffsdaten werden die Bedingungen definiert, unter denen Daten gespeichert und weitergegeben wer-
den drfen.

Zur Erreichung des Ziels, Gefahrdungen aufgrund der Fuhrung von Fahrzeugen unter Alkoholeinwirkung
weitestgehend zu vermeiden, ist es erforderlich, das System aus verwaltungsstraf- und schiffsfiihrungs-
rechtlichen Folgen weiter zu entwickeln.

Finanzielle Auswirkungen:

Diese Regelungen haben nur insofern Auswirkungen auf die Haushalte von Gebietskdrperschaften, als
sich geringfligige Einsparungen durch optimierte Verwaltungsablaufe ergeben konnen. Eine zahlenmaRi-
ge Angabe ist jedoch nicht moglich.

Kompetenzgrundlage:

In kompetenzrechtlicher Hinsicht stiitzt sich das im Entwurf vorliegende Bundesgesetz auf Artikel 10
Abs. 1 Z 9 B-VG (Verkehrswesen beziiglich der Schifffahrt, soweit diese nicht unter Artikel 11 fallt).

I1. Besonderer Teil
Zu Z 1 und 2 (8§ 2 — Begriffsbestimmungen)

Die Begriffshestimmungen der Richtlinie 2005/44/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 7.
September 2005 Uber harmonisierte Binnenschifffahrtsinformationsdienste (RIS) auf den Binnenwasser-
straen der Gemeinschaft (ABI. Nr. L 255 vom 30. September 2005, S. 152) werden in nationales Recht
umgesetzt.

Zu Z 3 (8§ 12 Abs. 3 — Transport gefahrlicher Gter)
Die friihere Bezeichnung der Bundesanstalt fur Verkehr wird aktualisiert.
Zu Z 4 (8§ 13 Abs. 6 Z1 — Ausnahmebestimmungen)

Die Katastrophenassistenz gemal} § 2 Abs. 1 lit. ¢ des Wehrgesetzes 2001 wird von der derzeit geltenden
Ausnahmebestimmung nicht erfasst. Der unbeschrénkte Einsatz aller Wasserfahrzeuge des Bundesheers
ist zur Erfullung des Einsatzzwecks auch bei schweren Elementarereignissen unverzichtbar. Die Bestim-
mung dient der Rechtsklarheit.

Zu Z 5 und 6 (8 24 — Binnenschifffahrts-Informationsdienste)

Durch die Anderung wird die Richtlinie 2005/44/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 7.
September 2005 Uber harmonisierte Binnenschifffahrtsinformationsdienste (RIS) auf den Binnenwasser-
straBen der Gemeinschaft (ABI. Nr. L 255 vom 30. September 2005, S. 152) in nationales Recht umge-
setzt. Die Bestimmungen enthalten einerseits die Verpflichtung zur Bereitstellung von Fahrwasserinfor-
mationen durch die Behorde unter Beruicksichtigung der Kommissionsverordnungen iber die technischen
Spezifikationen fir Inland ECDIS (Inland Electronic Chart Display and Information System) und fir



Nachrichten fir die Binnenschifffahrt und andererseits Verordnungserméchtigungen zur Einfliihrung von
Verpflichtungen zur elektronischen Ubermittlung von Meldungen und automatisierten Identitats- und
Positionsmeldungen von Schiffen unter Berlicksichtigung der Kommissionsverordnungen uber elektroni-
sche Meldungen in der Binnenschifffahrt und Gber Schiffsverfolgungs- und -aufsplrungssysteme. Fir die
Schiffsdaten werden die Bedingungen definiert, unter denen Daten gespeichert und weitergegeben wer-
den drfen.

Zu Z 7 und 8 (8§ 57 — Beschréankungen fur die Errichtung bestimmter Schifffahrtsanlagen)

Derzeit ist die Errichtung von Umschlagsanlagen fir flissige gefahrliche Giter, die nicht mit Wasser
mischbar sind oder deren Flammpunkt unter 55° C liegt, auRerhalb von Hafenbecken verboten.

Bei flissigen gefahrlichen Giitern, die nicht mit Wasser mischbar sind, liegt der Vorteil eines Umschlags
in einem Hafenbecken in der Mdglichkeit, die Ausbreitung dieser Giter durch einfache Olsperren an der
Einfahrt zum Hafenbecken zu verhindern. Durch die stindige technische Weiterentwicklung von Olsper-
ren ist heute eine effektive Einddmmung der Ausbreitung von bestimmten geféhrlichen Gitern auch au-
Rerhalb von Hafenbecken in Gewadsserbereichen mit geringen Stromungsgeschwindigkeiten moglich. Das
generelle Verbot der Errichtung von Umschlagsanlagen auf3erhalb von Hafenbecken ist daher technisch
nicht mehr begriindbar und wére durch eine differenziertere Regelung zu ersetzen, die auf die technischen
Madglichkeiten Ricksicht nimmt. Das Schutzziel der Verhinderung der Ausbreitung von fliissigen gefahr-
lichen Stoffen, die nicht mit Wasser mischbar sind, nach einem Ladungsaustritt wahrend des Umschlags,
wird dadurch nicht verandert und das Sicherheitsniveau wird nicht verringert.

Bei fliissigen geféahrlichen Gutern mit einem niedrigen Flammpunkt liegt das Risiko eines Umschlags
auferhalb eines Hafenbecken in der Mdglichkeit, dass sich bei einem Ladungsaustritt wahrend des Um-
schlags zundfahige Gaswolken bilden, die durch vorbeifahrende Fahrzeuge ohne Explosionsschutz zur
Explosion gebracht werden kdnnten. In ein Hafenbecken fur den Umschlag von fllssigen gefahrlichen
Gtern durfen hingegen nur Fahrzeuge einfahren, die Uber einen entsprechenden Explosionsschutz verfi-
gen. Die Entstehung derartiger Gaswolken ist aber nicht nur von den Eigenschaften des Stoffes, sondern
auch von der technischen Ausfiihrung der Umschlagsanlage abhéngig. Die neue Regelung des Abs. 3 soll
die Mdglichkeit erdffnen, die Entstehung von ziindfahigen Gaswolken im Einzelfall zu untersuchen, und
das Verbot auf jene Félle einschrénken, in denen es tatsdchlich zu einer Gefahrdung kommen kann. Das
Schutzziel und das Sicherheitsniveau bleiben unveréndert.

Die Anpassung der Regelung an den technischen Fortschritt und die Differenzierung des pauschalen
Verbots unter Beriicksichtigung der Eigenschaften von verschiedenen geféhrlichen Giitern ermdglicht
eine verstarkte Nutzung der Binnenschifffahrt als sicherster und umweltfreundlichster Verkehrstréger, da
die Errichtung von neuen Hafenbecken aus geografischen und finanziellen Griinden in vielen Fallen nicht
maglich ist.

Zu Z 9 (8 58 Abs. 6 — Ausgestaltung, Betrieb, Bentitzung und Erhaltung von Schifffahrtsanlagen)

Eine Verpflichtung zur Errichtung von Olsperren ist nicht nur bei mit Wasser mischbaren, sondern auch
bei nicht schwimmfahigen und bei allen verpackten Stoffen nicht sinnvoll. Die geltende Bestimmung
wird daher konkretisiert.

Zu Z 10 (8§ 78 Abs. 1 Z 3 — Voraussetzungen fur die Erteilung einer Konzession)

Dem Inhalt der Bestimmung entsprechend werden nur mehr die mit der tatséchlichen Leitung betrauten
Organe genannt.

Zu Z 11 (8§ 83 Abs. 1 — Bedingungen, Auflagen und Einschrankungen)

Derzeit bedarf jede Erweiterung der Flottenkapazitét einer neuen Konzession. Dies kann die Unterneh-
men in ihrer Entwicklung hemmen und den Wirtschaftsstandort schwachen. Die Regelung stammt aus
Zeiten, als sich die Vergabe von Schifffahrtskonzessionen am Bedarf orientierte. Dieser wurde, nicht
zuletzt aufgrund gemeinschaftsrechtlicher Forderung, durch die Betonung der fachlichen Eignung zur
Ausiibung eines Verkehrsgewerbes ersetzt. Dadurch und aufgrund der Mdoglichkeit zum Widerruf der
Konzession, falls diese Antrittsvoraussetzung abhanden kommt, ist die Bestimmung entbehrlich.

Zu Z 12 (8§ 120 — Befahigungsausweise des Bundesheeres)

Die Regelung ist einerseits von geringer praktischer Bedeutung, fiihrte andererseits aufgrund anhaltender
Auslegungsdifferenzen zu aufwéndigen Verfahren, rechtfertigt daher nicht die Vorhaltung von Verwal-
tungskapazitaten und kann entfallen.

Zu Z 13 (8§ 123 Abs. 1 Z 3 — Arten der Befahigungsausweise)

Da Schiffsfulhrerpatente — 20 m gemal § 123 Abs. 1 Z 3 des Schifffahrtsgesetzes, die zur Fihrung von
Fahrzeugen auch auf Wasserstral3en berechtigen, den Berechtigungsumfang fir das Schiffsfihrerpatent —



20 m — Seen und Flisse beinhalten, ist das als hoherwertig anzusehende Patent in das System der Filhrung
von Fahrgastschiffen auf Seen und Flussen in gleicher Weise mit einzubeziehen. Ausgeschlossen bleibt
aus Grinden der Sicherheit der Schifffahrt und von Personen und im Einklang mit der Richtlinie
96/50/EG uber die Harmonisierung der Bedingungen fiir den Erwerb einzelstaatlicher Schifferpatente fiir
den Binnenschiffsgiter- und —personenverkehr in der Gemeinschaft jedenfalls die Fuhrung samtlicher
Fahrgastschiffe auf WasserstralRen, ohne vorher ein Kapiténspatent zu erwerben.

Zu Z 14 (§ 123 Abs. 6)

Die Verwaltungspraxis zeigte, dass die gemaR &2 Abs. 3 des Staatsdruckereigesetzes 1996, BGBI. |
Nr. 1/1997, durch die Osterreichische Staatsdruckerei AG vorzunehmende Ausgabe der Schiffsfiihrerpa-
tente nur zeitverzogert erfolgen kann. Um das Recht auf selbststandige Fiihrung von Fahrzeugen, welches
mit Erbringung des Befahigungsnachweises, der Ablegung der Schiffsfiihrerpriifung, besteht, bis zur
Zusendung des Schiffsfiihrerpatents nachweisen zu kénnen, wird ein vorldufiger Beféhigungsausweis
eingefiihrt.

Zu Z 15 (§ 124 Abs. 1 Z 2 lit. d — Auflagen, Bedingungen und Einschrankungen)

Kleinere Schifffahrtsunternehmen fir die Personenbeférderung auf Seen sind in der Regel sehr speziali-
siert und an das vorhandene Fahrzeug, oftmals unter 10 m Lénge, gebunden. Schiffsflihrer werden in der
Praxis in sinnvoller Weise vorwiegend auf diesen Fahrzeugen ausgebildet, auf denen sie anschliefend ihr
gesamtes nautisches Erwerbsleben verbringen. Da geeignete Interessenten fir diesen Beruf in einem
Nischenbereich touristischen Angebots kaum zu rekrutieren sind, bedeutet das derzeitige Erfordernis
(8 128 Abs. 4 Z 3), sich auf Fahrzeugen mit mindestens 10 m L&nge, somit in anderen Unternehmen
aushilden zu lassen, eine sachlich nicht zwingend notwendige Hérte. Bei entsprechender Einschrankung
des Berechtigungsumfangs kann die vorrangige Sicherheit der Schifffahrt und von Personen auch dann
nicht beeintréchtigt sein, wenn die Ausbildung der Schiffsfihrer auf den selben (kleineren) Fahrzeugen
erfolgt, mit denen sie dann ihren Beruf ausiiben. Am fir die Fuhrung von Fahrgastschiffen erforderlichen
Umfang der Kenntnisse, wie sie im Rahmen der Ausbildung fur ein Schiffsfuhrerpatent — 20 — Seen und
Flusse (im Gegensatz zu einem Schiffsfiihrerpatent — 10 m) zu vermitteln sind, wird nicht gerthrt.

Zu Z 16 (8 128 Abs. 4 Z 3 — Fahrpraxis)

Die Fahrpraxis ist auf einem Fahrzeug zu erbringen, das in seiner Art dem Berechtigungsumfang des
beantragten Beféhigungsausweises entspricht. Es bedeutet eine Ungenauigkeit im System des § 128
Abs. 4, wenn die Fahrpraxis fur Schiffsfihrerpatente zur selbststandigen Fiihrung von Fahrzeugen von 20
m Lénge auf Fahrzeugen mit einer Mindestlange von 10 m, fir die eine eigene Patentkategorie existiert,
erbracht werden kann. Mit der Anhebung der zur Fahrpraxis zu verwendenden Fahrzeuge auf mehr als 10
m L&nge wird die geforderte Gleichwertigkeit der zur Ausbildung verwendeten Fahrzeugart mit jener, die
dem angestrebten Berechtigungsumfang entspricht, hergestellt.

Zu Z 17 (§ 128 Abs. 4 Z 4)
Die Regelung steht im Kontext mit § 124 Abs. 1 Z 2 lit. d.
Zu Z 18 (8 132 - Prufungskommission)

Aufgrund begrenzter Personalressourcen besteht der Bedarf, dass ein Mitglied der Priifungskommission
fiir das Schiffsfihrerpatent — Raft sowohl die technische, als auch die nautische Priifung abnimmt. Derzeit
ist eine Personalunion von technischem und nautischem Priifer nicht méglich. Sachlich spricht nichts
dagegen, dass der technische Priifer bei entsprechender Eignung auch die Aufgaben eines nautischen
Prifers Ubernimmt. Die Bestimmung ermdglicht die Bestellung des technischen Priifers fir beide Funkti-
onen.

Zu Z 19 (8 134 — Entziehung des Befahigungsausweises)

Zur Erreichung des Ziels, das von einer hoch technisierten und gegen ein nicht der entsprechenden Ver-
antwortung bewusstes Handeln sensibilisierten Gesellschaft angestrebt wird, ndmlich Gefahrdungen auf-
grund eines der schwersten Verkehrsdelikte, der Fiuhrung von Fahrzeugen unter Alkoholeinwirkung,
weitestgehend zu vermeiden, ist es erforderlich, das System aus verwaltungsstraf- und schiffsfiihrungs-
rechtlichen Folgen weiter zu entwickeln. Es muss eindeutig erkennbar sein, dass die Konsequenzen der
Missachtung von Sicherheitsvorschriften wie jener des Verbots der Schiffsfuhrung in durch Alkohol
beeintrachtigtem Zustand etwa fur Schiffsfiihrer der gewerbsméRigen Schifffahrt bis an ein — zeitliches
oder auch unbefristetes — Berufsverbot heranreichen kénnen. Um dies zu verdeutlichen, wird festgelegt,
unter welchen Voraussetzungen und fur welchen Zeitraum die Verl&sslichkeit als nicht mehr gegeben gilt
und der Befahigungsausweis zur selbststandigen Schiffsfiihrung zu entziehen ist.

Bereits bisher war bei ahnlich schweren VerstdRen nach anderen verkehrsrechtlichen Vorschriften, ver-
bunden mit der Entziehung des dem betreffenden Rechtsbereich zugeordneten Befahigungsausweises,



etwa der Lenkberechtigung nach Kraftfahrrecht, wegen mangelnder Verlasslichkeit (Verkehrszuverlés-
sigkeit) beim Bedienen gefahrengeneigter Einrichtungen die Entziehung auch des schifffahrtsrechtlichen
Befahigungsausweises zu verfuigen. Dies wird nunmehr ausdriicklich vorgesehen, ebenso unter welchen
Voraussetzungen der Befahigungsausweis wieder ausgehandigt werden kann.



Textgegeniberstellung
Geltende Fassung Vorgeschlagene Fassung

Anderung des Bundesgesetzes tiber die Binnenschifffahrt (Schifffahrtsgesetz — SchFG)

Z21:82 _ _ _ _ _ _ _ (entfallt)
32. "Binnenschifffahrts-Informationsdienste (River Information Services —

RIS)": Harmonisierte Informationsdienste zur Unterstlitzung des Ver-
kehrs und des Transportmanagements in der Binnenschifffahrt, ein-
schlieBlich der Verbindung zu anderen Verkehrstragern; dazu gehoren
insbesondere Fahrwasserinformation sowie taktische bzw. strategische
Verkehrsinformation (z.B. Nachrichten fir die Binnenschifffahrt, elekt-
ronische Binnenschifffahrtskarte Inland ECDIS);
Z2:82ZZ 34 bis 41 34. ,Binnenschifffahrtsinformationsdienste (River Information Services
Begriffsbestimmungen — RIS)“: die harmonisierten Informationsdienste zur Unterstitzung
des Verkehrs- und Transportmanagements in der Binnenschifffahrt
. N einschlieRlich — sofern technisch durchfihrbar — der Schnittstellen
1. "Fahrzeuge™: ... mit anderen Verkehrstragern; RIS betreffen nicht die internen kom-
merziellen Tatigkeiten zwischen beteiligten Unternehmen, sind jedoch
offen fur die Verknipfung mit geschéftlichen Aktivitaten; RIS umfas-
sen Dienste wie Fahrwasser- und Verkehrsinformationen, Verkehrs-
management, Unterstlitzung der Unfallbekdmpfung, Informationen
far das Transportmanagement, Statistik und Zolldienste sowie Was-
serstralBenabgaben und Hafengebuhren;

35. ,,Fahrwasserinformation*: geographische, hydrologische und admi-
nistrative Angaben Uber die WasserstraBe (das Fahrwasser). Die
Fahrwasserinformation ist eine unidirektionale Information: Land-
Schiff oder Land-Biiro (des Nutzers);

36. ,, Taktische Verkehrsinformation*“: die Information, die die unmittel-
baren Navigationsentscheidungen in der tatsachlichen Verkehrssitua-
tion und der ndheren geographischen Umgebung beeinflusst;

37. ,,Strategische Verkehrsinformation*: die Information, die die mittel-
und langfristigen Entscheidungen der RIS-Benutzer beeinflusst;

38. ,,RIS-Anwendung*: die Bereitstellung von Binnenschifffahrtsinforma-
tionsdiensten tber spezialisierte Systeme;

8 2. Im Sinne dieses Bundesgesetzes gelten als



Geltende Fassung

Z3:812Abs. 3

gelegen ist, kann die Behorde zur Uberwachung der Einhaltung der Bestimmun-
gen des Abs. 1 hiefir geeignete Einrichtungen der Bundesprufanstalt fir Kraft-
fahrzeuge heranziehen; in diesem Fall gelten Organe der Bundesprifanstalt fur
Kraftfahrzeuge als Organe der Behorde gemald Abs. 2.

39.

40.

41.

Vorgeschlagene Fassung

»RIS-Zentrum*: der Ort, an dem die RIS-Dienste durch das Be-
triebspersonal verwaltet werden;

»RIS-Benutzer*: alle Nutzergruppen wie Schiffsfihrer, RIS-
Betriebspersonal, Betreiber von Schleusen, Wasserstralenverwaltun-
gen, Hafen- und Terminalbetreiber, Personal in den Unfallbekamp-
fungszentren der Rettungsdienste, Flottenmanager, Verlader und
Frachtmakler;

»Interoperabilitat“: die Harmonisierung der Dienste, Dateninhalte,
Datenaustauschformate und Frequenzen, die RIS-Benutzern europa-
weit Zugang zu den gleichen Diensten und Informationen gewahrt.

(3) Sofern es im Interesse der ZweckmaBigkeit, Raschheit und Einfachheit ge-
(3) Sofern es im Interesse der ZweckmaRigkeit, Raschheit und Einfachheit legen ist, kann die Behérde zur Uberwachung der Einhaltung der Bestimmungen

des Abs. 1 hieflir geeignete Einrichtungen der Bundesanstalt fiir Verkehr heran-
ziehen; in diesem Fall gelten Organe der Bundesanstalt fur Verkehr als Organe
der Behorde gemal Abs. 2.



Geltende Fassung

Z4:813Abs.6Z1
1. Dieser Teil und die auf Grund dieses Teiles erlassenen Verordnungen
gelten fir Angehdrige des Bundesheeres und der Heeresverwaltung bei
einem Einsatz des Bundesheeres gemal § 2 Abs. 1 lit. a oder b des Wehr-
gesetzes 2001, BGBI. I Nr. 146, nur so weit, als dadurch der Einsatz
nicht behindert wird;

Z5:824
Binnenschifffahrts-Informationsdienste

8§ 24. (1) Auf WasserstraRen hat die Behdrde unter den Voraussetzungen des
8 16 Abs. 1 Z 1 oder 2 Informationen, Hinweise und Empfehlungen hinsichtlich
des Verhaltens der Fahrzeuge im Verkehr und beim Stillliegen, tUber die Beschaf-
fenheit bzw. die Lage des Fahrwassers, der Landungsplatze oder Héafen sowie
tber Gefahren und sonstige verkehrswichtige Umstéande zu geben.

(2) Informationen, Hinweise und Empfehlungen sind durch Schifffahrtszei-
chen zu geben. Lésst sich deren Inhalt durch Schifffahrtszeichen nicht ausdri-
cken, sind sie als ,,Nachrichten fiir die Binnenschifffahrt“ im Wege von Binnen-
schifffahrts-Informationsdiensten zu geben. Dariiber hinaus sind sie durch An-
schlag an den Amtstafeln der Schifffahrtsaufsichten zu verlautbaren; der An-
schlag muss fiir die Geltungsdauer des Inhaltes, jedoch nicht langer als zwei Wo-
chen, an der Amtstafel belassen werden. Der Zeitpunkt der erfolgten Anbringung
und der Entfernung ist auf dem Anschlag zu vermerken.

(3) Auf anderen Gewassern als WasserstraBen hat die Behdrde Informatio-
nen, Hinweise und Empfehlungen nur durch Schifffahrtszeichen und nur dann zu
geben, wenn es aus Grinden der Sicherheit der Schifffahrt oder von Personen
dringend geboten ist.

(4) Die Schiffsfiihrer haben Informationen, Hinweise und Empfehlungen
gemal Abs. 1 im Rahmen der allgemeinen Sorgfaltspflicht (§ 7) zu bericksichti-
gen.

(5) Durch Verordnung sind unter Beriicksichtigung der von Internationalen
Organisationen ergangenen, den Stand der Wissenschaft und Technik auf diesem
Gebiet wiedergebenden Richtlinien Bestimmungen uber Binnenschifffahrts-
Informationsdienste zu erlassen, insbesondere tber

1. Art, Form und Inhalt von Informationsdiensten;

Vorgeschlagene Fassung

1. Dieser Teil und die auf Grund dieses Teiles erlassenen Verordnungen
gelten fur Angehdrige des Bundesheeres und der Heeresverwaltung bei ei-
nem Einsatz des Bundesheeres geméR § 2 Abs. 1 lit. a bis ¢ des Wehrge-
setzes 2001, BGBI. | Nr. 146, nur so weit, als dadurch der Einsatz nicht
behindert wird;

Binnenschifffahrts-Informationsdienste

8§ 24. (1) Auf Wasserstrallen hat die Behdrde unter den Voraussetzungen
des § 16 Abs. 1 Z 1 oder 2 Fahrwasserinformationen bereitzustellen. Diese
umfassen Informationen, Hinweise und Empfehlungen hinsichtlich des Ver-
haltens der Fahrzeuge im Verkehr und beim Stillliegen, Uber die Beschaffen-
heit bzw. die Lage des Fahrwassers, der Landungsplatze oder Hafen, Gber
Gefahren und sonstige verkehrswichtige Umsténde einschlieRlich der Wasser-
stands- und Eisberichte.

(2) Fahrwasserinformationen sind so weit wie mdglich durch Schiff-
fahrtszeichen zu geben.

(3) Auf Wasserstralen sind Fahrwasserinformationen zusatzlich durch
navigationstaugliche elektronische Schifffahrtskarten gemaR den Verordnun-
gen der Kommission Uber die technischen Spezifikationen fir Inland ECDIS
(Inland Electronic Chart Display and Information System) gemald Artikel 5
der Richtlinie 2005/44/EG des Europdischen Parlaments und des Rates Uber
harmonisierte Binnenschifffahrtsinformationsdienste (RIS) auf den Binnen-
wasserstrallen der Gemeinschaft (ABI. Nr. L 255 vom 30. September 2005, S.
152) bereitzustellen. Informationen in elektronischen Schifffahrtskarten he-
ben durch Schifffahrtszeichen kundgemachte Verordnungen und Fahrwasser-
informationen nicht auf.

(4) Lasst sich der Inhalt der Fahrwasserinformationen durch Schiff-
fahrtszeichen nicht ausdriicken, sind sie unter Bertcksichtigung der Verord-
nungen der Kommission iber die technischen Spezifikationen fir Nachrichten
fir die Binnenschifffahrt geman Artikel 5 der Richtlinie 2005/44/EG als
»Nachrichten fur die Binnenschifffahrt“ im Wege von Binnenschifffahrts-
Informationsdiensten zu geben. Daruber hinaus sind sie durch Anschlag an
den Amtstafeln der Schifffahrtsaufsichten zu verlautbaren; der Anschlag
muss fur die Geltungsdauer des Inhaltes, jedoch nicht l&nger als zwei Wochen,
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. diesbeziigliche Daten- und Kommunikationsstandards;

. technische Systeme zur Weitergabe von Informationen, Hinweisen und
Empfehlungen;

. Systeme zur Abgabe von sicherheitsrelevanten Meldungen, insbesondere
im Zusammenhang mit dem Transport gefahrlicher Guter;

. Ausriistung von Fahrzeugen zur Inanspruchnahme der Informations-
dienste;

. Ausristung von Fahrzeugen zur Abgabe automatisierter ldentitéts- und
Positionsmeldungen, soweit dies im Interesse der Sicherheit der Schiff-
fahrt oder von Personen oder im Interesse der Flussigkeit des Verkehrs
der gewerbsmaRigen Schifffahrt gelegen ist.

Vorgeschlagene Fassung
an der Amtstafel belassen werden. Der Zeitpunkt der erfolgten Anbringung
und der Entfernung ist auf dem Anschlag zu vermerken.

(5) Auf anderen Gewaéssern als Wasserstralien hat die Behdrde Fahrwas-
serinformationen nur durch Schifffahrtszeichen und nur dann zu geben, wenn
es aus Grunden der Sicherheit der Schifffahrt oder von Personen dringend
geboten ist.

(6) Die Schiffsfuhrer haben Fahrwasserinformationen im Rahmen der
allgemeinen Sorgfaltspflicht (§ 7) zu beriicksichtigen.

(7) Durch Verordnung kann auf Wasserstraen die Ubermittlung von
nach nationalen oder internationalen Vorschriften vorgeschriebenen schiffs-
und reisebezogenen Meldungen an die zustédndigen Behdrden in elektroni-
scher Form unter Berucksichtigung der Verordnungen der Kommission tber
die technischen Spezifikationen fiir elektronische Meldungen in der Binnen-
schifffahrt gemaf Artikel 5 der Richtlinie 2005/44/EG vorgeschrieben werden.

(8) Elektronische Meldungen geméaR Abs. 7 kénnen auch ohne gesetzliche
Verpflichtung insbesondere zur Erstellung von taktischen und strategischen
Verkehrsinformationen abgegeben werden.

(9) Elektronische Meldungen gemal? Abs. 7 und 8 kénnen zur Erfullung
der in den nationalen und internationalen Vorschriften festgelegten Zwecke,
zur Erstellung von taktischen und strategischen Verkehrsinformationen sowie
zur Rekonstruktion von Unféllen in RIS-Anwendungen bis zum Abschluss der
Reise gespeichert werden.

(10) Durch Verordnung kann auf Wasserstral’en die Ausristung von
Fahrzeugen zur Abgabe automatisierter ldentitats- und Positionsmeldungen
unter Berucksichtigung der Verordnungen der Kommission tber die techni-
schen Spezifikationen fur Schiffsverfolgungs- und -aufsplrungssysteme ge-
mald Artikel 5 der Richtlinie 2005/44/EG und die Abgabe dieser Meldungen
zur Erstellung taktischer und strategischer Verkehrsinformationen vorge-
schrieben werden, soweit dies im Interesse der Sicherheit der Schifffahrt oder
von Personen oder im Interesse der Flussigkeit des Verkehrs der gewerbsmé-
Bigen Schifffahrt gelegen ist.

(11) Identitats- und Positionsmeldungen gemé&n Abs. 10 kdnnen auch oh-
ne gesetzliche Verpflichtung insbesondere zur Erstellung von taktischen und
strategischen Verkehrsinformationen abgegeben werden.
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Vorgeschlagene Fassung

(12) Der Schiffsfuhrer ist fur die korrekte Eingabe der schiffs- und reise-
bezogenen Daten bei der Ubermittlung von ldentitats- und Positionsmeldun-
gen gemal’ Abs. 10 und 11 verantwortlich.

(13) Die gemal Abs. 10 und 11 Ubermittelten ldentitats- und Positions-
meldungen koénnen zur Erfullung der in nationalen und internationalen Vor-
schriften festgelegten Zwecke, zur Erstellung von taktischen und strategischen
Verkehrsinformationen sowie zur Rekonstruktion von Unféllen in RIS-
Anwendungen bis zu 3 Jahren gespeichert werden.

(14) Daten gemafd Abs. 7, 8, 10 und 11, die im Zusammenhang mit einer
Havarie geméaR § 31 stehen, kdnnen auf Anweisung der Schifffahrtsaufsicht,
auf Ersuchen der Unfalluntersuchungsstelle, oder bei Unféllen mit Personen-
schaden auf Ersuchen des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes sowie auf Antrag
eines an der Havarie Beteiligten unbefristet gespeichert und als Beweismittel
verwendet werden.

(15) Durch Verordnung sind unter Berucksichtigung der Verordnungen
der Kommission gemaRl Artikel 5 der Richtlinie 2005/44/EG Bestimmungen
fur die Zuweisung der einheitlichen Européischen Schiffsnummer im Rahmen
von Binnenschifffahrtinformationsdiensten zu erlassen.

(16) Die Daten zur ldentifizierung von Fahrzeugen mit einer einheitlichen
Européischen Schiffsnummer sind in RIS-Anwendungen bis zur nachweisli-
chen Verschrottung des Fahrzeugs zu speichern.

(17) Die Daten gemaR Abs. 7 bis 16 sind den zustéandigen Behdrden ande-
rer Staaten zur Verfiigung zu stellen, sofern ein gegenseitiger Datenaustausch
vereinbart wurde. Diese Daten durfen anderen Behdrden ausschlieBlich im
Rahmen ihrer gesetzlichen Zustandigkeiten und privaten RIS-Benutzern aus-
schlieBlich mit Zustimmung des Betroffenen zur Verfiigung gestellt werden.
Davon ausgenommen ist die Weitergabe von Informationen an Rettungskréfte
zu Zwecken der Hilfeleistung.
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Z 6: 842 Abs. 2 ZZ 16a bis 16¢
Strafbestimmungen

8 42. (1) Wer gegen die Vorschriften dieses Teiles oder der auf Grund dieses
Teiles erlassenen Verordnungen verstol3t, begeht, wenn die Tat nicht den Tatbe-
stand einer in die Zusténdigkeit der Gerichte fallenden strafbaren Handlung bildet
oder nicht nach anderen Verwaltungsvorschriften mit strengerer Strafe bedroht
ist, eine Verwaltungsiibertretung und ist mit einer Geldstrafe von 72 Euro bis zu
3 633 Euro zu bestrafen.

(2) Eine Verwaltungsubertretung gemal Abs. 1 begeht insbesondere, wer
1. als Verfiigungsberechtigter ...

Z7:857 Abs. 2

(2) AuRerhalb von Héfen dirfen Umschlagsanlagen fiir flissige geféhrliche
Guter, die nicht mit Wasser mischbar sind oder deren Flammpunkt unter 55 Grad
C liegt, nicht neu errichtet oder wesentlich gedndert und dirfen frihere derartige
Anlagen nicht wieder verwendet werden.

Z 8: 8§57 Abs. 3 (neu)

Z 9: § 58 Abs. 6 erster Satz

Bewilligungsinhaber von Umschlagsanlagen fiir fliissige geféhrliche Giiter,
die nicht mit Wasser mischbar sind, haben auf ihre Kosten durch geeignete Ein-
richtungen und MalRnahmen dafir zu sorgen, daR die Ausbreitung derartiger Flis-
sigkeiten, die im Zusammenhang mit dem Umschlag in das Gewasser gelangt
sind, verhindert und diese Flussigkeiten rasch entfernt werden.

Vorgeschlagene Fassung

16a. als Verfugungsberechtigter die Ausristungspflichten der nach § 24
erlassenen Verordnungen nicht erftllt;

16b. als Schiffsfihrer die Meldepflichten der nach § 24 erlassenen Verord-
nungen nicht erfillt;

16¢. als Schiffsfihrer wiederholt die Verpflichtung gemall § 24 Abs. 12
nicht erfilit;

(2) Umschlagsanlagen fir flissige gefahrliche Giter als Massengut, die
nicht mit Wasser mischbar sind, durfen au3erhalb von Héfen nur dann neu
errichtet oder wesentlich gedndert werden und frihere derartige Anlagen
dirfen nur dann wieder verwendet werden, wenn die Ausbreitung dieser GU-
ter nach einem Austritt wahrend des Umschlags durch technische Einrichtun-
gen verhindert wird.

(3) Umschlagsanlagen fur flissige gefahrliche Giter als Massengut, deren
Flammpunkt unter 60° C liegt, dirfen aulRerhalb von Héfen nur dann neu
errichtet oder wesentlich gedndert werden und frihere derartige Anlagen
durfen nur dann wieder verwendet werden, wenn der Antragsteller nachweist,
dass bei einem Austritt dieser Guter wéhrend des Umschlags keine ztindféhi-
gen Gaswolken entstehen kénnen, die durch vorbeifahrende Fahrzeuge zur
Explosion gebracht werden kénnten. Durch Verordnung sind unter Beruck-
sichtigung des Stands der Technik und der internationalen Vorschriften fir
die Beforderung gefahrlicher Guter ndhere Bestimmungen hinsichtlich der
fir den Nachweis zu bertcksichtigenden Schadensfélle und sonstiger Rah-
menbedingungen zu erlassen.

Bewilligungsinhaber von Umschlagsanlagen fir flissige gefahrliche Guter,
die unverpackt, nicht mit Wasser mischbar und schwimmféhig sind, haben auf
ihre Kosten durch geeignete Einrichtungen und MaRnahmen dafiir zu sorgen, dass
die Ausbreitung derartiger Flissigkeiten, die im Zusammenhang mit dem Um-
schlag in das Gewasser gelangt sind, verhindert und diese Flissigkeiten rasch ent-
fernt werden.
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Z210:878Abs.1Z3

3. einer juristischen Person, wenn die Stimmrecht gewahrenden Anteils-
rechte zu mehr als 50 vom Hundert EWR-Staatsangehdrigen, dem Bund,
einem Land, einer Gemeinde oder einem Gemeindeverband zustehen, die
Mehrheit der Mitglieder jedes ihrer leitenden Organe (wie Geschéftsfiih-
rer, Vorstand, Aufsichtsrat) einschlieBlich des Vorsitzenden die Voraus-
setzungen gemaR Z 1 lit. a und b erfiillen und die juristische Person ihren
Sitz oder eine nicht nur voriibergehende geschaftliche Niederlassung im
Inland hat; stehen Anteilsrechte an der juristischen Person einer Perso-
nengesellschaft oder einer juristischen Person zu, so hat diese nach den
Vorschriften eines EWR-Staates errichtet zu sein und ihren Sitz in einem
EWR-Staat zu haben;

Z11:883 Abs. 1

8 83. (1) In der Konzession kann die Anzahl und Art der zu verwendenden
Fahrzeuge oder Schwimmkorper sowie die zuléssige Zahl der Fahrgéste bzw. die
grolte Tragfahigkeit jedes Fahrzeuges oder Schwimmkérpers unter Bedachtnah-
me auf die Interessen der Verkehrspolitik, insbesondere der Schifffahrt, sowie
unter Berlcksichtigung der Erfordernisse des 8 16 Abs. 1 Z 3 bis 6 und 11 festge-
setzt werden. Jede Erweiterung hinsichtlich der Anzahl und Art der zu verwen-
denden Fahrzeuge oder Schwimmkdrper sowie der zuldssigen Anzahl der Fahr-
gaste oder der Tragféhigkeit bedarf einer neuen Konzession.

Z12:8120

Der Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie hat Inhabern
eines Befahigungsausweises zur selbstandigen Fiihrung von Fahrzeugen des Bun-
desheeres Uber Antrag ein Schiffsfihrerpatent — 10 m (§ 123 Abs. 1 Z 5) oder ein
Schiffsfiihrerpatent — 10 m — Seen und Flisse (8 123 Abs. 1 Z 6) auszustellen,
wenn der Befédhigungsausweis unter Voraussetzungen erlangt wurde, die zumin-
dest den in diesem Teil hiefiir normierten Anforderungen entsprechen.

Z13:8123Abs. 123

3. Schiffsfiihrerpatent — 20 m: Berechtigung zur selbstandigen Flihrung von
Kleinfahrzeugen auf Wasserstralen und sonstigen Binnengewassern;

Z 14: 8 123 Abs. 6 (neu)

Vorgeschlagene Fassung

3. einer juristischen Person, wenn die Stimmrecht gewahrenden Anteilsrechte
zu mehr als 50 vom Hundert EWR-Staatsangehdrigen, dem Bund, einem
Land, einer Gemeinde oder einem Gemeindeverband zustehen, die Mehr-
heit der Mitglieder jedes ihrer leitenden Organe (wie Geschéftsfiihrer,
Vorstand (entfallt)) einschlieBlich des Vorsitzenden die VVoraussetzungen
gemdl Z 1 lit. a und b erfillen und die juristische Person ihren Sitz oder
eine nicht nur voribergehende geschéftliche Niederlassung im Inland hat;
stehen Anteilsrechte an der juristischen Person einer Personengesellschaft
oder einer juristischen Person zu, so hat diese nach den Vorschriften eines
EWR-Staates errichtet zu sein und ihren Sitz in einem EWR-Staat zu ha-
ben;

§ 83. (1) In der Konzession kann die Anzahl und Art der zu verwendenden
Fahrzeuge oder Schwimmkdrper sowie die zuldssige Zahl der Fahrgéaste bzw. die
grolte Tragfahigkeit jedes Fahrzeuges oder Schwimmkérpers unter Bedachtnahme
auf die Interessen der Verkehrspolitik, insbesondere der Schifffahrt, sowie unter
Berlcksichtigung der Erfordernisse des § 16 Abs. 1 Z 3 bis 6 und 11 festgesetzt
werden. (entfallt)

(entfallt)

3. Schiffsfuhrerpatent — 20 m: Berechtigung zur selbstdndigen Fuhrung von
Kleinfahrzeugen auf Wasserstralen und sonstigen Binnengewassern sowie
von Fahrgastschiffen, deren Lange, gemessen am Schiffskérper, weni-
ger als 20 m betragt, auf Binnengewassern, ausgenommen Wasser-
straf3en;

(6) Uber Antrag ist nach bestandener Priifung ein vorlaufiger Befahi-



Geltende Fassung

Vorgeschlagene Fassung
gungsausweis einschlieBlich der jeweils zutreffenden Befristungen, Beschrén-
kungen und Auflagen auszuhandigen. Der vorlaufige Befahigungsausweis gilt
in Verbindung mit einem giiltigen, amtlichen Lichtbildausweis innerhalb Os-
terreichs ab Aushandigung bis zur Zustellung des Befahigungsausweises,
langstens flr die Dauer von acht Wochen.
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Z215:8124 Abs. 122
2. von Schiffsfihrerpatenten, ausgenommen das Schiffsfihrerpatent — Raft,
a) auf bestimmte Fahrzeugarten,
b) auf eine bestimmte Antriebsleistung,
¢) auf einzelne Gewadsser oder Gewésserteile;

Z16und 17: § 128 Abs. 4

(4) Die Fahrpraxis ist auf einem Fahrzeug zu erbringen, das in seiner Art
dem Berechtigungsumfang des beantragten Befahigungsausweises entspricht und
folgende Mindestlange aufweist:

1. 20 m fur Kapitanspatente;

2. 15 m fur ein gemal Abs. 2 eingeschrénktes Kapitanspatent — Seen und
Flisse;

3. 10 m fir das Schiffsfuhrerpatent — 20 m und das Schiffsfuhrerpatent — 20
m — Seen und Fliisse sowie fur ein geméalk Abs. 2 eingeschrénktes Kapi-
tdnspatent — Schifferpatent fur die Binnenschifffahrt B.

Z18:8132 Abs. 1

§ 132. (1) Die Prufungskommission fir die Kapiténspatente, das Schiffsfiih-
rerpatent — 20 m und das Schiffsfiihrerpatent — Raft besteht aus einem rechtskun-
digen Prifer, einem technischen Prifer und einem nautischen Prifer, welcher
auch die praktische Prifung abnimmt.

Z19:8134

8§ 134. (1) Der Beféhigungsausweis ist zu entziehen, wenn der Inhaber

1. eines der im § 125 Abs. 2 angeflihrten Erfordernisse nicht mehr erfillt;

2. den Nachweis gemaf § 124 Abs. 4 nicht erbringt;

3. den Nachweis geméaR § 124 Abs. 5 nicht erbringt;

4. wiederholt grobe Verletzungen der schifffahrtsrechtlichen Vorschriften

Vorgeschlagene Fassung
2. von Schiffsfihrerpatenten, ausgenommen das Schiffsfiuhrerpatent — Raft,
a) auf bestimmte Fahrzeugarten,
b) auf eine bestimmte Antriebsleistung,
¢) auf einzelne Gewasser oder Gewasserteile,
d) bei geman § 128 Abs. 4 Z 4 erbrachter Fahrpraxis auf hinsichtlich

Lange, Antriebsart und —leistung sowie Steuerungsart baugleiche
Fahrzeuge;

(4) Die Fahrpraxis ist auf einem Fahrzeug zu erbringen, das in seiner Art dem
Berechtigungsumfang des beantragten Befahigungsausweises entspricht und fol-
gende Mindestlange aufweist:

1. 20 m fur Kapitanspatente;

2.15 m fur ein gemaR Abs. 2 eingeschranktes Kapitdnspatent — Seen und
Flisse;

3. mehr als 10 m flr das Schiffsfiihrerpatent — 20 m und das Schiffsfuhrer-
patent — 20 m — Seen und Flusse sowie fiir ein geméal Abs. 2 eingeschrank-
tes Kapitanspatent — Schifferpatent fiir die Binnenschifffahrt B. Abwei-
chend davon gilt keine Mindestlange, wenn die Fahrpraxis auf einem
Fahrgastschiff mit weniger als 10 m erbracht wird und das Schiffs-
fUhrerpatent — 20 m — Seen und Flisse gemaR § 124 Abs.1 Z 2 lit. d
entsprechend eingeschrankt wird.

§ 132. (1) Die Prufungskommission fur die Kapitanspatente, das Schiffsfih-
rerpatent — 20 m und das Schiffsfiihrerpatent — Raft besteht aus einem rechtskundi-
gen Priifer, einem technischen Priifer und einem nautischen Prifer, welcher auch
die praktische Priifung abnimmt. Steht fur die Prifungskommission fir das
Schiffsfiihrerpatent — Raft ein nautischer Prifer nicht zur Verfugung, kann
der technische Prifer bei entsprechender Eignung zusatzlich als nautischer
Prifer, welcher auch die praktische Prifung abnimmt, bestellt werden.

.»(4) Hat der Inhaber des Befahigungsausweises

1. ein Fahrzeug, einen Schwimmkérper oder einen Verband
der gewerbsmaRigen Schifffahrt in einem durch Alkohol
beeintrachtigten Zustand mit einem Alkoholgehalt des
Blutes von 0,5 g/l (0,5 Promille) oder dariiber oder einem
Alkoholgehalt der Atemluft von 0,25 mg/I gefihrt oder

2. ein Fahrzeug, einen Schwimmkdrper oder einen Verband
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begangen hat;
5. sich einer geméaR § 131 Abs. 2 von der Behorde verfugten Nachpriifung
nicht unterzieht oder die Nachpriifung nicht bestanden hat.

(2) Der Inhaber eines Befahigungsausweises ist im Falle der Entziehung des
Befahigungsausweises verpflichtet, diesen der Behdrde unverziiglich nach Zustel-
lung des in erster Instanz ergangenen Entziehungsbescheides zuriickzustellen; das
Ergreifen von Rechtsmitteln hat keine aufschiebende Wirkung.

(3) Inhabern ausléndischer Befdhigungsausweise ist unter den Vorausset-
zungen des Abs. 1 Z 4 das Recht zur Fuhrung von Fahrzeugen auf osterreichi-
schen Gewdssern abzuerkennen; die Aberkennung ist im Befahigungsausweis
einzutragen, sofern dies ohne Zerstérung oder Beschadigung des Ausweises mog-
lich ist.

Vorgeschlagene Fassung

der nicht gewerbsméRigen Schifffahrt in einem durch Al-

kohol beeintrachtigten Zustand mit einem Alkoholgehalt

des Blutes von 0,8 g/l (0,8 Promille) oder dartber oder ei-

nem Alkoholgehalt der Atemluft von 0,4 mg/l gefiihrt,
ist das Erfordernis geman § 125 Abs. 2 Z 3 fir die Dauer von sechs Monaten,
im ersten Wiederholungsfall fir die Dauer von einem Jahr, im zweiten Wie-
derholungsfall unbefristet nicht mehr erftllt.

(5) Fur Inhaber auslandischer Beféahigungsausweise sind unter den Vor-
aussetzungen und flir die Dauer gemald Abs. 4 die Bestimmungen des Abs. 3
sinngeman anzuwenden.

(6) Wurde dem Inhaber des Befahigungsausweises ein ihm nach Eisen-
bahn-, Luftfahrt- oder Kraftfahrrecht ausgestellter Befahigungsausweis we-
gen Fuhrens eines Fahrzeugs im Sinne dieser Bestimmungen in einem durch
Alkohol beeintréchtigten Zustand rechtskraftig entzogen, ist das Erfordernis
gemal § 125 Abs. 2 Z 3 als fur die Dauer dieser Entziehung nicht mehr erfullt
anzunehmen.

(7) Der gemal Abs. 1 Z 1 entzogene Befahigungsausweis ist unverziglich
wieder auszuhéndigen, sobald alle Erfordernisse gemaR § 125 Abs. 2 erfullt
sind.*
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