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Betrifft: Entwurf eines Bundesgesetzes, mit dem das Kraftfahrgesetz 1967 (28. KFG
- Novelle) gedndert wird

Sehr geehrte Damen und Herren!

Das Kuratorium fiir Verkehrssicherheit (KfV) dankt fiir die Einladung zur
Stellungnahme und mochte zum vorgelegten Entwurf Folgendes anmerken:

Zu Z 26 (§ 57a Abs 10 KFG)

Das KfV begriiffit ausdriicklich einerseits die nunmehr vorgesehene konkrete
Verpflichtung der ermichtigten Stelle zur Ubermittlung der fiir die Erstellung dieser
Statistik erforderlichen anonymisierten Daten an die Bundesanstalt Statistik Austria
sowie andererseits dass die namhaft gemachten Stellen nicht nur den
Landeshauptleuten Auskiinfte aus dem Datenmaterial zu erteilen haben, sondern dies
auch dem Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie zu gewahren
ist. Durch die Moglichkeit eines Zugriffs des BMVIT sind wissenschaftliche Studien
sowie Evaluierungen mdglich und kénnen wichtige Riickschliisse auf die Verbesserung
der Verkehrssicherheit gezogen werden.

Zu Z 27 (§ 101 Abs 1lit e KFG)
Nach Meinung des KfV differenziert zu betrachten sind die Anderungen der
Bestimmungen zur Ladungssicherung.
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Begriifit wird die Anderung der Bestimmung dahingehend, dass eine ausreichende
Ladungssicherung erst dann vorliegt, wenn zusatzlich zur vollstandigen Ausfiillung der
gesamten Ladefliche mit Ladegiitern, auch das Erfordernis fester Abgrenzungen des
Laderaums, welche ein Herabfallen des Ladegutes oder Durchdringen der
Laderaumbegrenzung verhindern, vorliegt.

Weiters befiirwortet wird die Aufnahme einer Verordnungsermichtigung des
Bundesministers fiir Verkehr, Innovation und Technologie, nidhere Bestimmungen
festzusetzen, in welchen Fidllen eine Ladung mangelhaft gesichert ist. Auch eine
Kategorisierung verschiedener Ladungssicherungsméngel in Méangelgruppen sowie die
Erstellung und Verwendung von Formblattern fiir die Befundaufnahme bei Kontrollen
wird vom KfV ausdriicklich begriifit, da hiermit eine einheitliche Vorgangsweise
gewahrleistet wird.

Vom KfV vehement kritisiert wird jedoch der generelle Entfall der Bestimmung, dass
einzelne Teile einer Ladung so verstaut und durch geeignete Mittel so gesichert werden
miissen, dass sie ihre Lage zueinander sowie zu den Winden des Fahrzeuges nur
geringfiigig verindern kénnen. Eine Anderung in dieser Form wird vom KfV
entschieden abgelehnt. Da dem KfV jedoch die diesbeziigliche Problematik der
Paketzustelldienste bekannt ist, schligt das KfV vor, eine entsprechende
Ausnahmebestimmung zu normieren. So kann vorgesehen werden, dass diese
Bestimmung keine Anwendung findet, wenn Ladegiiter mit geringer Masse, welche
nicht aufgrund ihrer Kompaktheit bzw Formgebung zu einer Gefdhrdung der Sicherheit
fiihren kénnen, den Laderaum nicht verlassen kdnnen.

Das KfV fordert, dass die einschlagigen EN Normen durch Gesetz verbindlich erklirt
werden miissen, wie in den Erlduternden Bemerkungen zur 22. KFG-Novelle zwar fiir
sinnvoll befunden, jedoch nicht umgesetzt wurde.

AuBlerhalb des vorgelegten Entwurfes mochte das KfV zum Kraftfahrgesetz folgende
langjahrige Forderungen der Verkehrsexperten vorbringen:

Winterreifenpflicht

Nachhaltig verwiesen wird nochmalig auf die - zuletzt in der Stellungnahme zum
ersten Entwurf zur 28. KFG-Novelle eingebrachten — Forderungen des KfV einer
Winterreifenpflicht auch fiir Kraftfahrzeuge der Klasse M1. Wie bereits dargelegt,
kann das Fehlen einer ordnungsgemdfien Bereifung bei winterlichen
Fahrbahnverhiltnissen auch nicht durch eine entsprechende Fahrweise ausgeglichen
werden. Auch wird das Risiko von Verkehrsbehinderungen und Gefdhrdungen
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anderer Verkehrsteilnehmer aufgrund unzureichend bereifter Pkws durch die
verpflichtende Verwendung von Winterreifen minimiert. Ferner bringt eine solche
Verpflichtung neben Erleichterungen fiir den StraSenwinterdienst auch erhebliche
finanzielle Einsparungen aufgrund verdnderten Streubedarfs. Das KfV erwartet durch
die Einfiihrung einer generellen Winterreifenpflicht und der damit verbundenen
Erh6hung  der  Verkehrsflusses einen  erheblichen  Riickgang  von
Verkehrsbehinderungen und Unfillen.

Kindersicherung — Zihlregel
Das KfV fordert die Einfithrung der 1:1 Zahlregel fiir Kinder in Omnibussen auch im

tiglichen Gelegenheitsverkehr von und zu einer Schule bzw einem Kindergarten. Da
die im urspriinglichen Entwurf zur 26. KGF-Novelle vorgesehene 1:1 Regelung fiir den
Transport von Kindern im Gelegenheitsverkehr bedauerlicherweise nicht in diesem
Umfang umgesetzt wurde, weist das KfV erneut auf die dadurch entstehenden
Gefahren, insbesondere durch Verkehrsunfélle oder durch Stolper- bzw Sturzunfille,
fir Kinder hin. Im letzten Jahr verletzten sich alleine bis November 68 Kinder bei
Schulbusunfillen. Diese horrende Anzahl verletzter Kinder kann kiinftig deutlich
reduziert werden — durch die Normierung, dass jedes Kind einen eigenen Sitzplatz
braucht!

Nichtverwendung eines Sicherheitsgurtes, eines Sturzhelmes bzw einer

Freisprecheinrichtung
Das KfV kritisiert heftig, dass eine Strafbarkeit in den Fallen des § 106 Abs 2, § 106

Abs 7 sowie des § 102 Abs 3 filinfter Satz nur gegeben ist, wenn der jeweilige Verstof3
bei einer Anhaltung gem § 97 Abs 5 StVO festgestellt wird. Dies bedeutet eine enorme
faktische Erschwerung fiir die Exekutivorgane. Hinweisend auf die in Osterreich sehr
niedrige Gurtverwendungsquote bzw auf die, durch die Nichtverwendung eines
Sturzhelmes bzw einer entsprechenden Freisprecheinrichtung, entstehenden Gefahren,
fordert das KfV nachdriicklich die ersatzlose Streichung der Wortfolge ,, wenn dies bei
einer Anhaltung gemaf § 97 Abs 5 StVO festgestellt wird” in § 134 Abs 3c bzw § 134 Abs
3d.

Verbandzeug
Vom KfV gefordert wird die Normierung, dass das Verbandzeug, welches der Lenker

gemdf § 102 Abs 10 mitzufiihren hat, der ONORM V5100 bzw V5101 zu entsprechen
hat. Lediglich die Formulierung ,zur Wundversorgung geeignet und in einem
widerstandsfihigen Behilter staubdicht verpackt und gegen Verschmutzung geschiitzt”, stellt
jedenfalls keine prazise Definition dar und trifft ebenso auf - insbesondere den Umfang
betreffend — unzureichendes Verbandzeug zu. Uberdies fiihrt die Ankniipfung an eine
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bestethende ONORM zu deutlichen Erleichterungen fiir die Kontrolltitigkeit der
Exekutive.

Wiederkehrende Begutachtung
Das KfV fordert die Evaluierung der Auswirkungen der Erstreckung der Intervalle fiir

Fahrzeugbegutachtungen auf 3, 2 und 1 Jahre fiir Neufahrzeuge sowie fiir Anhéanger
bis 3,5t auf die Verkehrssicherheit. Der OAMTC hat bei einer Erhebung festgestellt,
dass fast jedem zehnten dreijahrigen Auto aufgrund schwerer Maingel bei der
Begutachtung gemdfs § 57a die Begutachtungsplakette nicht ohne Reparaturen
ausgefolgt werden kann. Erhoben werden miissen die Auswirkungen auf die
Verkehrssicherheit dieser bereits gesetzten Mafinahmen. Im Sinne der Sicherheit aller
Verkehrsteilnehmer ist eine umfassende Evaluation dieser Regelung unumgénglich und
gegebenenfalls im Anschluss das Gesetz entsprechend zu adaptieren.

Automatische Uberwachung auch durch Private

Da gesetzliche und verordnete Geschwindigkeitsbeschrankungen zu jenen Vorschriften
zahlen, welche von Lenkern besonders haufig {ibertreten werden und Unfille aufgrund
iiberhohter Geschwindigkeit mit 36 % bei weitem den grofiten Anteil an
Straenverkehrsunfillen mit todlichem Ausgang darstellen, fordert das KfV
nachdriicklich diesen Fakten mit einer Gesetzesdnderung zu begegnen. Im § 134 Abs 3
KFG hat eine Klarstellung zu erfolgen, dass auch dann abgekiirzte Verfahren
durchgefiihrt werden kdnnen, wenn die Daten fiir die Geschwindigkeitsiibertretungen
von Radarmessungen (mit geeichten Gerédten) von privaten Bewachungsunternehmen
stammen. Voraussetzung dafiir ist, dass die zustdndige Behorde Art, Zeit und Ort der
Uberwachung bestimmt und blof die Messergebnisse zur weiteren Durchfithrung der
Verfahren von Privaten beigestellt werden. Eine entsprechende Klarstellung im KFG
gewihrleistet, dass im gesamten Bundesgebiet einheitlich vorgegangen werden kann
und nicht wie derzeit, einzelne Lander diese - fiir die Verkehrssicherheit duflerst
gewinnbringende — Moglichkeit der Uberwachung nicht durchfiihren konnen.

Mit freundlichen Griifien
Kuratorium fiir Verkehrssicherhgit

Dir. Dt. Othmar Thann Dr. Armin Kaltenegger
(Hauptgeschiftsfiihrer) (Leiter der Rechtsabteilung)



