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'ENTSCHLIESSUNGSANTRAG

der Abgeordneten Dr. Gabriela Moser, Freundinnen und Freunde

betreffend Nein zum Gigaliner-60-Tonnen-Lkw — Ja zu einer anstandigen EU-
Transitpolitik

eingebracht im Zuge der Debatte Giber die Erklarungen des Bundeskanzlers und der AuRenministerin
gemal § 19 Absatz 2 der Geschaftsordnung des Nationalrates Ober die Ergebnisse des EU-Gipfels
vom 19. und 20. Juni 2008

Entgegen zahireichen Lippenbekenntnissen hat die Bundesregierung in den Jahren 2007
und 2008 keinerlei wirksame Maflnahmen gegen den LKW-Transit und die gewaltigen
Zuwachsraten beim LKW-Verkehr zustandegebracht:

* Das vielbeschworene Vorbild Schweiz ist in weiter Ferne - Verkehrsminister Faymann hat

weder bei einer ,Verdopplung der LKW-Maut‘ noch bei der ,flachendeckende

Ausdehnung der LKW-Maut® seinen lautstarken medialen Ankindigungen die nétigen

Taten folgen lassen.

Beim Bau zusatzlicher Transitstrafen gab es hingegen unter der nun spektakular

gescheiterten Regierung neue Rekorde. In den letzten zehn Jahren, in denen in

unterschiedlicher Verteilung SPO, OVP, FPO und BZO im Verkehrsressort die

Verantwortung trugen, wurden die Ausgaben des Bundes fiir neue LKW-Rennbahnen

nicht weniger als vervierfacht!

* Bei der fur den Klimaschutz dringend nétigen Verlagerung auf die Schiene geht nichts
weiter — kein Wunder, haben Faymann & Co doch den LKW-Frachtern
Millionengeschenke gemacht wie die Halbierung (!) der LKW-Kfz-Steuer — die StraRe
bleibt billig, die Schiene bleibt benachteiligt.

* In Brussel wurde von Bundesminister Faymann auBer der Selbstversténdlichkeit einer
Anpassung der LKW-Mauthdhe nichts erreicht. Gerade in Sachen Transit blieb nur
Luftblasenpolitik, von der Untatigkeit bei Alpentransitbérse und Verkehrsprotokoll der
Alpenkonvention bis hin zur letzten leeren Beschworung ,im Rahmen des Kampfes gegen
den Klimawandel muss auch das Transitproblem endlich gemeinsam gelést werden® im
Rahmen des unsaglichen Faymann-Gusenbauer-Briefs vom 26.6.2008 an den
Herausgeber der Kronen Zeitung.

Opfer dieser Nicht-Politik. der Regierung sind hunderttausende Menschen an den
Hauptverkehrsachsen, die unter immer mehr LKW-Ld&rm und Schadstoffen leiden —
Gesundheit und Nachtruhe, Umwelt und Klima kommen ungebremst unter die Rader.

‘Angesichts des geringen Engagements der Bundesregierung tberrascht es nicht mehr, dass
der aktuelle Vorschlag der EU-Kommission fir eine neue Wegekostenrichtlinie
grottenschlecht und weit von den Forderungen und sachlichen Notwendigkeiten in Osterreich
entfernt ist. Dieser Vorschlag hétte die fur echte Kostenwahrheit im Verkehr so wichtige
Einbeziehung der ,externen Kosten“ (bisher von der steuerzahlenden Allgemeinheit
getragene Kosten des LKW-Verkehrs wie Umwelt-, Larm- oder Unfallfolgekosten) in die
Berechnung der LKW-Mauthéhe in Europa bringen missen. Dies leistet der am 8.7.2008
vorgelegte Entwurf der EU-Kommission aber nur zum Teil. Statt der bei voller
Beriicksichtigung der externen Kosten nétigen Mauterhéhung um iiber 50 Cent pro Kilometer
wird im Schnitt nur etwa ein Zehntel davon als Zuschlag Obrigbleiben. MaRgebliche Kreise
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der EU-Kommission und wichtiger Mitgliedsstaaten hatten sogar krasse Rickschritte, etwa -

der Enifall der erst vor wenigen -Jahren auf Basis der Alpenkonvention erkampften
Zulassigkeit von Mautzuschlégen in sensiblen Berggebiete, vor. Diese Verschlechterungen
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wurden zwar zuletzt aus dem Kommissionsentwurf wieder entfernt, bleiben aber natirlich
Thema in den weiteren Verhandlungen.

Unter dem Strich wird ~ wenn der Entwurf nicht im Rat oder EP noch weiter verschiechtert
wird - keine Erhdhung der Brennermaut und nur eine bescheidene Mautanhebung zB im
Unterinntal méglich sein, wo Osterreich schon bisher mit der Umsetzung der geltenden
Wegekostenrichtlinie saumig ist. Offenbar hat Osterreichs Bundesregierung beim
Verdeutlichen der fur den Schutz der transitgeplagten Bevélkerung so wichtigen Fakten in
Briissel Giber weite Strecken geschlafen und versagt.

Kommt die Anderung der Wegekostenrichtlinie in dieser Form, wird Osterreich froh sein
missen, wenn die LKW-Maut nicht gesenkt werden muss! Von der von Bundesminister
Faymann angekindigten ,Verdopplung der LKW-Maut® wird keine Rede sein kénnen.

Es kénnte jedoch noch schlimmer fir Mensch und Umwelt in Osterreich kommen:

Seit einiger Zeit wird auf EU-Ebene massiv fir die Einfilhrung einer neuen Generation
tiberschwerer (bis 60 Tonnen) und Gberlanger (bis 25,25m) Lkw, sogenannter ,Gigaliner”,
lobbyiert. Damit sollen, so die Beflirworter, die Kosten im Stral3engiterverkehr um bis zu
einem Drittel gesenkt werden. Offizielle Studien rechnen fur den Fall der europaweiten
Zulassung solcher LKW-Monster jedoch mit einer Zunahme der LKW-Lawine von
mindestens funf Prozent Uber dem ohnehin dramatischen Wachstumsszenario ohne 60-
Tonner. Zwei Studien im Auftrag des deutschen Verkehrsministeriums prognostizieren, dass
ein Drittel des Kombi-Verkehrs und ein Viertel des Wagenladungsverkehrs von der Bahn auf
die StraBe verlagert wirde. Osterreichs Bahnverkehr weist einen besonders hohen Anteil
gerade dieser Verkehre auf. Es kadme also zu massiven Verlagerungen von Guterverkehr
von der Schiene auf die Strale.

Daneben spricht eine Vielzahl an Fakten gegen 60-Tonnen-Gigaliner:
* 80-Tonnen-LKW wirden durch ihre hohere Fahrzeuglange die Unfallgefahr erhéhen.
* Das weit hdhere Ladegewicht wiirde fir schwerere Unfalle sorgen.

- * Auf Grund der im Fall des Falles weit hoheren Brandlast sind auch die derzeitigen

Standards der Tunnelsicherheit gefahrdet.

* Auf die StralRenerhalter — ASFINAG, Lander, Gemeinden — und damit letztlich auf die
Steuerzahlerinnen kdmen gewaltige Folgekosten zu, denn die Straeninfrastruktur in
Osterreich ist fr Gigaliner nicht eingerichtet: Briicken, Kurvenradiéen, Rastplatze, Auf- und
Abfahrten sowie Knotenbauwerke sind selbst bei Autobahnen und Schnellstral’en nicht
auf eine Gesamtlédnge von 25,25 Meter und 60 Tonnen Gewicht ausgelegt. Abseits des
hochrangigen Netzes wéren Abbiegespuren, Kreisverkehre und Kurvenradien teils
uniberwindliche Hindernisse. Osterreichs hochrangiges StraRennetz besteht auf Grund
der Topographie zu rund 15% aus Kunstbauten (Tunnel, Bricken). Ausbau und
Straf’enerhalt wiirde sich erheblich verteuern.

* Die Bevodlkerung steht in Osterreich wie europaweit der Einfihrung von Gigalinern mit
tiberwaltigender Mehrheit ablehnend gegeniiber, zahlreiche Institutionen sind klar gegen
die Einfuhrung von Gigalinern in Osterreich

* selbst der zusténdige Fachverband Giiterbeférderungsgewerbe in der WKO steht
Gigalinern ablehnend gegeniiber.

Bislang sind Gigaliner nur in weitgehend unbewohnten Regionen Skandinaviens im Einsatz
sowie im Rahmen von Pilotversuchen, etwa in den Niederlanden. Eine potente Lobby aus
Grofifrachtern und LKW-Herstellern arbeitet jedoch intensiv daran; die EU-Kommission zu
einer Anderung der Richtlinie 96/93/EG zu bringen, Gigaliner zumindest auf Teilen des EU-
StralRennetzes zuzulassen. Eine diesen Winschen gemaR von der EU-Kommission

‘tendenziés ,pro Gigaliner* beauftragte Studie soll am 10. Juli 2008 prasentiert werden.
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Fur Osterreich besteht dringender Handlungsbedarf, um die Zulassung von Gigalinern auf
dem TEN-Netz oder auch ,nur* in anderen Staaten Europas zu unterbinden: Selbst wenn
Gigaliner in Osterreich selbst nicht fahren durften, wirde durch Verlagerungen zB in
Nachbarstaaten massive Rickschidge fur den Schienenverkehr und zugleich LKW-
Mehrverkehr auch im Land erfolgen - Gigaliner missten dann ja an Osterreichs Grenze
geteilt und von zwei LKW getrennt weitergefihrt werden. e

Zugleich soll jedoch glaubwiirdigen Informationen aus Briissel zufolge von Osterreichs
Regierung bereits angedeutet worden sein, dass man im Gegenzug zu einer akzeptablen
neuen Wegekostenrichtlinie bereit ware, bei den Gigalinern Uber Zugestandnisse
nachzudenken.

Dies ware fur die Grunen véllig undenkbar. Ein ,Kuhhandel in Brissei, der 60-Tonnen-Lkw-
Monster ins Land bringt, ware geradezu ein Verrat an der LKW-geplagten Bevdikerung!

Die unterfertigten Abgeordneten stellen daher folgenden

ENTSCHLIESSUNGSANTRAG:
Der Nationalrat wolle beschliel3en:

Die Bundesregierung wird aufgefordert, im eigenen Land und in Briissel konséquent
eine entschlossene Anti-Transit-Politik und die Starkung der Schiene im
européischen Guterverkehr zu vertreten.

In diesem Sinn wird die Bundesregierung aufgefordert, der Zulassung von
,Gigalinern“ (60-Tonnen-Lkw mit {iber 25 Meter Lange) in Osterreich und in Europa
und auch bereits vorbereitenden Schritten wie tendenzibsen EU-Studien und
dergleichen schnellstmdglich, vorsorglich und massiv entgegenzutreten.

Weiters wird die Bundesregierung und insbesondere der Bundesminister fiir Verkehr,
Infrastruktur und Technologie aufgefordert, sich auf EU-Ebene und mit anderen
Mitgliedsstaaten fiir eine massive Verbesserung des grob unzureichenden
Vorschlages der EU-Kommission fiir eine neue EU-Wegekostenrichtlinie
einzusetzen, sodass die vom Bundesminister fir Verkehr, Innovation und
Technologie offentlich angekindigte ,Verdopplung der LKW-Maut® tats&chlich
umgesetzt und so Kostenwahrheit und eine echte Verlagerung auf die Schiene
erreicht werden kann. '
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