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EntschlieBungsantrag

der Abgeordneten Klement, Themessl, Vilimsky

und weiterer Abgeordneter
betreffend Schaffung der Mitfahrméglichkeit in Schulbussen fir Nichtschiler

eingebracht im Zuge der Debatte iiber den Bericht des Budgetausschusses
iiber die Regierungsvorliage (39 d.B.): Bundesgesetz iiber die Bewilligung des
Bundesvoranschlages fiir das Jahr 2007 (Bundesfinanzgesetz 2007 -
BFG 2007) samt Anlagen (70 d.B.); Kapitel 65 Verkehr, Innovation und Techno-
logie

Durch die verfehite Verkehrspolitik der letzten Bundesregierung und der systemati-
schen Ausdlinnung der &ffentlichen infrastruktur in den landlichen Gebieten verkeh-
ren zwischen vielen Ortschaften keine Linienbusse oder andere offentliche Ver-
kehrsmittel mehr. Besonders fiir altere, gebrechliche und kranke Menschen oder
Personen ohne Fihrerschein oder eigenes Kraftfahrzeug gibt es in entlegenen Ge-
genden keine Moglichkeiten, selbstindig wichtige und Ilebensnotwendige Termine
z.B. in den Bezirkshauptstddten bei Behorden, Arzten etc. wahrzunehmen. Diese
Menschen sind standig auf den guten Willen der Nachbam, von Bekannten, Ver-
wandten und Freunden angewiesen, da eine Taxifahrt in eine entfernte Stadt aus
Kostengrunden fur die meisten nicht zumutbar oder schiicht nicht leistbar ist.

Gleichzeitig fahren jedoch Schulbusse, die hdufig bei weitem nicht ausgelastet sind,
mit denen jedoch sonst niemand mitfahren darf. Mit den einzelnen Schulbusunter-
nehmen schlieflen die Landesfinanzdirektionen jéhrlich Beférderungsvertrage ab. Die
Kosten werden durch den Familienlastenausgleichsfonds getragen. Die einzeinen
Gemeinden schlagen diese Unternehmen vor und melden dies der Landesfinanzdi-
rektion. Diese Schulbusse miissen eine genau festgelegte Route einhalten und duir-
fen nur Schiler befordern. Angesichts knapper staatlicher Kassen kénnte man das
offentliche Verkehrsangebot im léndlichen Bereich ohne Kostenaufwand erheblich
verbessern, in dem man den Schulbusuntermehmen ermdgilichte, auch Nichtschiler,
wenn ein Sitzplatz vorhanden ist, zu chauffieren. Diese Nichtschiler solien natirlich
einen angemessen Fahrpreis entrichten, mit dem Versicherungs- und sonstige Kos-
ten abgedeckt werden. Es ist unbestritten, dass die Mitfahrmdglichkeit fir Nichtschii-
ler in Schulbussen im Interesse der Bevolkerung ist.

Es ist daher vollig unverstandlich, dass die Mitfahrmoglichkeit in Bussen, die sowieso
und oft halbleer fahren, fiir Personen, die nicht Schiiler sind, nicht gegeben ist. Ein
Beispiel aus der Praxis: Der Schulbus kommt. In der Haltestelle stehen zehn Schiiler,
ein Kindergartenkind, eine dltere Dame und ein &lterer Herr. Der Schulbus fasst 30
Personen, aber mitfahren dlrfen nur die zehn Kinder, die nachsten 20 Platze bleiben
frei, und die anderen, die keine Mitfahrmdglichkeit haben, weil sie keinen Pkw haben,
weil sie keinen Fihrerschein haben, weil sie noch keinen haben, oder nicht mehr ha-
ben, oder nicht mehr fahren dirfen, oder krank sind, die dirfen nicht mitfahren - auch
wenn sonst keine offentliche Verkehrsverbindung besteht.
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Es ist fiir die betroffenen Menschen nicht einsehbar, wenn behauptet wird, dass man
hier die gesetzlichen Grundlagen nicht so &ndemn konnte, dass Menschen, die die
Fahrt ohnedies zum vollen Preis zu bezahlen bereit sind, mitfahren dirfen. Es ist
nicht verstandlich, dass ein Bus so gut wie leer durch die Gegend fahrt, obwoh! die
Nachfrage zum Mitfahren besteht. Denn wir wissen aus zahliosen Berichten und
Wiinschen von Betroffenen in den abgelegenen Regionen, dass es eine grofde Er-
leichterung fir viele Menschen waére, wenn der Schulbus-Gelegenheitsverkehr fur die

‘Ubrige Bevolkerung zuganglich gemacht werden konnte.

Es ist daher notwendig, jene gesetziichen Grundiagen zu schaffen, die das Famili-
enministerium, aber auch das Finanzministerium dazu anhalten, dass endlich durch
die Mitfahrméglichkeit in Schulbussen fiir Nichtschiiler bedarfsorientierte Verkehrser-
schlieBung im landlichen Raum emméglicht wird. Der landliche Raum ist gegentiber
den Ballungszentren bei der VerkehrserschlieBung ohnehin derart benachteiligt, dass
das Nicht-Ausschopfen der vorhandenen Kapazitit der Schulbusse nicht mehr langer
leistbar ist. Die Umwandlung von Schiler- in Linienbusverkehr wiirde den Gemein-
den unzumutbar teuer kommen. Die billigste und effizienteste Losung ist daher, dass
die Schulbusse auch Nichtschiiler zum vollen Fahrpreis zumindest bis zur nachsten
Anbindung an das offentliche Verkehrsnetz mithehmen konnen. Die gesetzlichen
Grundlagen (vor allem das Gelegenheitsverkehrsgesetz) miissen daher in diese
Richtung geandert werden und anfallende Versicherungsfragen geregelt werden.

Das FLAG hat bereits vor geraumer Zeit die Mitfahrmdglichkeiten fiir andere Perso-
nen als Schiler gedffnet. Seit den 70emn kénnen auch Kindergartenkinder mitfahren
und seit Mitte der 90er Jahre Lehrlinge, Behinderte und Einzelpersonen, die den
gleichen Weg zurticklegen. Einzige Voraussetzung dafirr ist allerdings die Regeima-
Rigkeit der Beférderung. UnregelmaRige Beforderungen kdnnen bis jetzt nicht durch-
gefiihrt werden, selbst wenn Platze frei sind.

Die unterfertigten Abgeordneten stellen daher folgenden
EntschlieBungsantrag

Der Nationalrat wolle beschlief3en:

.Die Bundesregierung wird aufgefordert, die rechtlichen Voraussetzungen zu schaf-
fen, damit es Schulbusunternehmen emaoglicht wird, neben Schiillem auch andere

Personen — sofern Platze frei sind - mit Schulbussen entlang festgelegter Wegstre-
cken gegen ein entsprechendes Entgelt beférdermn zu kdnnen.’,
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