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Sehr geehrte Frau Prasidentin!

Die Abgeordneten zum Nationalrat Mag.a Christiane Brunner, Freundinnen und Freunde haben am
23. Mai 2012 unter der Nr. 11751/J an mich eine schriftliche parlamentarische Anfrage betreffend
Anderungen fur die Ostregion, insbesondere fir ihre Pendierinnen und Pendler, durch den OBB-

Infrastruktur-Rahmenplan 2012-2017 und weitere Plane gerichtet.

Diese Anfrage beantworte ich wie folgt:

Zu Frage 1 bis 4:

» Welche konkreten Veranderungen (zB Einsparungen, Verschiebungen) bei welchen Projek-
ten erfolgten mit dem im OBB-Rahmenplan 2012-17 abgebildeten ,OBB-Sparpaket” fir
Vorhaben im Burgenland gegentiber dem bisherigen Stand der Rahmenplanung?

» Welche konkreten Verénderungen (Einsparungen, Verschiebungen) bei welchen Projekten
erfolgten mit dem im OBB-Rahmenplan 2012-17 abgebildeten ,OBB-Sparpaket* fiir Vorha-
ben in Niederdsterreich gegentiber dem bisherigen Stand der Rahmenplanung?

» Welche konkreten Verénderungen (Einsparungen, Verschiebungen) bei welchen Projekten
erfolgten mit dem im OBB-Rahmenplan 2012-17 abgebildeten ,OBB-Sparpaket* fiir VVorha-
ben in Wien gegeniiber dem bisherigen Stand der Rahmenplanung?

Welche konkreten Angebotsausweitungen und diese férdernde Infrastrukturmalnahmen im
Grolraum Wien mit Beteiligung von Bundesgeldern sind fiir die ndchsten Jahre vorgese-
hen?
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Dazu darf ich auf die website des bmvit unter

http://www.bmvit. gv.at/verkehr/gesamtverkehr/ausbauplan/projekte/index.html verweisen, wo Sie

samtliche Informationen finden.

Zu den Fragen 5 bis 7:

> Welche Marktanteile sollen damit im Pendlerverkehr konkret bis wann vom Kfz zum Offent-

lichen Verkehr geholt werden?

» Welche Plane fir weitere Angebotsausweitungen und diese férdernde Infrastrukturmal-
nahmen im GroBraum Wien mit Beteiligung von Bundesgeldern bestehen liber diese kon-
kreten Vorhaben hinaus fir die ndchsten Jahre?

Welche ungeféhren weiteren Marktanteile sollen damit im Pendlerverkehr konkret bis wann
vom Kfz zum Offentlichen Verkehr geholt werden?

v

Seitens des Bundes wird im Bahnverkehr gemaR OPNRV-G das Grundangebot sichergestellt.
Dieses Fahrplanangebot wird in der Planungsphase jahrlich mit den OBB als Dienstleister evaluiert
und auf Anpassungen geprift. Dies erfolgt fur die Fahrplanperiode 2012/2013 fur den Gro3raum
Wien unter Berticksichtigung der Tellinbetriebnahme des Hauptbahnhofes Wien, durch den ein
wesentlicher Schritt zur Verbesserung des Modal-Split insbesondere aus dem Raum Burgenland
und sldliches Niederésterreich gesetzt wird. Mit der Vollinbetriebnahme ab 2015 wird auch fir den
Bereich des nérdlichen Niederosterreichs eine merkbare Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrs-
angebotes moglich. Ebenso ermdéglicht die Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien — St. Polten
neben den erzielbaren Fahrzeitgewinnen eine Verdichtung des S-Bahn-Verkehrs auf der beste-

henden Westachse bereits ab Dezember 2012,

Im Zielnetz 2025+ sind in der Ostregion fir den Zeitraum nach 2017 ebenfalls angebotsférdernde
Malnahmen enthalten wie z.B.
1. Selektiv zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung der Marchegger Ostbahn (bis zur Staats-
grenze)
2.Ausbau der Nordbahn (Ausweitung der Kapazitat und Anhebung der Geschwindigkeit von
120 auf 160km/h)
3.Ausbau der Pottendorferlinie und damit verbunden Schaffung von Kapazitaten fir den Nah-
verkehr im dicht besiedelten Raum Wien Liesing — Médling — Baden
4_Errichtung Schleife Ebenfurth zur Reduktion der Fahrzeit in der Relation Eisenstadt — Wien
(Zielfahrzeit 45min)
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5. Ausbau der Verbindungsbahn Wien-Meidling — Wien-Hutteldorf (Ausweitung der Kapazitat
und Errichtung von zusatzlichen Haltestellen)

Hinzuweisen ist jedoch darauf, dass die Bestellung zusatzlicher Verkehrsdienste auf bestehender

und neuer Bahninfrastruktur far den Grofiraum Wien in der Verantwortung der Bundeslander Wien

und Niederosterreich liegt.

Zu den Fragen 8 und 9:
> Wie wird bei der beabsichtigten Fahrzeugbeschaffung der OBB fir den Regional- und

Schnellbahn-Verkehr konkret fiir

a) Fahrgastzuwéchse,

b) Flexibilitdt im Einsatz in Zeiten und auf Strecken starkerer und schwécherer Frequenz,

¢) Komfort der Fahrzeuge (zB Plétze fur Mobilitdtseingeschrénkte und Radmitnahme,
Zahl der Toiletten),

d) Fahrzeitreduktion (zB Beschleunigungsvermégen durch hohen -Anteil angetriebener
Achsen, fir raschestméglichen Fahrgastwechsel in Stationen geeignete erweiterte
Ttrbreiten) vorgesorgt?

> Koénnen Sie ausschliellen, dass im Zuge dieser Fahrzeugbeschaffung Pendlerinnen in der

Ostregion mit gebrauchten Garnituren ,begliickt werden, die zB in westlichen Bundeslan-

dern ersetzt werden, aber wie zB der ,Talent fir langere Pendeldistanzen komfortméfig

ungeeignet sind?

Eine eventuelle Fahrzeugbeschaffung wird — in der Ostregion ebenso wie in allen anderen Regio-
nen - stets nach eingehenden Bewertungen und Prifungen durchgefuhrt. Ziel ist es, ein ideal ge-

eignetes Fahrzeug bei mdglichst optimalem Einsatz der Finanzmittel auf Schiene zu bringen.

ad a.) Neben Bewertungen und Prufungen des Platzbedarfs aufgrund von Fahrgaststatistiken wer-
den Entwicklungsprognosen fur Fahrgast- und Pendlerstréme erstellt

ad b.) Je nach Beschaffenheit der Fahrzeuge besteht die Méglichkeit, so genannte Fligelzugkon-
zepte zu realisieren — also z. B. zu Hauptverkehrszeiten Doppelgarnituren zu fuhren und zu Zeiten
schwécherer Auslastung die Zuge mit einfachen Garnituren zu fahren

ad c.) Neufahrzeuge mussen hinsichtlich Komfort und Barrierefreiheit den einschlagigen Normen
und internationalen Standards entsprechen. Die OBB-Personenverkehr AG hat z.B. einen Sitztest
mit zahlreichen Fahrgasten auf verschiedenen Sitzmodellen bereits durchgefiihrt.

ad d.) Neufahrzeuge miussen hinsichtlich Beschleunigungsvermégen und Fahrgastwechsel dem

internationalen Standard entsprechen
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Zu Frage 10:
» Wie erkldren Sie angesichts des — siehe PGO-Kordonerhebungen — eindeutig unzu-

reichenden und tiberwiegend nicht mit den Mdéglichkeiten des MIV konkurrenzfdhigen An-
gebots fir Pendlerinnen der Ostregion den forcierten Abverkauf von Garnituren bei den
OBB und die Plane fiir Angebotseinschrdnkungen zB auf der Strecke Hainburg-Wolfsthal?

Die Kordonerhebung ergab seit 1995/96 einen Zuwachs im Pendlerzeitsegment morgens um ins-
gesamt 14 Prozent. Der Modal Split im Gesamtkordon konnte mit 32 Prozent OV und 68 Prozent
MIV stabil gehalten werden. Weder der forcierte Abverkauf von Garnituren noch Plane far Ange-

botseinschrankungen sind bekannt.

Zu Frage 11:
> Wie erkldren Sie angesichts des — siehe PGO-Kordonerhebungen - eindeutig unzu-

reichenden und tiberwiegend nicht mit den Méglichkeiten des MIV konkurrenzfédhigen An-
gebots fir Pendlerinnen der Ostregion die Einstellung der Erhaltungsarbeiten auf zahirei-
chen stark von Arbeits- und Ausbildungspendlerinnen frequentierten OBB-Strecken, da-
runter auch Strecken in der Ostregion (Schweinbarther Kreuz, Bad Fischau — Puchberg
am Schneeberg) durch die OBB?

Es ist festzuhalten, dass die OBB-Infrastruktur AG verpflichtet ist, die Infrastruktur in einem Zu-
stand zu erhalten, welche geeignet ist, die Qualitat der Verkehrsdienstleistung zu erbringen.
Selbstverstandlich werden die Inspektionen, die Wartung der Anlagen, der Winterdienst aber auch

Instandsetzungsarbeiten zur Erhaitung der Anlagenverfligbarkeit weiterhin durchgefthrt.

Zu Frage 12:
» Wie erkldren Sie, dass nach millionenschweren Investitionen Schnellbahnverbindungen

vom Nordosten Wiens Richtung neuer Hauptbahnhof kinftig viel langere Fahrzeiten als
frither und bis Meidling (,Stdosttangente auf der Schiene®) noch dazu betréchtliche Un-
terwegs-Steh-Zeiten haben sollen, also sozusagen einen . fahrplanméaflig eingebauten
Tangenten-Stau” mit auf ihren Weg bekommen und damit erst recht wieder nicht konkur-
renzféhig werden sollen? Was unternehmen Sie, um derartiger Fahrplanwillkiir der OBB
auf der mit Bundesgeld (=Steuergeld) teuer aufgewerteten und gepflegten Infrastruktur
entgegenzutreten?

Die Fahrplanabstimmung fir Bundesleistungen mit den OBB erfolgt jahrlich, dabei werden auch
trassentechnische Gegebenheiten — sowohl FahrzeitverklUrzungen als auch Einschrankungen
durch Bautatigkeit — mit eingerechnet. Mit Fahrplanwechsel 2012/2013 erfolgt eine Teilinbetrieb-

nahme des neuen Wiener Hauptbahnhofes. In der Fahrplangestaltung muss dabei berlcksichtigt

werden, dass nur vier von zehn Gleisen in Betrieb sind und zudem noch Bauarbeiten in den Ein-
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fahrtsweichenbereichen durchgefuhrt werden missen. Daher sind auch noch fahrplantechnische
Einschrankungen erforderlich. Naturlich wird das Fahrplankonzept ab 2015/2016 — also sobald der

Bahnhof im Vollbetrieb ist — entsprechend angepasst.

Zu Frage 13:
> Vor dem Beginn der Umbauarbeiten in der Station Wien-Hausfeldstralle war die Strecke bis

zur Station Hausfeldstra3e (Endstation der Schnellbahnlinie S80) elektrifiziert. Nach Been-

digung der Umbauarbeiten soll die Elektrifizierung der Strecke aber nur mehr bis zur Stati-

on Hirschstetten hergestelit werden.

a) Wieso wird die Elektrifizierung nicht mehr bis zur Hausfeldstral3e hergestelit?

b) Wo soll die S80 dann ihre Endstation haben?

c) Wann soll die Ostbahn/Marchegger Ast zwischen Stadlau und der Staatsgrenze bei
Marcheqgqg ausgebaut und elektrifiziert werden?

d) Welche konkreten MaBnahmen sollen im Zuge des Konjunkturpakets Wien in der Sta-
tion Hausfeldstralle umgesetzt werden?

Bauphasenbedingt wurde zur Vermeidung eines verlorenen Aufwands die Oberleitung der Strecke
im Bereich der HausfeldstraRe eingekirzt. Dies begriindet sich darin, dass die S80 in der Baupha-
se nur in Wien-Hirschstetten bzw. in Wien-Erzherzog KarlstralRe wenden kann. Ab Oktober 2013
ist fur den Bereich Hausfeldstral3e die Nutzung der U-Bahnlinie U2 maoglich. Die Endstation der
S80 soll langfristig im Bereich der neu zu errichtenden OBB-Station Wien-Aspern in einer Gemein-
schaftsstation mit der U2 Station ,Flugfeld Nord" liegen. Bauphasenbedingt wird die S80 bis zur
Fertigstellung der gesamten AusbaumalRnahmen im Wiener Stadtgebiet in Wien-Hirschstetten
bzw. in Wien-Erzherzog Karlstrafle enden bzw. beginnen. Die erste Phase zum Ausbau erfolgt im
Wiener Stadtgebiet. Dieser soll gemal Rahmenplan 2012 - 2017 in Abhangigkeit von den Kon-
textmaRnahmen - Errichtung Stadtstrale durch die Stadt Wien - bis zum Jahr 2017 fertiggestelit
sein. Der weiterfUhrende Ausbau von der Stadtgrenze bis zur Staatsgrenze ist derzeit noch nicht
im Rahmenplan 2012 — 2017 enthalten. Die Auflassung der Eisenbahnkreuzung Hausfeldstralle
und Errichtung eines Ersatzbauwerks (Unterfihrung) wurde Ende 2011 abgeschlossen. Das Profil
im Bruckenbereich Gber der Hausfeldstralle wird bereits jetzt fir die kinftige zweigleisige Strecke

hergestelit.
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Zu Frage 14:
> In welcher Form soll die Verbindung zwischen der Ostbahn und der Flughafenschnellbahn
konkret erfolgen?

Es wird eine rund 2 km lange zweigleisige Schleifenverbindung von der Ostbahn zur Flughafen-
schnellbahn errichtet, die bereits in Bau ist. Mit dieser neuen Infrastruktur wird eine Fahrzeit vom

Hauptbahnhof Wien bis zum Bahnhof Flughafen Wien-Schwechat - ohne Zwischenhalt - von rund

15 Minuten méglich sowie z.B. die direkte Durchbindung von Schnellztuigen.

{/”‘\\ f

\

i ‘l‘ . \ ~
ey iatey

Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie ® Stubenring 1, A-1010 Wien o www.bmvit.gv.at

Telefon: +43 / (0)1 711 62-65 8000 = Telefax: +43 / (0)1 711 62-65 8025 o e-mail: doris.bures@bmvit.gv.at
www.parlament.gv.at





