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BM fur Verkehr, Innovation und Technologie

Anfragebeantwortung

An die GZ. BMVIT-9.500/0013-1/PR3/2013
Prasidentin des Nationalrats DVR:0000175

Mag.? Barbara PRAMMER

Parlament

1017 Wien

Wien, am . September 2013

Sehr geehrte Frau Prasidentin!

Die Abgeordneten zum Nationalrat Dr." Moser, Freundinnen und Freunde haben am 8. Juli 2013
unter der Nr. 15505/J an mich eine schriftliche parlamentarische Anfrage betreffend Zukunft des

Flugverkehrs in und tGber Oberdsterreich sowie seiner Boden-Anbindung gerichtet.

Diese Anfrage beantworte ich wie folgt:

Zu Frage 1:
» Welche Flugstral3en/Luftfahrtkorridore fiihren derzeit liber Oberésterreich?

Nach Auskunft der Austro Control GmbH (ACG) kann folgendes mitgeteilt werden:

Uber Oberdsterreich verlaufen nachfolgende ATS Strecken:

Q109, ab VENEN, eine Anflugstrecke nach Wien; L/UL175; T703; Q104; Q105; UL850; L/UL610;
M141; Abflugstrecke MOTIX aus Wien, die norddstlich von Linz in den L610 mindet; L/UL174;
L/UL856; L/UL851 (ab Linz T161); L/UL604; L/UL725; L/UL605; Q118, Z/UZ33; Y49; Y703; L868;
Q113; T700, Y700; Q112, Y/UY563, sowie alle Abflugrouten aus Linz.
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Nacht ATS Strecken (23:00 — 05:00UTC  bzw. 22:00 - 04:00UTC Sommer):
UQ254; UQ301; UQ984.

Night Direct Routings (23:00 — 05:00UTC bzw. 22:00 - 04:00UTC Sommer):
GOLVA — SUBEN; MUREG - SUBEN; NIDLO — SUBEN; NIDLO — RENKA; NIDLO - LAMSI;
LAMSI — DIVAL; LAMSI — MAREG; LAMSI — TOVKA; AKIMA — MAREG; AKIMA — TOVKA;
MORED - LEDVA; MIKOV - SBG; AKIMA — LEDVA; ABUDO - DIVAL; MORED - ABLOM;
MAREG - SBG; ARSIN — SBG; MORED - DIVAL; ESEGA — SASAL; MALUG - UPEGU; ABUDO
— DETSA; GOMIG - GOTAR, SUNIS — TITIG, NIDLO - TITIG, DIPSA - SIMBA, GOMIG -
MUREG.

Zu Frage 3:
» Welche sonstigen Verdnderungen (rdumlich und bei der Zahl der Bewegungen) bei

Flugrouten in a) Oberésterreich, b) Osterreich sind im Zusammenhang mit der bisherigen
Implementierung des ,Free Route“-Luftraumkonzepts im &sterreichischen Luftraum bereits
erfolgt?
Wie die ACG mitteilt, hat die ACG im Oktober 2012 als eine der ersten europaischen
Flugsicherungen einen Free Route Luftraum, zunachst beschrankt auf die Nachtstunden,
eingefiihrt. Ein Free Route Luftraum soll durch direktere Flugwege Strecken verkiirzen,
Schadstoffemissionen reduzieren und die Kosten flr Airlines durch geringeren Kerosinverbrauch
senken. Es wird dabei nicht mehr zwingend Uber eine Strecke geflogen (z.B.: Graz-Linz = Strecke
L/UL604), sondern von einem Einflugspunkt z.B. im Groflraum Graz (NIDLO, MUREG, GOLVA)
direkt zum entsprechenden Ausflugspunkt aus (Ober-)Osterreich (AKIMA, SUBEN, RENKA,
LAMSI).
Eine Evaluierung der Verkehrsstrome erfolgt durch die Eurocontrol. Die konkrete Flugplanung

obliegt grundsatzlich den Airlines.

Zu Fragen 2 und 4:

» Trifft es zu, dass kinftig eine héhere Zahl an Flugbewegungen im Korridor (ber dem
Oberoésterreichischen Zentralraum konzentriert werden soll? Wenn ja, aus welchen
Griinden?

» Welche sonstigen Veré&nderungen (rdumlich und bei der Zahl der Bewegungen) bei
Flugrouten in a) Oberésterreich, b) Osterreich sind im Zusammenhang mit der
vorgesehenen weiteren Implementierung des ,Free Route“Luftraumkonzepts im
Osterreichischen Luftraum zu erwarten?

Wie die ACG mitteilt, soll — insbesondere aufgrund der sich durch die Verkirzung der Flugwege
ergebenden Vorteile — das Free Route Luftraumkonzept 2014 fir den oberen Luftraum (ab 34.500

Full) auf einen 24-Stunden-Betrieb ausgeweitet werden. Darlber hinaus wurde in
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Zusammenarbeit mit den benachbarten Flugsicherungen aus Deutschland und Slowenien eine
weitere, grenziberschreitende Free Route Initiative gestartet, die zu zusatzlichen Optimierungen
fihren soll (Schaffung von attraktiven Anbindungen, Streckenverkiirzungen, Schadstoffreduktion)
und voraussichtlich ebenfalls 2014 umgesetzt wird. Generell ist auf Grund der internationalen

Entwicklungen derzeit mit keiner relevanten Steigerung des Uberflugverkehrs zu rechnen.

Zu Frage 5:
» Welche Verédnderungen (rdumlich und bei der Zahl der Bewegungen) bei Flugrouten in a)

Oberésterreich, b) Osterreich sind abseits der weiteren Implementierung des ,Free Route*-
Luftraumkonzepts im &sterreichischen Luftraum in néchster Zeit vorgesehen bzw. zu
erwarten?

Wie die ACG mitteilt, sollen gemafly Vorgaben der ICAO (Internationale Zivilluftfahrtorganisation)
und von Eurocontrol in Zukunft alle Flughafen mit modernen, satellitengestutzten An- und
Abflugverfahren ausgestattet werden. Derzeit sind satellitengestiutzte RNAV-Verfahren fur die

Bundeslanderflughafen Linz, Salzburg, Graz und Klagenfurt in Ausarbeitung.

Zu Frage 6:
» Wie kommt es dazu, dass der Flughafen Linz fiir 2012 eine Zunahme der Flugbewegungen

ausweist, die Austro-Control (z.B. in ihrem Geschéftsbericht 2012) fiir dasselbe Jahr jedoch
einen deutlichen Riickgang der Flugbewegungen am Flughafen Linz?
Wie die ACG mitteilt, handelt es sich bei den vom Flughafen veroéffentlichten Zahlen, die eine
leichte Zunahme bei den Flugbewegungen aufweisen, ausschliellich um Linien- und
Charterverkehr. Bei der von der ACG verdffentlichten Zahl der Landungen sind neben Linie und

Charter auch Business Aviation, General Aviation und militdrische Flugbewegungen beinhaltet.

Zu Frage 7: )
» Wie erkldren Sie die Nachteile fiir die grolle Mehrheit der OBB-Fahrgéste (und

insbesondere auch die Fahrgadste im Nah- und Regionalverkehr), die nicht zu den
Flugpassagieren am Linzer Flughafen gehéren, durch die geplante viergleisige
Verschwenkung auf eine (ber den Flughafen verlaufende ldngere Strecke samt Kurven
anstelle der derzeitigen, schnurgeraden Strecke Linz-Wels?
Die kunftige viergleisige Trassenflihrung Uber den Flughafen Linz Hoérsching ermoéglicht einen
direkten Halt mit kurzen Wegebeziehungen in das Flughafengebaude bzw. zu den Betrieben im
unmittelbaren Flughafen-Umfeld. Diese Trassenflihrung hat eine Streckenverlangerung von ca.
330 Meter zur Folge, daraus resultieren Fahrzeitverlangerungen von ca. 10 Sekunden im
Regionalverkehr bzw. von ca. 5 Sekunden im Personenfernverkehr. Die Trassenflihrung tUber den

Flughafen erlaubt ebenfalls eine Hochstgeschwindigkeit von 250 km/h.
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Zu den Fragen 8 und 9:
» Warum sollen alle vier Gleise als zum Flughafen verschwenkte Trasse neu gebaut werden,
anstatt die beiden schnurgeraden Bestandsgleise zu belassen?
» Um welche ungefdhre Summe wird das Gesamtprojekt durch viergleisigen Neubau statt
einer 2plus2-Lésung verteuert?

Im Rahmen des Trassenauswahlverfahrens im Jahr 2006 wurden mehrere Trassenvarianten auf
deren Auswirkungen in den Bereichen Verkehr & Technik, Raum & Umwelt sowie Kosten &
Kostenrisiken hin Uberprift. Es zeigte sich, dass bei einer Trassenvariante mit zwei Gleisen in
Bestandslage (=HL1-Strecke) und zwei Neubaugleisen (=HL2-Strecke) uber den Flughafen eine
Verinselung des derzeitigen Siedlungsbereiches von Pasching stdlich der Westbahnstrecke sowie
von Teilen der Ortschaften Breitbrunn und Aistental (in der Gemeinde Hoérsching) mit Belastungen

von Norden und Suden entstehen wirde.

Durch die viergleisige Trassenflhrung Uber den Flughafen — aufl3erhalb des Siedlungsbereiches
von Pasching — wird eine Verinselung vermieden, Larmeinwirkungen reduziert und es ergeben sich
positive Entwicklungspotenziale im Bereich der 6rtlichen Raumplanung durch die Aufhebung der

bestehenden Trenneffekte.

Das Trassenauswahlverfahren wurde in den Jahren 2007/2008 durch unabhangige Experten
Uberpriuft und die Trassenentscheidung der OBB (viergleisige Westbahn tber den Flughafen Linz

Hoérsching) bestatigt.

Zu den Fragen 10 und 11:

» Was kénnen Sie den in der Region kursierenden Aussagen entgegenhalten, wonach es
beim OBB-Projekt Einbindung Flughafen Linz vor allem um die (schon im aktuellen
Rahmenplan mit sehr viel Geld enthaltenen) Grundstiicksablésen gehe und dass diese
Grundstiicksablésen lberhaupt der Hauptzweck dieses Projekts seien?

» Welcher Anteil an den Kosten der betreffenden Abschnitte ,Linz-Jetzing” (laut Rahmenplan
im Zeitraum 2013-18 56,8 Mio. Euro) und ,Jetzing-Marchtrenk® (laut Rahmenplan im
Zeitraum 2013-18 119,4 Mio. Euro) allein fur ,Planung” entféllt jeweils auf a)
Planungskosten im engeren Sinn, b) Grundstlicksablésen?

Der Hauptzweck des Projektes Linz-Marchtrenk ist die Kapazitatssteigerung durch den
viergleisigen Ausbau der Westbahn im Abschnitt Wien — Wels als Bestandteil des TEN 17—
Korridors Paris — Minchen — Wien — Bratislava. Grundstiicksablosen sind eine notwendige
Voraussetzung fur die Realisierung eines Projektes. Von den Planungskosten des Projektes Linz —
Jetzing entfallen rund 23% und von jenen des Projektes Jetzing - Marchtrenk rund 25% auf die
Grundeinlésekosten.

Zu Frage 12:
» Aussagen aus der Luftfahrtbranche zufolge ist die Entwicklung des Flughafens Linz zu

einem Frachtflugterminal fiir Miinchen und Wien beabsichtigt, um die riickldufigen
Perspektiven im Passagierflug ab/nach Linz auszugleichen und um an den Flughéfen
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Miinchen bzw. Wien Kapazitdten freizumachen und Nachtflugregelungen leichter einhalten
zu kénnen. Dies soll auch ein zentraler Grund des durch Bedarf infolge Passagierzahlen
nicht begriindbaren Hochleistungs-Schienenanschlusses des Flughafens Linz sein. a)
Welche Pldne und Vorhaben sind lhnen dazu bekannt? b) Welche Konsequenzen hétte
Fracht- und damit Nachtflugbetrieb fir die néchtliche Fluglarmbelastung in der
Flughafenregion rund um Linz-Hbérsching? c) Welchen Mehrwert hat das Auslegen der
Schienenanbindung Flughafen Hérsching auf Hochgeschwindigkeit, wenn es langerfristig
vorrangig um Zu- und -abtransport zu Frachtflligen geht?

Wie mein Haus mitteilt, sind zu diesen Fragestellungen betreffend Frachtflugterminal derzeit keine

konkreten Ausbauplane bekannt.

Zu den Fragen 13 bis 15:

» Von regionalen Politikern wird zusétzlich zum bereits mit vielen hundert Mio Euro Kosten
verbundenen Projekt der Verlegung Linz-Wels (iber den Flughafen eine Einhausung im
Raum Leonding um mindestens 27 Mio. Euro beflirwortet, diese Forderung sollte
Medienberichten von April 2013 zufolge an Sie herangetragen werden. Wie stehen Sie zu
diesem Einhausungs-Projekt und welche Zusagen haben Sie diesbeziiglich z.B. dem OO
Verkehrslandesrat gegeniiber bereits gegeben?

» Besteht nicht das Risiko, dass die Bauarbeiten fiir ein Projekt wie in Frage 13 skizziert auf
Jahre deutliche Fahrzeitverluste und somit im weiten Umkreis Beeintrachtigungen des
eigentlich geplanten OBB-Taktfahrplans bis hin zu den Plénen fiir die Schnellverbindungen
Frankfurt-Wien flihren wiirden?

» Falls nein, wie stellen sich die Konsequenzen aus einem Projekt wie in Frage 13 skizziert
aus lhrer Sicht dar?

Planunterlagen einer Einhausungsvariante fir einen Teilbereich des Vviergleisigen
Westbahnausbaues im Gemeindegebiet von Leonding wurden von der Stadtgemeinde Leonding
der OBB-Infrastruktur AG zur Verfligung gestellt; die Priifung dieser Unterlagen ist derzeit noch
nicht abgeschlossen.
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