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An die

Prasidentin des Nationalrats
Mag.? Barbara PRAMMER
Parlament

1017 Wien

Wien, am23 . Mai 2009

Sehr geehrte Frau Prasidentin!

Der Abgeordnete zum Nationalrat Lausch und weitere Abgeordnete haben am 1. April 2009 unter
der Nr. 1581/J an mich eine schriftiche parlamentarische Anfrage betreffend Pilotprojekt
Notfallmanagement der OBB-Infrastruktur Betrieb AG gerichtet.

Diese Anfrage beantworte ich nach Einholung der Auskiinfte von den OBB wie folgt:

Zu Frage 1: :
» Seit wann existiert die Funktion des Notfallleiters?

- Wie mir die OBB mitteilen, sind die Aufgaben des Notfallmanagements bei auRergewdhnlichen
Ereignissen ein Teilbereich der Gesamtaufgaben eines Fahrdienstleiters.

Die Bezeichnung ,Notfallleiter* existiert innerhalb der OBB-Infrastruktur Betrieb AG seit 2006. Die
Notfallleiter sind mit ihren Aufgabenstellungen als ausgebildete Fahrdienstleiter mit jahrelanger
Erfahrung im Betriebsdienst bestens vertraut. Bereits vor 2006 wirkten fur Notfille spezialisierte
Mitarbeiter der betriebslenkenden Stellen mit Ausbildung und Berufserfahrung eines
Fahrdienstleiters an der Bewaltigung von Aufgaben des Notfallmanagements mit.
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Zu Frage 2:
> Wie lauten die Ausbildungsvorschriften fiir die Ausbildung zum Notfallleiter?

Voraussetzung fir die Wahrnehmung der Aufgaben des Notfallmanagements ist gemaR OBB eine
erfolgreich abgeschlossene Ausbildung zum Fahrdienstieiter.

Zu Frage 3:
» Welche Ausbildungszeit ist in den Ausbildungsvorschriﬁen vorgesehen?

Die Ausbildungszeit fur Fahrdienstleiter betragt laut Auskunft der OBB 120 Schulungstage.

Zu Frage 4:
» Welche Ausbildungsinhalte sind in den Ausbildungsvorschriften verankert?

Die Ausbildungsinhalte in den Ausbildungsvorschriften umfassen alle betrieblich relevanten
Normen gemaR den behdérdlich genehmigten Dienstvorschriften. Dazu z&hlt unter anderem das
Notfallmanagement gemdalR = behérdlich genehmigter ZSB 26 und der dazu ergangenen
Dienstanweisung.

Zu Frage 5:
> Wie wurden die Ausbildungsinhalte festgelegt (Art des Ermittlungsverfahrens)?

Wie mir die OBB mitteilen, sind Ziele, Ablaufe und Inhalte in den Ausbildungsplanen fur die
betriebliche Funktion Fahrdienstleiter festgelegt.

Zu den Fragen 6, 7 und 10 bis 13:
» Sind Ausbildungsvorschriften und die Ausbildung zum Notfallleiter nach § 21 a
Eisenbahngesetz genehmigungspflichtig?
Wenn nein, warum nicht?
Wenn nein, warum wurde dies unterlassen?
Wurden Ausbildungsvorschriften und die Ausbildung zum Notfallleiter durch die
Eisenbahnbehérde genehmigt?
Wenn ja, wann?
Wenn nein, warum nicht?

VV VVY

Der Notfallleiter ist eine Funktion eines Betriebsbediensteten. Die fachlichen Voraussetzungen fiir

diese Funktion sind eine erfolgreich abgeschlossene Ausbildung, in Theorie und Praxis, als
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Fahrdienstleiter. Eine eigene Ausbildungsvorschrift fir die Funktion Notfalleiter ist daher nicht

erforderlich.

Zu den Fragen 8 und 9:
» Wurde um Genehmigung der Ausbildungsvorschriften und der Ausbildung zum Notfallleiter
angesucht? ' '
» Wenn ja, wann wurde durch welche Stelle angesucht?

Das Notfallmanagement ist ein Teilbereich der Gesamtaufgaben eines Fahrdienstleiters. Es war
daher nicht erforderlich, gesondert um Genehmigung fur die Ausbildungsvorschriften zum

Noffallleiter anzusuchen.

Zu den Fragen 14 bis 17:
> Welche Ausbildungen fiir Funktionen im Verantwortungsbereich der OBB Infrastruktur
Betrieb AG sind nach § 21 a Eisenbahngesetz genehmigt?
> Seit wann werden die angefiihrten Ausbildungen vorgenommen, aufgelistet nach Datum

und Ausbildung?

» Wann wurde die Genehmigung fir die angefiihrten Ausbildungen erteilt, aufgelistet nach
Datum und Ausbildung?

> Gibt es weitere Ausbildungen fir Funktionen im Verantwortungsbereich der OBB
Infrastruktur Betrieb AG, die nach § 21 a E/senbahngesetz genehmigungspflichtig sind,
jedoch dber keine Genehmigung verfigen?

§ 21a Eisenbahngesetz normiert, dass das Verhalten einschlieflich der Ausbildung der
Eisenbahnbediensteten durch das Unternehmen zu regeln ist.
Nachstehende Ausbildungen gemaR §21a Eisenbahngesetz wurden wie folgt genehmigt:

- Richtlinie fur die Ausbildung, die Prifung, den Einsatz, das Verhalten, die Unterweisungen und
die Nachprifungen der Triebfahrzeugfithrer bei den OBB (Richtlinie fur Triebfahrzeugfithrer
gemaR der TFVO), genehmigt am 15. Mai 2000.

- Richtlinie fur die Ausbildung, die Prifung, den Einsatz, das Verhalten, die Unterweisungen,
Uberprifungen sowie die Nachprifungen der Fahrzeugprifer, Wagenmeister und
Bremsenschlosser bei den OBB (Richtlinie fur Wagenmeister), genehmigt am 03. Juli 2003.

Wie mir die OBB mitteilen, werden die Ausbildungen seit Inkrafttreten der jeweiligen

Ausbildungsvorschriften vorgenommen.
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Zu Frage 18:
> Fir welche Eisenbahnberufe ist eine Mindestausbildungsdauer vorgeschrieben, aufgelistet
nach Beruf und Mindestausbildungsdauer?
Wie mir die OBB mitteilen ist die Aufzéhlung der Eisenbahnberufe samt Ausbildungsdauer in der

jeweiligen Ausbildungsvorschrift beschrieben.

Zu Frage 19:
> Wie lange dauert die Ausbildung der oben genannten Eisenbahnberufe in der Praxis?

Die Ausbildungsdauer entspricht gemaR OBB auch in der Praxis den Vorgaben der jeweiligen
Ausbildungsvorschrift.

Zu Frage 20:
» Wie lange dauert die Ausbildung zum Notfallleiter?

Die Ausbildung zum Fahrdienstieiter, die das Notfallmanagement beinhaltet, dauert nach Auskunft
der OBB 120 Schulungstage. Dariiber hinaus werden Mitarbeiter des Betriebsdienstes laufend
weitergebildet. FUr Fahrdienstleiter betragt das Ausmall der Weiterbildung mindestens 16
Stunden/Jahr, fir Mitarbeiter der betriebslenkenden Stellen (Disponenten und Notfallleiter) acht
Stunden/Jahr.

Zu Frage 21:
> Welche Lehrunterlagen stehen fir die Ausbildung zum Notfallleiter zur Verfiigung?

Relevant fir Notfallleiter sind gemaR Mitteilung der OBB samtliche ‘betrieblichen Normen,
insbesondere die Dienstvorschriften V3 und ZSB 26 sowie das Handbuch 852.01
.Notfallmanagement®.

Zu Frage 22:
» Wie viele Personen wurden seit 2005 zum Notfallleiter ausgebildet?

Die Ausbildung zum Fahrdienstleiter umfasst - wie mir die OBB mitteilen - auch die Aufgaben des
Notfallmanagements. Somit sind samtliche Fahrdienstleiter mit den Aufgaben des
Notfallmanagements vertraut.
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In den betriebslenkenden Stellen ist taglich rund um die Uhr ein Mitarbeiter (NotfaI-IIeiter)
ausschlieBlich fiur die Abhandlung von Notfédllen abgestellt. Anlasslich der betrieblichen
Weiterbildung wird bei diesen Mitarbeitern besonders auf die Vertiefung notfallrelevanter
Bestimmungen geachtet. Derzeit sind &sterreichweit rund 60 Personen mit den Aufgaben eines
Notfallleiters betraut.

Zu Frage 23:
> Faéllt dem Notfallleiter im Notfall operative Verantwortung zu?

Gemal Auskunft der OBB ist fur die Umsetzung betrieblicher MaRnahmen in Notfillen der fir den

Notfallbereich &rtlich zustdndige Fahrdienstleiter operativ zustandig.

Zu Frage 24.

> Wie héufig missen Notfélle zumindest gelibt werden?
GemaR der OBB Dienstvorschrit ZSB 26 (Zusatzbestimmungen zur Signal- und zur
Betriebsvorschrift — Notfallmanagement, Vorfalluntersuchung) ist mindestens einmal jéhflich ein
Notfalltraining (ggf. auch im Zusammenhang mit einer Ubung bzw. einem Probealarm) in jedem
Notfallbereich abzuhalten. Zusétzlich zu Ubung bzw. Noffalltraining haben Infrastrukturbetreiber

mindestens einmal jahrlich einen Probealarm in jeder Netzbetrieb-Region durchzufihren.

Zu Frage 25:
» Wie hdufig wurden seit 2005 Notfalliibungen vorgenommen, aufgeschlisselt nach Datum,
Ort und beteiligten Einsatzkréften?

Gemal Auskunft der OBB wurden 285 Notfalliibungen und Probealarme mit Einsatzkraften und
Hilfsorganisationen durchgefuhrt. Zusatzlich dazu erfolgten 1.926 betriebsinterne Notfalltrainings.

Zu den Fragen 26 bis 31:

Wurde die Funktion des Notfallleiters in die Betriebsvorschrift implementiert?
Wenn ja, wann und in welcher Form?

Wenn nein, warum nicht?

Wurde die Funktion des Notfallleiters in die Unfallvorschrift implementiert?
Wenn ja, wann und in welcher Form?

Wenn nein, warum nicht?

VVVVVY

Das Notfalimanagement ist ein Teilbereich der behérdlich genehmigten OBB Betriebsvorschriften.
Die darin enthaltenen Ausfilhrungsbestimmungen sind vom Fahrdienstleiter einzuhalten. Fur die
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Ausibung der Funktion ,Noftfallleiter* sind die fachlichen Voraussetzungen - wie bereits in der
Beantwortung zu den Fragepunkten 6ff ausgefihrt - nachzuweisen. Mindestvoraussetzung fiir die
Mitarbeit in einer betriebslenkenden Stelle als Notfallleiter ist daher eine erfolgreich
abgeschlossene Ausbildung zum Fahrdienstleiter. Somit sind die Ausfihrungsbestimmungen der
OBBBetriebsvorschriften, insbesondere der OBB Dienstvorschrift V3 (Betriebsvorschrift) und der
OBB Dienstvorschrift ZSB 26 (Zusatzbestimmungen zur Signal- und zur Betriebsvorschrift —
Notfallmanagement, Vorfalluntersuchung), vom Notfallleiter einzuhalten.

Die Aufgaben des Notfallleiters sind den Ausfihrungsbestimmungen zur OBB Dienstvorschrift
ZSB 26 (Zusatzbestimmungen zur Signal- und zur Betriebsvorschrift — Notfallmanagement,
Vorfalluntersuchung) zu entnehmen. |

GemaR . Auskunft der OBB ist die ZSB 26 mit 9. Dezember 2007 in Kraft getreten. Bis zum
Inkrafttreten der ZSB 26 waren die DV V26 bzw. die DA Notfallmanagement anzuwenden.

Die in Notfallen zu treffenden Malnahmen ergeben sich aus der Dienstvorschrift ZSB 26 bzw. den
dazu ergangenen Ausfohrungsbestimmungen. Diese beinhalten auch die Aufgaben des

Notfallleiters.

Zu Frage 32: )
> Welche Notfallleitstellen existieren in Osterreich?

Notfallleitstellen befinden sich gemaR Auskunft der OBB in Innsbruck, Linz, Salzburg, Villach und
Wien.

Zu Frage 33:
» Nach welchen Kriterien wurden die Notfallleitstellen ausgewahit?

Wie mir die OBB mitteilen verfiigt jede betriebslenkende Stelle auch iiber eine Notfallleitstelle.
Zu Frage 34:
» Nach welchen Kriterien wurden die Notfallleitstellen genehmigt?

Eine Notfallleitstelle ist - wie mir die OBB mitteilen - ein Teilbereich der jeweiligen
betriebslenkenden Stelle. Eine gesonderte behérdliche Genehmigung ist nicht erforderlich.

Zu Frage 35:
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> Mit wie vielen Personen sind die Notfallleitstellen besetzt, aufgeschliisselt nach
Notfallleitstellen?

Jede Notfallleitstelle ist gemaf Auskunft der OBB rund um die Uhr mit einem Notfallleiter besetzt.
Frage 36:
» Fand eine Arbeitsplatzevaluierung der Notfallleitstellen statt?
Dazu teilen mir die OBB mit, dass eine Arbeitsplatzevaluierung der Notfallleitstellen stattfand.
Zu den Fragen 37 und 38:

» Wenn ja, wann, aufgeschliisselt nach Notfallleitstellen?
» Wenn nein, warum nicht?

Die Evaluierungen erfolgten geman Auskunft der OBB wie folgt:

| Betriebslenkende Stelle Datum der letzten Evaluierung
Regionale Verkehrsleitung Ost (RVL Ost): 02. Marz 2009
Regionale Verkehrsleitung West: 20. Oktober 2008*
Regionale Verkehrsleitung Sid: 04. Februar 2008
Regionale Verkehrsleitung Nord: 21. November 2008
Regionale Verkehrsleitung Mitte: 01. Oktober 2008

*In der regionalen Verkehrsleitung West (mit Notfallleitstelle Innsbruck) wurde die letzte Arbeitsplatzevaluierung vor dem
Unfall bei Lochau-Hoérbranz am 20. September 2006 durchgefiihrt; nach diesem Unfall fand eine weitere Evaluierung
am 12. Janner 2007 statt.

Zu Frage 39: '
»> Hat die OBB Infrastruktur Betrieb AG die Verantwortung fir die durch das Verkehrs-
Arbeitsinspektorat kritisierten Organisationsverfehlungen tibernommen?

Die OBB-Infrastruktur Betrieb AG wurden vom Verkehrs-Arbeitsinspektorat (VAI) mit den in der
parlamentarischen Anfrage zitierten Schreiben im Zusammenhang mit dem tédlichen Unfall von
zwei Polizisten und einem Bestatter am 29. Dezember 2006 bei Lochau-Hérbranz gema OBB

aufgefordert, nachstehende generelle Regelungen zu treffen und vorzulegen:
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* Generelle Regelung Uber die zu treffenden Schutzmanahmen beim Einsatz bahnfremder
Dritter im Gefahrenraum der Gleise unter Berlcksichtigung der Grundsatze der
Gefahrenverhiitung

* Generelle Regelung Uber die organisatorische Umsetzung der Schutzmalnahmen beim
Einsatz bahnfremder Dritter im Gefahrenbereich der Gleise

¢ Generelle Regelung Gber die Umsetzung der Koordination mit den beteiligten Arbeitgebern
beim Einsatz bahnfremder Dritter im Gefahrenraum der Gleise
Die OBB-Infrastruktur Betrieb AG hat (iber die getroffenen Mafnahmen umfassend berichtet (vg!.
Beilagen 1 und 2).

Zu Frage 40:
» Existiert eine generelle Regelung Uber die zu treffenden Schutzmalnahmen beim Einsatz

bahnfremder Dritter im Gefahrenraum der Geleise unter Beriicksichtigung der Grundsétze
der Gefahrenverhiitung?

Die allgemeinen Pflichten eines Eisenbahnunternehmens finden sich in § 19 EisbG 1957. Zu
Schutzmalnahmen beim Einsatz bahnfremder Dritter finden sich die Aufgaben und
Zustandigkeiten weiters in den bezughabenden Bestimmungen der Dienstvorschriften, wie z.B.
Gleissperren gemafll OBB Dienstvorschrift V3 (Betriebsvorschrift) oder Sicherungsmafnahmen -
und Verstandigungen gemaR OBB Dienstvorschrift ZSB 26 (Zusatzbestimmungen zur Signal- und
zur Betriebsvorschrift — Notfallmanagement, Vorfalluntersuchung) sowie OBB Dienstanweisungen

(z.B. Handbuch Notfallmanagement und Vorfalluntersuchung).

Zu den Fragen 41 bis 49:

Wenn ja, ist diese Regelung mit den Einsatzkréften abgestimmt?

Wenn ja, seit wann und in welcher Form?

Wenn nein, warum nicht?

Existiert eine generelle Regelung (ber die organisatorische Umsetzung der
SchutzmalBnahmen beim Einsatz bahnfremder Dritter im Gefahrenraum der Geleise unter
Berticksichtigung der Grundsétze der Gefahrenverhiitung?

Wenn ja, seit wann und in welcher Form?

Wenn nein, warum nicht?

Existiert eine generelle Regelung lber die Umsetzung der Koordination mit den beteiligten
Arbeitgebern beim Einsatz bahnfremder Dritter im Gefahrenraum der Geleise unter
Beriicksichtigung der Grundsétze der Gefahrenverhiitung?

» Wenn ja, seit wann und in welcher Form?

» Wenn nein, warum nicht?

VVVYVY

VVY
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ich darf auf die Beilagen 1 und 2 verweisen, die mir von den OBB tbermittelt wurden.

Zu Frage 50:
> Wird die Koordination mit bahnfremden Dritten regelméaBig gedibt?

Im Rahmen von Notfallibungen und Probealarmen wird gemaR Auskunft der OBB auch die
Koordination mit bahnfremden Einsatzkréften und Hilfsorganisationen regelmaRig geiibt.

Zu Frage 51: )
» Wenn ja, wann fanden diese Ubungen statt, aufgeschliisselt nach Datum und beteiligten
Einsatzkréften?

Diese Ubungen finden - wie mir die OBB mitteilen - laufend flichendeckend im gesamten
Bundesgebiet  (konzentriert auf  Verkehrsknotenpunkte, = Verschubbahnhodfe  sowie
Guterverteilzentren) statt.

Zu den Fragen 52 bis 57:

» In welchem Zeitraum muss ein Bahniibergang mit defekter Signalanlage spéatestens
gesichert sein?
In welchem Zeitraum musste ein Bahniibergang mit defekter Signalanlage am 1.1.2007
spétestens gesichert sein?
Gab es zu einem Zeitpunkt vor 2007 bereits Vorschriften, die eine Sicherung in einem
konkreten bzw. kiirzeren Zeitraum vorschrieben?
Wenn ja, wann, aus welchem Grund und durch wen wurden diese Regelungen jeweils
aufgehoben? _
Welche konkreten Verbesserungen wurden seit der Kritik des Verkehrs-Arbeitsinspektorats
in den kritisierten Bereichen vorgenommen?
Welche Aktivitdten wurden von der Eisenbahnaufsicht gesetzt?

vV VvV V V VY

GemaB den Bestimmungen der §§ 14 und 15 der Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961 hat das
Eisenbahnunternehmen unverziglich nach Erhalt der Meldung (ber die Stérung an einer
Eisenbahnkreuzungssicherungsaniage bis zum Zeitpunkt, in dem
a) bei Schrankenanlagen die einen "Bahnilbergang mit Schranken" ankindigenden
Verkehrszeichen durch ein Stralenverkehrszeichen "Bahnibergang ohne Schranken"
Uberdeckt worden sind und vor der Eisenbahnkreuzung das Stralenverkehrszeichen "Halt"
angebracht worden ist oder bei Lichtzeichenanlagen vor der Eisenbahnkreuzung das

StrafRenverkehrszeichen "Halt" angebracht worden ist oder
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b) bei Schrankenanlagen die einen "Bahnilbergang mit Schranken" ankindigenden
Verkehrszeichen durch ein StraRenverkehrszeichen "Bahniibergang ohne Schranken"
Uberdeckt worden sind und die Eisenbahnkreuzung bewacht ist oder bei
Lichtzeichenanlagen die Eisenbahnkreuzung bewacht ist,

vorzusorgen, dass Schienenfahrzeuge vor der Eisenbahnkreuzung anhalten und die Fahrt erst
nach Abgabe von akustischen Signalen fortsetzen.

In weiterer Folge durfen sich Schienenfahrzeuge im Fall a) derartigen Eisenbahnkreuzungen mit
einer Geschwindigkeit von héchstens 50 km/h unter gleichzeitiger Abgabe akustischer Signale und
im Fall b) mit einer Geschwindigkeit von héchstens 80 km/h unter gleichzeitiger Abgabe
akustischer Signale nahern.

Aus gegebenem Anlass wurden in einem Erlass vom April 2008 die in der Eisenbahn-
Kreuzungsverordnung 1961 normierten Bestimmungen fiur den Stérungsfall dahingehend
interpretiert, dass sich diese Bestimmungen nur auf die unverziglich nach Erhalt der Meldung iber
die Stérung an einer Eisenbahnkreuzungssicherungsanlage vorzusehende Malnahme beziehen.
Diese unverziglich vorzusehende Mafnahme ist daher auf den unumgénglich notwendigen
Zeitraum bis zum Wirksamwerden der MaRnahmen gemal a) oder b) zu beschranken (nach
Ausleguhg des BMVIT in der Regel auf langstens zwei Stunden). Das heif’t, dass die Einleitung
der MaRnahmen gemé&B a) oder b) ebenfalls unverziglich nach Erhalt der Stbrdngsmeldung zu
erfolgen hat, damit diese langstens nach zwei Stunden ab Erhalt der Stérungsmeldung wirksam
werden kénnen.

Ferner wird durch mein Ressort die aus dem Jahr 1961 stammende
Eisenbahnkreuzungsverordnung samt den Durchfiihrungsbestimmungen und Eridssen, die seit
1961 ergangen sind, neu erlassen werden.

Die Arbeiten sind soweit fortgeschritten, dass Ende Juni 2008 ein entsprechender Entwurf
vorliegen wird. Damit wird nicht nur auf die Anregungen des Verkehrsarbeits-Inspektorats
eingegangen, sondern v.a. auf die im Jahr 2007 stattgefundene Haufung von Kollisionen auf
Eisenbahnkreuzungen.

Diese ist seit Umsetzung der Malnahmen der sogenannten ,Hot-Spot-Liste* bereits seit 2008
wieder ricklaufig. Trotzdem ist eine neue Eisenbahnkreuzungsverordnung notwendig.
Abschlielend ist anzuftihren, dass in meinem Ressort eine Arbeitsgruppe Uber die zuklnftige
Ausbildung eisenbahnspezifischer Berufe, im Hinblick auf die européische Harmonisierung des
Eisenbahnverkehrs und Eisenbahnbetriebs, eingerichtet wurde. Beispielhaft kann angefihrt

werden, dass im Rahmen der Erteilung von Sicherheitsgenehmigungen und

10
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Fa

DORIS BURES
Bundesministerin
fiir Verkehr, Innovation und Technologie

Sicherheitsbescheinigungen stichprobenartige Uberprifungen bei den  jeweiligen

\ byse ﬂ«u@&

Eisenbahnunternehmen erfolgen.

Beilagen
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OBB-Infrastrutur Betrieb AG, A+1010 Wien, Elisabethstrafie 9

An das Oamm&sdm:aghmn

Bundesministerium fOr Verkehy, : Wszma

:Ierkehtsi:? :r::gslnspektorat Lelter Oporational Standards
T . Tel. +43{1193000 - 35808

Radetzkystrafie 2 L Fax «43{1)93000 - 25260

1031 _Wien C - franz.zanki@oebb.at
. _ - Geschaftszahl: OS 2008-33201-829

OS-WQS Stransky -~ ' 10. Marz 2008

Sehr geghde Da}men'uhd ﬂéﬁ'et'\l _

Die OBB-Infrastruitur Betrieb AG telit als Antwort zu dem Im Betreff angefiihrten Schreiben folgendes
mitl Der Punkt 1 der ‘Beantwortung bezieht sich immer auf Einsatze von bahnfremden
Hilfsorganisationen (wie 2. B. Polizei, Bundesheer, Feuerwehr, Reftung, efc.) im Gleisbereich, der
Punkt 2 bezieht sich auf Unternehmen die fur die Schnee- und Eisbeseitigung zustandig sind.

Dlose Sicherungsmainahmen sind bel Arbeiten Dritter Im Gefahrenraum von Gleisen
vorgesehen:

1.) Bei Arbeiten Externer Hilfs- und Einsatzorgamsauonen gemas DA zur ZSB 26 (Handbuch
Notfallmanagement. Vocfalluntersuchung ‘Keine Fahrten

2.) Geman PA 853 08 W‘ntefdienst“
s Keine: Fahrten
. Gef&hrdete Rotte gemaa DV v3

So sind die Mltarboltor die dlo Fahrt zulassen dariber informiert worden {Verkehrsvorschriften,
Dienstanwelsungen, etc )

1.) Durch DA zur ZSB 26 (HB' 85201) und entsprechende Schutungen (z. B. Betriebliche Weiterbildung,
Natfaittraining, Schulung OBB-Einsatzleiter,...)

2.) Durch PA 853.08 ..Wintetdiensl" und Schulungen.

£2

(B3-Infrastnudw Batriob Aktisngeselischafl, FN 248732 b, HG Wisn, DVR 2111143, UID ATUSS030740
OV, BLZ 18180 Ko Nr. 10016002003, IBAN AT761819010016002003, BIC OVERATWW
BAWAG-PSK Kio.Ny. 90027835, BL2 60000, IBAN ATTS5000000000027835, BIC CPSKATWW
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Was ,,Dritte” vor Arbeltsbeginn tun milssen:

1.) Anmerkung; Das Betreten nicht aligemein benutzbarer Bahnanlagen ist gemaB Eisenbahngesetz
verboten, Berechtigte Personen (z. B. Exekutive in Ausabung des Dienstes) melden sich vor
Arbeitsbeginn beim Fdl, der erff. Weisungen zur Wahiung'der personfichen Sicherheit erteilt. Darober
hinaus mQssen be:mhugte Personen for ihne Sbhemeit selbst sorgen

Externe Hilfs- und Einsatzorganlsattonen waxden bei. Alarmuemng explizit auf das bestehende Verbot
des Betretens nicht afigemain benutzbarer Bahnanlagen und die gesondert notwendige Zustimmung
zum Einsatz hlngewiasen Andemfalls dnrien keme Fahrten mehr zugelassen werden

2.) Vor Amertsbeglnn mOssen slch diese Personen oder deren ortlich Aufsmesfohrender beim.
zustandigen Fahrdienstbeiter anmeiden

Welche .,mme" slnd benlts von deti OBB !melts untmhsen wordon slnd

1) Mittels Informationsvefanstaitungen werden punktuell Exteme Hilfs- und Eﬁ\satzorgamsationen
(insbesondere Feuerwehn) hinsichtich der Gefahren des Bahnbelriebes sensivilisiert.
IMEQM& z.B. Grundlagen Bahnbetrieb, Einsatz im Gleisbereich, Gefahren aus Bahnbetrieb,
Verhalten bel’ Betreten vom' Glensbefabh Organisation,. Kommunmatson-Vmwndigungssduenen
Untersuchungen. - ;

Eine ad-hoc Unterweisung der Extemen Hilfs- und Einsatzorganisationen erfolgt erff. durch den OBB-
Einsatzieiter vor Ort. '

2.) Untemehmen die Schnee- und Eisbessitigung im Auftrag der OBB durchfGhren wurden durch den
Geschaftsbereich Infrastruktur Service unterwiesen.

Wie (Folder, perguliche Untomlsungon; etc.) und von wem sind diese ,,Dritten* unterwiesen
worden sind:

1.) Informationsveranstaitungen bzw. Schulungen durch den Regionalen Sicherheitsbeauftragten.
Waeiters gibt es seil vielen Jahren das in Zusammenarbeit mit der Feuerwshr entstandene Handbuch
.Feuerwehreinsatz im Gleisbereich®, das zuletzt mit 1.09.2003 neu aufgstegt wurde. In jungerer Zeit
wurden ein auf die spezielien BedOrfnisse der Exekutive abgestimmtes Handbuch Polizeieinsatz im
Gleisbereich” sowie ein Polizaifolder mit dem BM.t unter Einbeziehung der Exekutive erstelit und dem
BM.1 Gbergeben.

in bestimmien Fallen st eine personliche Unterweisung durch den OBB-Einsatzieiter, bzw. sind

anlassbezogen spezifische Unterweisungen (z. B. Verladung von Einsatzfahrzeugen auf Auffahrwagen)
vorgeschrieben.

2.) Bei Unternehmen die Schnee- und Eisbesaitigung im Auftrag der OBB durchfohren, werden deren
Fahrungskrafte nachweislich durch den Geschéftsbereich Infrastruktur Service unterwiesen. Diese
Untemehmen verpflichten sich nur unterwiesene Mitarbeiter fir die ihnen (bertragenen Arbeiten
heranzuziehen.

Antwort VAlL.do¢ Seite 2
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So findet die Unterweisung von nicltt unterwiesenen ,Dritten* statt - und wenn diese
Unterweisung nicht mdglich ist, dann wind so vorgegangen

1) Vor Zustimmung zum Beginn der Arbeiten werden Einsatzbereich und durchzufthrende Arbeiten
vereinbart. Daraufhin legt der Fahrdienstieiter (OBB-Ehsatztelter) den sicheren Einsatzbereich fest, trifft
notwendige Schutzmanahmen (z. B. Gleissperre, Freischattung der Oherbnung. .) und verstandigt

die Externe Hiifs- und Einsatzorganisation 0bar die einzuhattenden Bedingungen und sonstige
Gefahren (2. B Gefahrgutauswt. ). Danach wird die Zustimmung zum: Arbeitsbegmn erteilt,

Erfolgen Arbeten (Einsatze) ohm Zustimmung des Fahrdienstleitars (OBB-EhsatzleiM) darfen ab
Kenntniserlangung keine Fatirten meh zugelassen werden. Weitere Schutzmainahmen lisgen
diesfalls im Ennessen des Fahnﬂenstiailers (OBB-Emsatzlenets) :

wmrmmmmowmmm%m&mmnm
wrmmwmmmwmmnmmmwmmdes
Einsatzes unddasBelrafenderlddnwgemehbenutzbamn Bahnanmgon (siehe ZSB 10).

Vor der Zusb‘mrrmng zum eegmn des; anatzes vermbalen der OBB-EInsameﬂer und die.exteme(n) Hiffs- und
Einsatzorymisaﬁon(en) den-Einsatzbereich. und die. durchzufohrénden Arbelten. Auf :Grundlage dieser
Vemmwdwmmmmka«WWammmwgm
Schutzmalinahmen. (z. B. Setzen” von Zielsperen, Einstellen des Verschubes, Freischallen und Erden der
Oberm&mmﬂagen ). Nach’ mmommwsm«mmm verstindigt der OBB-Einsatzieiter
die exteme(n) Hilfs- und Emsauorgamsaoon(en} aber Ortlichkeit, Botriebs- bzw. Schallzustand, sonstige Gefahren
(z. B. Gefahrgul, Zugang 2um sicheren Einsatzbereich, ...) und Ssicheren Elnsetzboreich mit genauen
Abgrenzungen.

Danach erteilt der OBB-Einsatzisiter die Zustmmiung zim Beginn des Einsatzes.
2) Ein Arbeiten zur Schnee- und Elsbeseitigung. mit nicht ‘unterwiesenen Mitarbeltern ist nicht
vorgesshen. Solite bekannt werden, dass nicht unterwiesene Dritte im Gefahrenraum von Gleisen -

arbeiten, erfordert das eine sofortige Einstellung aller Arbeken und darbber hinaus ein sofortiges
Anhalten alier Fahrten im Asbeitsbereich.

Mit freundlichen Groflen

Fur die OBB Betrieb AG
Leiter Operational Standards

Franz Zanki

Antwort VAl doc Seite 3
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Infrastruktur Betrieb
OBB-Infrastsukiur Belrieb AG, A-1010 Wien, Elisabethstrafte 9
An das Qstemeichische Bundesbahnen
Bundesministerium far Verkehr, mr Betriab AG
Innovation und Technologie
Verkehrs- Arbeitsingpekiorat Leiter Operationa! Standards

Yol +43(1}93000 - 35808
Radetzkystrafle 2 . Fax +43(1)33000 - 25260
1031 Wiea franz.zankifoebb.at

’ Geschiftazah: O§ 2008-33201-672

OSWQS Stransky o o 23. Juni 2008

Sehr geshiter Herr Dr. Kuniner!

Die OBB-infrastruktur Betrieh AG teilt als Antwort 2u dem im Betrefl angefuhvten Schrelben mit

Zy den vomegenden Schreiben - und der bisherigen Umsetzung -der im AbschileBenden
Untersuchungsbericht der Bundesanstalt fr Verkehr vom 19.10.2007 unter Punkt 14 ausgesprochenen
Sicherheitsempfehlungen nimmt der Geschéfisbereich Netzbetried wie folgt StsHlung:

1. Sicherheitsemptehiung -~ anigong der Widersprichiichkeiten (Pkt. 1. Schreiben GZ. BMVIT-
453.975/0001):

Die fur das Notfalimanagement und die Behandlung von auBergewdhnlichen Ereignissen geltenden
normativen Grundiagen — das Handbuch Notfallmanagement und die DV V 26 (Unfaliverschrift) sowie
die darin festgelegten Zustfindigkeiten — wurden standardisiert im Rahmen der betrieblichen
Waeiterbildung und In Form von Notfalllmlnings kommunhlert. um die Handlungssid\ement der
Mitarbeiter sicherzustelien,

Aufgrund des Ereignisses wurden seitens der Nelzbetrieb Region West alle betroffenen Mitarbeiter
umgehend angewiesen, dass die  fir ‘das Notfallmanagement und die Behandlung von
auBergewdhnlichen Ereignissen geltenden normativen. Grundlagen zwingend einzuhaiten und davon
abweichende Vorgangsweisen unzuldssig sind. Des Weiteren wurde die Thematk beim
Gebistsleitermeeting der Netzbetrisb Region West am 25.01.2007 erdrtert.

N

OBB-infreswuktur Bavieb Axtiongesolischelt, FN 248732 h, HG Wisn, DVR 2111143, UID ATU50030749
OVK, BL.2 1050 Kio.Nr. 10016002003, IBAN ATT$1819010016002003, BIC OVERATWW
BAWAG-PSK i0.Nr. 90027838, BL2 00000, (BAN ATTSS000000000027035, BiC OPSKATWW
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Nach Genehmigung durch die Eisenbahnbehtrde wurden mit Wirksamkeit 09.12.2007 die
Zusatzbestimmung zur Signal- und Betriebsvorschiift 26 (2SB 26) und dis Dienstanweisung 2ur ZSB 26
Handbuch 852.01 Version 4.0 Notfaimanagement, Verfaliuntersuchung® mit Geftungsbereich auf atien
von der OBB-Infrastruktur Betrieb AG betriebenen Anlagen {n Kraft gesetzl. Mit salbiger Wirksamkeit
wurden alle btshengen dbsbezoglid\en Regehmgen A{z.. B OV V 28); .aufgelassen. Ourch die
Neuregelung und’ dle beglailenden smmungama&mhman komten die Akzeptanz und
Handlungssfchemmt der Wtafbeitar entschewand vefbessett werden

2. Stchorbouoempfehlm Anmmmg bel Elnsatz Dﬁttm (Pkt z und 3 Schreiben GZ. BMV!T‘
453, 975/0001)

.....

MafBinahmen den beWNenen Mitarbeitem mn Sbhamensinformaﬁon 1412008 komrrmrdmrt

Mit Wirksamkelt 19.08. 2007 wurde eine Anwetsung in Kraft geselzl, die die beim Einsatz externer Hilfs-
und Emsaizofganisaﬁonen zu setzenden Mainahmen zusammenfasst und prazisiedt ‘Diess Anweisung
wurde mit Wirksamkelt 08: 12:2007 ln die Dienstanweisung zur ZSB ] l-landbuch 852 01 Version 4.0
Notfallmanagement. Vorfallumefsudwng‘ integtiert.

Die betroﬂenen Mitarbeiter wurden Gber die beim Einsatz von - -externen Hilfs- und
Elnsalzorganlsauonen ‘notwendigen . Mafinahmen  im Rahmen der betdebuchen Welterbildung und
durchgefohrten OBB-Einsatzieiterschulungen nachhaltig unterwiesen.

3. Sicherheitsempfohiung - laufonde Abhaltung von Notfalilbungen (PkL 4. Schreiben GZ.
BMVIT-453.975/0001)

Notfalitrainings werden standardisiert mindestens einma) jshriich je Notfalibereich, Ubungen mit
Einbindung von Eisenbahnverkshrsuntemehmen und externen Hilfs- und Einsatzorganisationen nach
Bedarf gemi Handbuch Notfallmanagement (mit Wirksamkeit 09.12.2007 gemafl Dienstanweisung
zur ZSB 26) abgehalten und die dabel gewonnenen Erfahrungen in Form von Rickmeldegesprachen,
Abschiussbesprechungen, usw. an alie Beteiligten kommuniziert. Die aus Notfalltrainings, Ubungen und
Ruckmeldegesprachen gewonnenen Erkenntnisse biiden die Grundlage for die Welterentwickiung des
Notfalimanagementsystems.

Begleitend zur Umsetzung der 2SB 26 wird im ersten Halbjahr 2008 mit allen Fehrdienstaitem ein
Notfalitraining durchgefahrt. ' '

Zur Sensibilisierung der extemen Hilfs- und Einsatzorganisationen fir dle Gefahren des
Eisenbahnbetriebes und zur Optimierung der Ablaufe werden 2007 und 2008 schwerpunkimatig
vermehrt Obungen und Schulungen (insbesondere der Feuerwehr und Exekutive) durchgefihrt.

Antwort VAl.doc Seite 2
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4. Sicherheitsempfehlung - bundesweite Absﬂmmungswpﬂcm Notfallleitung - Exekutive (Pkt.
5., Schreiben GZ. BMVIT-453. 975/0001)

Die for das Notfanrmmagement bzw. bei Etnum eines auBefgewonnlldlen Erelgnisses gemal OV V 26
{mit Wirksamkeit 09. 122007 geman ZSB 28 und Olenstanweisung zur Z8B-26) zustandige Stalle ist
dengeNoﬁaﬂbemid'lsbamwf Daruméristqnmdastzﬁdnjenul?emdienstbmnu verstehen, in
dessen Bereich der Vorfall fallt. Nur der Notfalibereichsbahnhof Ist In der Lage, im Gefahrfal
schnelistmdgliche’ und zlelgenchme detzmaanahmen {z. B. Anhalten von Fahrten, Evakuierungen,
Freischaltung der Obedemngwuage Jn setzen. bzw. zu veraniassen. Notfallleitungen fungieren
gegentber externen Hilfs- um.l Elnsatzomamsationen gegebenenfaﬂs als meungsstene

Der fir den Notfanbemmbahnhof Verantwortiiche (Betriebsmanager Nelzbetrieb) hat gemas
Handbuch Notfalunanagement {mit thsamkelt 09.12.2007 gemal ZSB 26 bzw. Dienstanweisung zur
ZSB. 26) mit den: Hifs- und " Rettungskraften im Bedarfsfall, jedoch mindestens einmal jahriich
Abstimmungeo durchithren, Diese: Abstimmungen sind grundsatziich aut Bedrksebene vorgesehan.

Zusitzlich wurden den-}jjey/emgenw Landesorganlsaﬁonen der Exekutive die jewells zustAndigen
Notfaflleitungen. und deren. Emeictibarkeit schrifiich bekannt gegeben. Im Zuge der Weterentwickiung
des Notfallmanagements werden ‘die sich kiinftig zwischen den Notfallleitungen (mit erweiterten
Aufgaben) und den Einsalzzentralen von externen Hilfs- und Einsatzorganisationen ergebenden
Schnittstellan ausreichend mitbetrachtet.

Weiters wurden in Zusammenarbeit ‘mit dem 8M.I ein speziell auf die BedGrinisse der Exekutive
abgestimmtes Handbuch , Polizeleinsatz im Gleisbereich” (analog dem bereits seit Jahren bestehenden
Handbuch .Feuerwshreinsatz im Gleisbereich®) sowie ein Folder erstelit und dem BM.l am 30.08.2007
Gbergeben. Die Vertellung im offentiichen Sicherheitsdianst erfolgt mittals Erasses des BM.I.

§, Sicherheitsempfehlung ~ Nacho'v‘amlo_mng angofnhmr.wmplﬂtzé (Pkt. 8. Schreiben GZ.
BMVIT-453. 975!0001) '

Die Nachevaluierungen der Arbeftspigtze in’ ‘der Notfallieitstelie der Netzbeh\eb—Reglon West erfolgten
am 12.01.2007 und am 20.04.2007, im BahnhofWolfunamzsoezow

Antwort VAL.doc Seite 3
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8, Sicherheitsompfehlung ~ Untomehung der Exekuﬂve (Pkt 7. Schreiben GZ. BMVIT-
453.976/0001)

Es wird empfohlen, dass die Mﬂafbe!!er der. Exekutiva nachhamg und laufend (lbef das Verhaiten im
Gefahmberewhvon Glelsenzu unte(walsenslnd |

DieUnmwawngderExemﬂveawthssfan(z B. Eimalzeoderawnganaufdenvonder
OBB4n!raslmktur Betrieb AG betnebenen Eisenbahnanlagen) durch den OBB~Einsetz!eitet

Siehev"'ldazu auch qnsere vomngefohtten SQenungnahmen zur  zweiten und dritten
&cherheitsempfehlung S :

Mit freundlichen Groflen

Far die OBB Belrieb AG
Leiter Operational Standards

i. V. Ing. Karl Steiner

n):
1 Einsatz externar Hiifs- und Einsatzorganisationen auf Eissnbahnanlagen
2 Nachevalulerungen der Albeitspiatze Nottallleitstefie

Antworl VAL.doc Seite 4





