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DORIS BURES
. Bundesministerin
fiir Verkehr, Innovation und Technologie

GZ.: BMVIT-10.000/0056-1/PR3/2008 XXIV. GP.-NR
244 IAB

An die .

Prasidentin des Nationalrats 15, Jan. 2009

Mag.? Barbara PRAMMER

Parlament zu ,{YG 1J

1017 Wien

Wien, am 'S) Janner 2009

Sehr geehrte Frau Prasidentin!

Die Abgeordneten Gunter Késsl, Kolleginnen und Kollegen haben am 19. November 2008 unter der
Nr. 186/J an meinen Amtsvorgédnger eine schriftliche parlamentarische Anfrage betreffend
Barrierebahnhof Ulmerfeld-Hausmening gerichtet.

Diese Anfrage beantworte ich wie folgt:

Zu Frage 1:
> Welche Mdglichkeiten zur barrierefreien Gestaltung von Bahnhéfen gibt es generell?

Voran gestellt werden darf, dass jegliche Art der Barrierewirkung bei der Benitzung éffentlicher

Verkehrsmittel heutzutage selbstverstandlich grundsatzlich nicht wiinschenswert ist und besonde-

res Augenmerk auf einen Abbau von Barrieren jeglicher Art unter den gegebenen Rahmenbedin-

gungen zu legen ist. '

Bei der Planung und dem-Bau von Verkehrsstationen und anderen fir die Offentlichkeit zugéngli-

chen Bauwerken werden hinsichtlich der barrierefreien Gestaltung im Allgemeinen folgende Re-

gelwerke und Normen zu Grunde gelegt:

e« RVE 03.00.01 “Niveaufreie Bahnsteigzugénge"

o 0OBB DV B 50 Pkt. 13 "Technische Grundsatze - Bahnsteige"

e ON B 1600 "Barrierefreies Bauen - Planungsgrundlagen"

o auf transeuropaischen Strecken zusétzlich die technischen Spezifikationen fir die Interopera-
bilitat beziglich "Personen mit eingeschrankter Mobilitat " der TSI-PRM
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Zu Frage 2:

> Welche dsterreichischen Bahnhdfe weisen eine dhnliche Passagierfrequenz wie der Bahn-
hof Ulmerfeld-Hausmening auf?

Der Bahnhof Ulmerfeld-Hausmening weist eine durchschnittliche Reisendenfrequenz (Summe aus
Ein- und Aussteiger) von rund 660 Personen pro Tag auf.

Von den 1327 erfassten Verkehrsstationen mit Personenhalt im Netz der OBB-Infrastruktur Betrieb
AG weisen ca. 30 Stationen eine Frequenz von 600 bis. 700 Reisenden taglich auf. Als Bahnhéfe
mit einer ahnlichen durchschnittlichen Relsendenfrequenz seien hier exemplarisch die Bahnhéfe
Pottendorf-Landegg auf der Strecke Wien Meidling - Wr.. Neustadt oder der Bf. Zellerndorf auf der
Strecke Wien: Flondsdorf Staatsgrenze n Unterretzbach angefuhrt.

Zu Frage3 o o : B . _
> Welche baullchen MaBnahmen hlnSIChtllch des barr/erefrelen Zugangs zu den Zigen wur-

den in den vergangenen 2 Jahren auf diesen Bahnhofen getroffen bzw. befinden sich in
Planung’) ' : , .

In Verkehrsstatlonen mlt einer Relsendenfrequenz von mehr als 2. 000 Reisenden pro Tag (Sum-
me aus: Eln- und Ausstelger) werden im Zuge von geplanten Um- oder Ausbauten bauliche und
organlsatonsche"MaBnahmen zur vollstandlgen Beseltlgung von Barneren getroffen

Auf Basns der rechthchen Rahmenbedlngungen lasst snch dazu folgendes ausfuhren

Am 15.3.2003 ist:die Verordnung des Bundesmmlsters fur Verkehr Innovation und Technologie
Uber den Bau -den.Betrieb und die Organisation von Elsenbahnen (Eisenbahnverordnung 2003 -
EisbVO 2003) BGBI I Nr 209/2003, in ihren wesentlichen Teilen in Kraft getreten

Unter der Uberschrift ,,AIIgememe Anforderungen an den Bau“ werden in §v4 Abs § dieser Verord-
nung erstmals (allgemeine) rechtliche Anordnungen betreffend den barrierefreien Zugang zu Be-
triebsanlagen und Fahrbetriebsmitteln getroffen. Dieser lautet wie folgt:

LZu den béulichen Anfordefungen gehdéren auch. MalBnahmen,-die behinderten, é&lteren oder
gebrechlichen Personen, werdenden Miittern, Kindern und Fahrgésten mit kleinen Kindern
die Beniitzung der Betriebsanlagen und Fahrbetriebsmittel barrierefrei erméglichen oder er-
leichtern. Einrichtungen fiir diese Personen sind durch Hinweise zu kennzeichnen.“

Neben diesen sich aus der EisbVO 2003 und den sich aus dem am 1.1.2006 in Kraft getretenen
Bundesgesetz tber die Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen (Bundes-
Behindertengleichstellungsgesetz — BGStG), BGBI. | Nr 82/2005, vom 10.8.2005, ergebenden An-
forderungen existiert im Zusammenhang mit der Errichtung einer barrierefreien (Eisenbahn-) Infra-
struktur als technische Richtlinie weiters die RVE 03.00.01 - niveaufreie Bahnsteigzugénge, Aus-
gabe 1. Juni 2006 (siehe auch Antwort zur Frage 1).
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In dieser RVE finden auch die Bestimmungen des § 6 des Bundes-Behindertengleichsteliungs-
gesetzes Uber ,UnverhéltnismaRige Belastungen® inren Niederschiag. Diese lauten wie folgt:

»Eine mittelbare Diskriminierung im Sinne von § 5 Abs. 2 liegt nicht vor, wenn die Beseiti-
gung von Bedingungen, die eine Benachteiligung begrtinden, insbesondere von Barrieren,
rechtswidrig oder wegen unverhéltnisméBiger Belastungen unzumutbar wére.”

Diese RVE ist daher nunmehr gegenwartig- als technlsche Grundlage fur die Prufung der Einhal-
tung der Voraussetzungen bezuglich der niveaufreien Ausgestaltung von Bahnsteigzugdngen bei
(Schienen-) Infrastrukturanlagen heranzuznehen :

Die wichtigsten Regelungen i in dleser RlChtllnle durfen in der Folge zusammenfassend wieder ge-
geben werden

Diese Rlchthnle gllt fur die. Neuerrlchtung und’ dle Erneuerung bestehender Bahnsteigzugénge
(Zugénge; Auf- und Abgange; Durchgange) oder Teilen davon - sofern dadurch keine zusatzlichen
BaumaRnahmen (z.B. Veranderung der Glelslage) ausgelost werden - von. normalspurlgen Haupt-
und Nebenbahnen und ist auch. bei Randbahnstelgen und mveaufrelen (schlenenfrelen) Ubergan-
gen zu. Bahnstelgen (Ubergangsstege) anzuwenden:. e :

Diese RIChtllnle umfasst d|e Anordnung und Gestaltung nlveaufreler (schlenenfreler) Zu-, Auf- und
Abgéange zu Bahnstelgen sowie zu Aufnahmegebauden und offentlnchen Verkehrsflachen.

Die Verkehrsstatlonen werden in dieser Rlchthnle nach |hrer Bedeutung und.Tagesfrequenz einge-
teilt. Im Hlnbllck auf das Bundes- Behmdertenglelchstellungsgesetz ‘wonach die Duldung einer Be-
nachtelllgung eines Personenkretses dann mogllch ist, wenn die Gleichstellung nur durch eine un-
verhaltmsmaf&qg hohe-Belastung gegeben ware, sind gemaB dieser Rlchthme folgende Verkehrs-
stationen grundsatzhch barrierefrei auszugestalten

- Verkehrsstatlonen die eine: Tagesfrequenz groBer als 2.000 Personen aufwe|sen

- die W|cht|gste Verkehrsstation.i in: Beznrkshauptstadten bzw.: deren pohtlschen Exposituren,
die keine Verkehrsstation mlt emer Tagesfrequenz groBer als 2. 000 Personen aufweisen,
wobei deren Festlegung ZW|schen dem Infrastrukturbetrelber und den Gebietskérperschaf-
ten erfolgt , : c L :

- Umsteigebahnhofe auf Hauptbahnen (Schlene Schlene) d|e eine Tagesfrequenz unter
2.000 Personen aufweisen :

Wird eine Verkehrsstation als barrierefrei klassifiziert, miissen alle Bahnsteige barrierefrei zugang-
lich sein (zumindest ein-Zugang je Bahnsteig) gemaR den Bestimmungen fiir die Grundsétze der
Gestaltung dieser Richtlinie. Uberdies sind jene Zu- und Abgdnge der Verkehrsstation (Vorplatz,
Park&Ride-Anlage, etc.), die unmittelbar mit den Bahnsteigen in Verbindung stehen, ebenfalls
nach diesen Grundsatzen zu gestalten.
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Als Tagesfrequenz wird der jahrlich durch den Infrastrukturbetreiber zu aktualisierende Bestands-
wert (Mittelwert aus Zahlungen tber 24 Stunden an mehreren Werktagen) fur die tagliche Anzahl
der ein- und aussteigenden Bahnreisenden der Verkehrsstation verstanden.

Um die zukunftige Entwicklung zu berticksichtigen, ist projektspezifisch eine Prognose der ein- und
aussteigenden Bahnreisenden zu erstellen (prognostizierte Tagesfrequenz).

Auf Basis dieser prognostizierten Tagesfrequenz erfolgt die Dimensionierung und Ausstattung der
Bahnsteigzugénge mit- Stlegen Aufzugsanlagen und Fahrtreppen (Anwendung der Regeltypen A,
B, C, D). : : v : :

Eine konstruktive Gestaltung gemaB Regeltyp »A"und B some ,,C mit Aufzugsanlage® und ,D mit
Aufzugsanlage® entspncht einem. barrlerefrelen Zugang Als. Alternatlve fur mechanische Auf-
stiegshilfen: smd Rampen gemaB ONORM B 1600 zur Uberwmdung von Héhenunterschieden von
bis zu 2 m zuIaSS|g S : » o

In der Folge werden kurz d|e in’ dleser Rlchtllnle festgelegten Regeltypen A, B C und D mit ihren
wnchtlgsten Merkmalen dargestellt : :

- Regeltyp A

Dieser Typ ist fur Verkehrsstaﬂonen m|t giner prognostmerten Tagesfrequenz von (ber 8.000 Per-
sonen mit einem Personendurchgang anzuwenden :

Die Erschhel&ung der am. starksten frequentlerten Bahnstelge erfolgt entsprechend den der Pla-
nung zu Grunde hegenden haltenden Personenzugkategonen und der Verkehrsstromanalyse mit
fester(n) Stiege(n) — wobei mindestens 2 feste Stiegen anzuordnen sind -, einer Aufzugsanlage
und Fahrtreppe(n) mit 24,5° Nelgung Die restluchen Bahnstelge sind jedenfalls mit fester(n) Stie-
ge(n) und einer Aufzugsanlage zu erschlieen.

- Regeltyp B

Dieser Typ ist fur Verkehrsstatlonen mlt emer prognosﬂzaerten Tagesfrequenz von (iber 2.000 bis
8.000 Personen mit emem Personendurchgang anzuwenden

Die Erschliefung der Bahnsteige erfolgt entsprechend der der Planung zu Grunde liegenden Per-
sonenzugkategorien und der Verkehrsstromanalyse (diese nur bei einer prognostizierten Tages-
frequenz von Uber 4.000 Personen) mit fester(n) Stiege(n) und einer Aufzugsanlage.

- Regeityp C

Dieser Typ ist fur Verkehrsstationen mit einer prognostizierten Tagesfrequenz von iber 500 bis
2.000 Personen mit einem Personendurchgang anzuwenden.
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Die ErschlieRung der Bahnsteige erfolgt entsprechend den der Planung zu Grunde liegenden hal-
tenden Personenzugkategorien mit fester(n) Stiege(n). Im Falle einer barrierefreien Ausgestaltung
(keine Verpflichtung) ist zusétzlich eine Aufzugsanlage vorzusehen.

- Regeltyp D

Dieser Typ ist fir Verkehrsstationen mit elner prognoshznerten Tagesfrequenz bis 500 Personen
mit einem Personendurchgang anzuwenden e

Die Erschhel&ung der Bahnstelge'erfolgt entsprechend den der Planung zu Grunde liegenden hal-
tenden Personenzugkategonen mit einer festen Stiege. Im Falle einer bamerefrenen Ausgestaltung
(keine Verpfllchtung) lSt zusatzhch elne Aufzugsanlage vorzusehen

Die gegenstandllche RVE enthalt h|nS|chtI|ch Zu- und Abgéngen, die nicht barrterefrel hergestellt

werden miissen, welters dle Anforderung .dass diese ,,entsprechend den értlichen Gegebenheiten
benutzerfreundhchst Zu gestalten und zu optimieren’ (vor allem gunstlges Stelgungsverhaltms der
Stlegen und mlnlmale Nelgung der Wege) smd

Zu Frage4 -

> Wieviele Bahnhofe Wurden in den vergangenen 2 Jahren in ahnlicher Weise von barriere-
freien: Bahnhofen zu Barnerebahnhofen umgestaltet'?

Hier muss angemerkt werden dass(,der Bahnhof Ulmerfeld Hausmenlng vor dem Umbau im Jahr
2008 nicht barrierefrei- |Sd BehlndertengIelchstellungsgesetztes zugénglich war. Mit dem durchge-
fuhrten Umbau konnten Jedoch bestehende Barneren fur seh— und horbehmderte Personen voll-
standig besemgt werden :

Zu Frage §:

>» Welche Behorden Untemehmen Instltutlonen oder Organ/satlonen waren neben den OBB
in die Planungen- bzw: in die” Vorbereltungsarbelten fir den Umbau des Bahnhofs Ulmer-
feld-Hausmening involviert? '

Das Bauvorhaben wurde nach den Bestimmungen des Eisenbahngesetzes 1957 (EisbG) abgewi-
ckelt. Es handelt sich um ein sogenanntes genehmigungsfreies Bauvorhaben gemaf § 36 EisbG.
Im Marz 2008 fand eine Projektvorstellung durch den technischen Projektleiter der OBB beim Bur-
germeister der Stadtgemeinde Amstetten statt. Im Mai 2008 wurden die Projektunterlagen (Plane)
an die Stadt Amstetten Gbermittelt. Schriftliche Einwandungen wurden nach Aussage der OBB an
die Projektleitung nicht herangetragen.
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Zu Frage 6:

> Sind bei diesen Planungsarbeiten generell Uberlegungen (iber die Barrierefreiheit des
Bahnhofs Ulmerfeld-Hausmening eingeflossen?

Bei der Planung der Verkehrsstation Ulmerfeld-Hausmening sind nachfolgende Uberlegungen hin-

sichtlich einer barrierefreien Gestaltung eingeflossen und umgesetzt worden:

o Taktiles Wegeleitsystem (Blindenleitsystem am Bahnsteig)

e Beschallung am Bahnsteig (automatische Ansageeinrichtungen Lautsprecher,..)

» Herstellung von zweiBahnsteigen mit einer Hohe von 55 cm, welche ein niveaufreies Ein-
/Aussteigen bei Nlederflurwagen durchgehend ermogllchen

o Verbesserung der Beleuchtungssntuatlon am Bahnsteig durch neue ‘und zusatzhche Beleuch-
tungskérper | :

o Anbnngen einer dynam:schen Relsendenlnformatlon (Monltore)

rlere-fr/e/éZugangsmogllchke/ten fur die Fahrgaste enthalten9 _
> Wenn ja warum wurden d/ese Alternat/vvorschlage n/cht umgesetzt?

Unter Beachtung wurtschaftllcher Aspekte konnten keine Alternatlvlosungen im- Planungsprozess
mitbertcksichtigt werden. Die Stadt Amstetten zetgte im Rahmen der Planungsgesprache im Marz
2008 keine Bereitschaft, sich an den Kosten von zusétzlichen VerbesserungsmaBnahmen wie der
Einbau von Aufzugen mkl ‘deren Betrieb (Wartung, Reperatur) zu betelhgen ‘Es war daher davon
auszugehen, dass von Seiten dieser Gebietskorperschaft auch kein dlesbezugllcher Bedarf er-
kannt wurde..Ein-100% barrierefreier-Ausbau des Bf. Ulmerfeld- Hausmenlng ist auf Grund der
oben ausgefuhr’cen gesetzhchen Rahmenbedlngungen nicht zwingend erforderllch

Zu den Fragen 10 18

> Welche MogI/chkelten g/bt es fiir(geh )behlnden‘e Personen, die den Bahnhof Ulmerfeld-
Hausmening ab Fertigstellung nicht mehr beniitzen kénnen, von Ulmerfeld-Hausmening
aus mit éffentlichen. Verkehrsm/tteln den Bahnhof Amstetten oder die Stadt Waidhofen an
der Ybbs zu erreichen?

> Welche Moglichkeiten gibt es. fiir (geh )behlnderte Personen, die den Bahnhof Ulmerfeld-
Hausmening ab Fertigstellung nicht mehr benitzen kénhen, von Amstetten oder Waidhofen
an der Ybbs aus mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln den Bahnhof Ulmerfeld-Hausmening zu
erreichen?

» Welche zeitlichen Verzégerungen miissen solche Fahrgéaste im Vergleich zur Situation vor
dem Umbau in Kauf nehmen?

> Welche zeitlichen Verzdgerungen miissen solche Fahrgéaste im Vergleich zur Situation vor
dem Umbau in Kauf nehmen?
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> Welche Mdglichkeiten gibt es fiir (geh-)behinderte Personen, die den Bahnhof Ulmerfeld-
Hausmening ab Fertigstellung nicht mehr beniitzen kénnen, von Ulmerfeld-Hausmening
aus mit éffentlichen Verkehrsmitteln die Stadte Wien und Linz zu erreichen?

» Welche zeitlichen Verzégerungen miissen solche Fahrgéaste im Vergleich zur Situation vor
dem Umbau in Kauf nehmen?

» Welche Anschlussméglichkeiten nach Wlen und Linz fallen aufgrund dieser zeitlichen Ver-
zdgerungen aus?

» Welche Méglichkeiten gibt es fiir (geh-)beh/nden‘e Personen, die den Bahnhof Ulmerfeld-
Hausmening ab-Fertigstellung nicht mehr beniitzen-kénnen, von Wien und Linz aus mit 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln Ulmerfeld-Hausmening zu erreichen?

> Welche zeitlichen’ Verzogerungen mussen solche Fahrgaste im Vergleich zur Situation vor
dem Umbau in Kauf nehmen7 »

Bisher lag keine Anfrage elner moblhtatselngeschrankten Person m|t Ausgangsbahnhof Ulmerfeld-
Hausmening an die.Servicestelle der OBB-Personenverkehr AG auf Beforderung vor. Soferne eine
mobllltatselngeschrankte Person:eine Bahnreise. antrltt ist davon auszugehen, dass diese Person
mit einem PKW zu jenem- Fahrtantnttsbahnhof befordert: W|rd welcher den Bedurfnissen fir diesen
Personenkreis am besten entspncht Im gegenstandllchen Fall wird dies ‘auf Grund der értlichen
Nahe und der Beschaffenheit fur moblhtatselngeschrankte Personen sowie der Méglichkeit der
direkten: Inanspruchnahme der schnellen Verbmdungen in Rlchtung Wien und Linz, der Bahnhof
Amstetten sein. Eine; Verzogerung in der Fahrzéitberechnung. oder der Entfall von Verbindungen
nach dem Umbau, des Bahnhofes:Ulmerfeld-Hausmening wird nicht erkannt, da sich die Fahrzeiten
mit dem Auto von Ulmerfeld- Hausmenlng nach Amstetten und die Fahrzeiten mit dem Zug kaum
unterscheiden wiirden. Far gehbehmderte Personen: mit Ausgangspunkt Uimerfeld-Hausmening in
Richtung Amstetten. besteht so wie-bisher die Moglichkeit der. Inanspruchnahme der angebotenen
Busverbindungen. Anderseits: besteht auch die Mogllchkelt der Busverbindung von Ulmerfeld-
Hausmening zum Bahnhof- Krollendorf um die Bahnfahrt-nach Waidhofen/ Ybbs bzw. nach Ams-
tetten antreten zu kénnen. Auch Wll’d kelne Verzogerung in-der Gesamtreisezeit eintreten, da sich
die Fahrzeit des Busses nach Krollendorf und die. Fahrzelt des Zuges kaum unterscheiden.

Zu Frage 19:

>  Welche lnformat:onsma/&nahmen uber dlese Verschlechterungen im Bereich éffentlicher
Verkehr/Ybbstal sind fur (geh-)behlnderte Menschen vorgesehen’? '

Bei der OBB-Personenverkehr: AG besteht eine Abtellung fur barrierefreies Reisen, die in direktem
Kontakt mit Behnndertenorgamsatlonen steht und-.auch’ als Ansprechpartner fur mobilitatseinge-
schrénkte Reisende zur Verfagung steht. Diese mobll|tatse|ngeschrankten Menschen wissen wie
sie eine Bahnreise im Vorhinein organisierén missen. Sie nutzén das Angebot der Bahn, kénnen
mit einem zweite Klasse Fahrschein immer in der ersten Klasse fahren sofern eine solche angebo-
ten wird wie z.B. ab Amstetten nach Wien oder Linz und kénnen eine Begleitperson zusétzlich gra-
tis mitnehmen. Die OBB-Stabstelle informiert die Vertretungen dieser Kundengruppe immer direkt.
Da es jedoch, wie bereits oben erwahnt, bisher (vor und nach dem Umbau) noch keine einzige
Anmeldung einer Reise einer/eines mobilitatseingeschrankten OBB Kundin bzw. Kunden mit Aus-
gangspunkt Ulmerfeld-Hausmening gab (Uber derartige Anfragen wird OBB-seits genauestens
Buch gefiihrt), sind derzeit keine zuséatzlichen InformationsmaRnahmen geplant.
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Zu den Fraqén 20 und 21:

> Sehen Sie mit der Vorgehensweise der OBB beim Umbau des Bahnhofs Ulmerfeld-
Hausmening den Sinn des Bundes-Behindertengleichstellungsgesetzes erfiillt?

> Welche Schritte werden Sie in der verbleibenden Zeit als Verkehrsminister gegen solche
Misssténde setzen?

Aus Sicht des OBB-Konzerns wurden die Best_tmmungen des Behindertengleichstellungsgesetzes
2005 (BGstG), so wie bei samtllchen derzelt |n Umbau bef ndllchen Haltestellen und Stationen,
hinreichend berlcksichtigt. - - : LT






