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BM fur Verkehr, Innovation und Technologie

Anfragebeantwortung

An die GZ. BMVIT-10.000/0027-1/PR3/2009
Prasidentin des Nationalrats DVR:0000175

Mag.a Barbara PRAMMER

Parlament

1017 Wien

Wien, am . Juli 2009

Sehr geehrte Frau Prasidentin!

Der Abgeordnete zum Nationalrat Vilimsky und weitere Abgeordnete haben am 29. Mai 2009 unter
der Nr. 2263/J an mich eine schriftiche parlamentarische Anfrage betreffend nicht offentliche

Eisenbahniibergange gerichtet.

Diese Anfrage beantworte ich nach Einholung der Auskiinfte von den OBB wie folgt:

Zu Frage 1: ) )
» Wie viele Eisenbahniibergange gibt es in Osterreich, wie viele dieser Ubergange sind

offentlich, wie viele nicht 6ffentlich?

Mit Stand Ende Mai 2009 gibt es gemaR Auskunft der OBB im Schienennetz der Osterreichischen
Bundesbahnen 5540 schienengleiche Eisenbahniibergange, davon sind 1.220 nicht-offentliche

Eisenbahniibergénge.
Zu Frage 2:
» Wo befinden sich die nicht offentlichen Eisenbahniibergdnge und wer darf sie benutzen?

Nicht-6ffentliche Eisenbahniibergéange befinden sich im gesamten Streckennetz der OBB, wobei
nicht-6ffentliche Eisenbahnubergénge uberwiegend nicht im Bereich der Hauptstrecken liegen.
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Nicht-6ffentliche Eisenbahniibergange durfen ausschlie3lich nur von Berechtigten (namentlich

bekannter Nutzerkreis, Wegerecht) bentitzt werden.

Zu Frage 3:
» Wie sind die nicht 6ffentlichen Eisenbahniibergénge gesichert?

Fur nicht-Offentliche Eisenbahnibergdnge kommen analog wie bei allen 0&ffentlichen
schienengleichen Eisenbahniibergangen (Eisenbahnkreuzungen) die gleichen Arten der Sicherung
zur Anwendung. Zusatzlich kénnen Benltzungsbeschrankungen (z.B. Beschrankung der

maximalen Gesamtlange des Stral3enfahrzeugs auf 16m) aufgenommen werden.

Zu Frage 4:
» Welche Eisenbahnunternehmen haben fiir wie viele nicht 6ffentliche Eisenbahnibergange

Bedingungen fir deren Benutzung festzulegen und in welcher Form ist dies erfolgt?

Die Eisenbahnunternehmen haben fiir alle bestehenden nicht-6ffentlichen Eisenbahniibergdnge
Benutzungsbedingungen zu erstellen und den Wegeberechtigten nachweislich schriftlich zur
Kenntnis zu bringen. Die Benltzungsbedingungen sind daher von den Berechtigten zu
unterfertigen und an das Eisenbahnunternehmen rickzusenden. In diesen
Benutzungsbedingungen ist das Verhalten beim Benutzen des Eisenbahniibergangs (z.B.
Anhalten vor dem Eisenbahniibergang und Achten auf herannahende Schienenfahrzeuge und auf
allféllige akustische Signale sowie auch Benltzungsbeschrankungen — siehe auch die

Beantwortung zu Fragepunkt 3) enthalten.

Zu Frage 5:
» Welche grundsatzlichen Unterschiede zwischen 6ffentlichen und nicht o6ffentlichen

Eisenbahnibergangen gibt es in Bezug auf deren Nutzung, Sicherung und Kontrolle?

Bei offentlichen schienengleichen Eisenbahnibergangen (Eisenbahnkreuzungen) sind
~Andreaskreuze“ und bei nicht-6ffentlichen Eisenbahnibergangen ,Privatwegtafel* mit der
Aufschrift ,Nicht-offentlicher Eisenbahnibergang — BENUTZUNG durch Nichtberechtigte bei Strafe
VERBOTEN" angebracht. Bei offentlichen FulRwegen, die gleichzeitig nichtoffentliche Fahrwege
sind, sind neben den Andreaskreuzen Privatwegtafeln mit der Aufschrift ,Offentlicher Gehweg.

Nichtoffentlicher Fahrweg. Befahren durch Nichtberechtigte bei Strafe verboten* angebracht.

Nicht-6ffentliche Eisenbahntbergange durfen gemal 8§ 47a EisbG 1957 nur von den hiezu
Berechtigten und nur unter den vom Eisenbahnunternehnmen aus Sicherheitsgrinden
vorzuschreibenden Bedingungen, die zumindest dem Wegeberechtigten bekannt zu machen sind,

benitzt werden.
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Jeder nicht-technisch gesicherte schienengleiche Eisenbahniibergang wird so wie jeder &ffentliche
schienengleiche Eisenbahniibergang von den 0rtlich dafur verantwortlichen Mitarbeiter/innn des
OBB-Konzerns jahrlich auf den bescheidgemaRen Zustand und die sichere Beniitzung Uberpriift.
Zusatzlich wird in einem 2-jahrigen Rhythmus jeder schienengleiche Eisenbahniibergang von
einem/einer Priftechniker/in, gemeinsam mit dem/der o6rtlich daftir verantwortlichen Mitarbeiter/in,
auf den bescheidgemafien Zustand und die sichere Benltzung Uberprift. Technische Sicherungen
werden in Abhangigkeit der Behdrdenvorschreibungen und dem Stand der Technik, von monatlich,

2x jahrlich bis 6x jahrlich auf ihre ordnungsgemafie Funktionalitat Gberpruft.

Zu Frage 6.
> Wie viele Unfalle mit wie vielen Toten und Verletzten sind in den letzten 10 Jahren an nicht

offentlichen Eisenbahnibergangen passiert.

Die Unfallzahlen an nicht-6ffentlichen Eisenbahniibergangen im Streckennetz der OBB in den

letzten 10 Jahren stellen sich wie folgt dar:

01.01.1998 - 31.05.2009

Anzahl der Unfalle 43

hierbei Leichtverletzte

hierbei Schwerverletzte

AW O

hierbei Tote

Zu den Fragen 7und 8:
» Wer ist flr die Sicherheit bei nicht 6ffentlichen Eisenbahniibergangen zustandig?
» Wer ist fur die Kontrolle von nicht 6ffentlichen Eisenbahniibergdngen zustandig?

Fur die Sicherheit und Kontrolle von nicht-6ffentlichen Eisenbahnibergédngen ist das

Eisenbahnunternehmen zusténdig.
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