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BM fur Verkehr, Innovation und Technologie

Anfragebeantwortung

An die GZ. BMVIT-11.000/0027-1/PR3/2009
Prasidentin des Nationalrats DVR:0000175

Mag.a Barbara PRAMMER

Parlament
A-1017 Wien

Wien, am . September 2009

Sehr geehrte Frau Prasidentin!

Die Abgeordneten zum Nationalrat Mag. Maier und Genosslnnen haben am 10. Juli 2009 unter

der Nr. 2785/J an mich eine schriftliche parlamentarische Anfrage betreffend Ruickrufe von

unsicheren (und/oder geféahrlichen) Kraftfahrzeugen gerichtet.

Diese Anfrage beantworte ich wie folgt:

Zu den Fragen 1 bis 5:

>

Wie viele Riickrufaktionen wurden 2008 in Osterreich wegen aufgetretener Fehler
und/oder Mangel bei Kraftfahrzeugen (inkl. Nutzfahrzeuge und Motorrader) in
Osterreich durch Hersteller oder Handler durchgefiihrt?

Welche Kfz-Marken (inkl. Nutzfahrzeuge und Motorrader) betraf dies? Wie viele
Kraftfahrzeuge wurden 2008 in Osterreich aufgrund dieser Mangel zuriickgerufen
(Jeweils Aufschlisselung auf Anzahl, Marken und Mangel)?

Wie viele Ruckrufaktionen mussten 2008 in Osterreich bei fehlerhaften (und/oder
gefahrlichen) Kraftfahrzeugen (inkl. Nutzfahrzeuge und Motorrader) — mangels einer
Herstellerriickrufaktion - durch zustandige Behdrden angeordnet? Welche
Kraftfahrzeuge und welche Mangel betrafen diese Rickrufaktionen?

Welche Kfz-Marken (inkl. Nutzfahrzeuge und Motorrader) und Mangel betraf dies?
Wie viele Kraftfahrzeuge (inkl. Nutzfahrzeuge und Motorrader) wurden 2008 in
Osterreich aufgrund dieser Mangel zuriickgerufen (Jeweils Aufschliisselung auf
Anzahl, Marken und Mangel)?

Welche Erfahrungen hinsichtlich derartiger Riickrufaktionen liegen bei der Bundesanstalt
fur Verkehr (BAV) mit der Beobachtungsstelle Stral3enverkehrssicherheit vor?
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Vorweg mochte ich auf die Ausfihrungen zu den Fragen 1 bis 4 in der Beantwortung der
schriftlichen parlamentarischen  Anfrage 2866/J-NR/2007 vom 19. Februar 2008 meines
Amtsvorgangers Werner Faymann verweisen.

Die Umsetzung der darin angesprochenen EU-Rahmenrichtlinie 2007/46/EG erfolgte mit der 30.
KFG Novelle.

Zu Frage 6: )
» Wie viele Verkehrsunfalle in Osterreich wurden 2008 durch mangelhafte Ausstattung

des Fahrzeuges (z.B. abgefahrene Reifen) - also aufgrund von Ausristungsmangel
bzw. fehlender Verkehrssicherheit - ausgeldst (Aufschlisselung auf Bundesléander)?

Die  oOsterreichische  Verkehrsunfallstatistik  erfasst  Stral3enverkehrsunfélle — mit
Personenschaden.

Im Berichtsjahr 2008 ereigneten sich 0&sterreichweit 39312 Stral3enverkehrsunfalle mit
Personenschaden.

Im Zuge der Unfalldatenerfassung werden auch so genannte Unfallsumstande erhoben.
Einer dieser Umstande lautet ,Technischer Mangel'. Darunter fallen technische Mangel
jeglicher Art, wobei keinerlei zusatzliche Unterscheidung oder Prazisierung des Mangels
getroffen wird.

Bei 393 unfallbeteiligten Fahrzeugen wurde von der Polizei der Unfallsumstand , Technische
Mangel" angegeben. Dies bedeutet, dass in 1,0% aller Unfalle von der Polizei bei einem
Fahrzeug ein nicht weiter definierter technischer Mangel angegeben wurde. Ob dieser
Mangel den Unfall auch ausgeldst hat, kann nicht gesagt werden.

Im Jahr 2007 betrug der Anteil an Verkehrsunféallen mit der Unfallursache zuriickzufiihren auf
Ausristungsmangel bzw. fehlender Verkehrssicherheit 1,4%.

Eine Darstellung aufgeschliisselt auf Bundeslander ist aufgrund von fehlenden Daten nicht

mdglich.

Zu Frage 7:
» Welche diesbeziiglichen Erfahrungen liegen bei der Bundesanstalt fiir Verkehr (BAV)

mit der Beobachtungsstelle Stral3enverkehrssicherheit vor?

Ich darf auf die beigeschlossene Anlage verweisen.

Zu Frage 8:
» Wie viele Verkehrsunfalle in Osterreich wurden 2008 durch das Verwenden von

Sommerreifen bei winterlichen Verkehrsverhaltnissen ausgeldst (Aufschlisselung auf
Bundeslander)?
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Im Rahmen der Verkehrsunfallstatistik wird die Art der Bereifung von unfallbeteiligten
Fahrzeugen und etwaigen Auswirkungen auf das Unfallgeschehen nicht erhoben (siehe auch

meine Ausfihrungen zu Frage 6).
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ﬁeo_bachtungsstelle

Zentral Erkenntnisse der Basic Fact Shéeté 2008

Erstellt in Kooperation mit dem Partner der Beobachtungsstelle fiir die
Straf3enverkehrssicherheit KfV

Allgemeine Kennzahlen

Im Zeitraum von 1990 bis 2008 wurde die Anzahl der Verkehrstoten mehr als halbiert. Das
Etappenziel des Osterreichischen Verkehrssicherheitsprogramms, namlich maximal 574 Tote
im Jahr 2008, wurde verfehlt, jedoch halt der deutliche Abwartstrend weiterhin an. Wahrend
die Zahl der Verkehrstoten in den letzten 10 Jahren um ca. ein Drittel zuriickgegangen ist, ist
die Zahl der verletzten Verkehrsteilnehmer in Osterreich seit 1999 relativ konstant.

Die Unfallquote (Unfaille bzw. Verungliickte je 10.000 Einwohner) bewegt sich in einem
Bereich von 29 Unféllen pro 10.000 Einwohner im Burgenland bis tiber 59 Unfalle pro 10.000
Einwohner in Oberosterreich. Im Speziellen liegen die Bundeslander Karnten,
Oberdsterreich, Salzburg, Steiermark und Tirol betreffend der Unfall- und
Verungliicktenquote iiber dem nationalen Durchschnitt von etwa 50 Unféllen bzw. 60
Verungliickten pro 10.000 Einwohner

Ein Vergleich des Unfallgeschehens nach Geschlecht zeigt, dass drei Viertel der getéteten
Verkehrsteilnehmer mannlich sind. Bei den verletzten Verkehrsteilnehmern sind beinahe
die Halfte (44,3%) aller Verungliickten weiblich. Betrachtet man die Altersverteilung des
Unfallgeschehens fallt ein deutlicher Riickgang bei den 15- bis 24-Jahrigen auf. Eine Spitze ist
hier in den Jahren 1999 und 2008 bei den 18 bis 21 Jahrigen erkennbar, diese Spitze konnte
jedoch 2008 im Vergleich zu 1999 deutlich herabgesetzt werden.

Die Untersuchung des Unfallgeschehens zeigt, dass sowohl bei den getoteten als auch bei
den verletzten Verkehrsteilnehmern der Pkw-Anteil bei mehr als 50% liegt. Der Anteil der
Fufiginger ist bei den getéteten Verkehrsteilnehmern mit 15% markant hoher als jener bei
den verletzten Verkehrsteilnehmern im Fufsgangerverkehr mit 8,4%.

Betrachtet man die prozentuelle Zu- bzw. Abnahme der Verletzten und Getoteten im
Vergleich 2008 zu 1999 nach Verkehrsbeteiligung, wird insbesondere bei den Mopeds und
Kleinmotorriadern ein Anstieg bei den Verletzten im Vergleichszeitraum erkennbar. Knapp
zwei Drittel aller Unfille ereignen sich im Ortsgebiet. Im Gegensatz dazu verungliicken drei
von vier getoteten Verkehrsteilnehmern im Freiland. Ein moglicher Grund dafiir liegt in den
hoheren Geschwindigkeiten im Freilandgebiet.

Dr. Norbert Hartl
Cl D/ Bundesanstalt
hethetsard flr Verkehr
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Interessant ist auch die zeitliche Betrachtung der Anzahl der getoteten Verkehrsteilnehmer
tiber den Tag verteilt: Hier zeigt sich eine maximale Zahl an Getdteten im Zeitraum zwischen
16:00 und 18:00 Uhr sowie eine zusétzliche Spitze in den Morgenstunden zwischen 10:00
und 12:00 Uhr.

Kinder

Gemessen am Jahresdurchschnitt 2008 betragt der Anteil der Kinder an der
Gesamtbevolkerung in Osterreich 15,24 %, der Anteil verungliickter Kinder gemessen an
allen Verungliickten im Straflenverkehr im Jahr 2008 betragt 6,73 %.

In den letzten 10 Jahren reduzierte sich die Anzahl der getoteten Kinder im Straflenverkehr
in Osterreich von 37 im Jahr 1999 auf 12 im Jahr 2008. Die Anzahl der verletzten Kinder und
Unfalle mit Beteiligung von Kindern sind in den letzten 10 Jahren im Vergleich dazu nur
gering gesunken (-24,6% Verletzte und -19,9% Unfalle mit Kindern). Auf Kinder entfallt
jedoch ein zunehmend geringerer Anteil an Unféllen, Verletzten und Getoteten im Vergleich
zu allen Unfallen, Verletzten und Getoteten im Osterreichischen Verkehrsgeschehen.

Bei der Betrachtung der prozentuellen Veranderung im Unfallgeschehen bei den Kindern
1999 im Vergleich zu 2008 zeigt sich, dass mit Ausnahme des Bundeslandes Vorarlberg die
Zahl der Unfille sowie der verungliickten Kinder im Straflenverkehr zuriickgegangen ist.
Die grofiten Riickgénge im Unfallgeschehen konnten die Bundeslander Burgenland,
Steiermark und Tirol verzeichnen. Betreffend Unfall- und Verungliicktenquote (Unfalle bzw.
Verungliickte pro 10.000 Einwohner) liegen insbesondere die Bundeslander Karnten,
Oberdsterreich, Salzburg, Tirol und Vorarlberg iiber den nationalen Durchschnittswerten (o
Unfallquote = 3,75 und ¢ Verungliicktenquote = 4,13).

Der grofite Anteil an allen verungliickten Kindern entfallt auf die Gruppe der Hauptschiiler
und Gymnasiasten im Alter zwischen 11 und 14 Jahren, gefolgt von den Volkschiilern im
Alter von 6-10 Jahren. Es herrscht eine Gleichverteilung nach Geschlechtern bei den
verletzten und getoteten Kindern im Jahr 2008.

Die meisten Unfélle mit Kindern sowie auch die meisten verletzten bzw. getoteten Kinder
gab es im Pkw. Mehr als die Hilfte aller verletzten Kinder waren 2008 als Mitfahrer
unterwegs. Bei den getoteten Kindern liegt der Mitfahreranteil noch hoher, bei knapp zwei
Drittel. Das bedeutet, dass besonders im Pkw Kinder zu unschuldigen Opfern im
Straflenverkehr werden. Ein weiteres Drittel aller getoteten Kinder war 2008 als Fufsgidnger
unterwegs. Besonders als Fufiganger sind Kinder ungeschiitzt unterwegs und somit grofien
Gefahren auf Osterreichs Strafien ausgesetzt

Zu Zeiten, zu denen Kinder meist entweder am Weg von der Schule nach Hause sind oder
ihre Freizeit geniefSen (zwischen 13:00 und 19:00 Uhr), passierten 2008 mehr als die Halfte
aller Kinderunfalle. Ebenso am Weg zur Schule (zwischen 07:00 und 09:00 Uhr) ist eine
Haufung an Unfallen mit Beteiligung von Kindern erkennbar.

Dr. Norbert Hartl \ 1
Cl D/ Bundesanstait
b flr Verkehr

Dieser Text wurde elektronisch tibermittelt. Abweichungen vom Original sind méglich.



6von 15

2836/AB XXI1V. GP - Anfragebeantwortung

Jugendliche

Gemessen am Jahresdurchschnitt 2008 betragt der Anteil der Jugendlichen im Alter von 15
bis 24 Jahren an der Gesamtbevolkerung in Osterreich 12,3 %, jedoch istin Osterreich diese
Gruppe an iiber 40% aller Verkehrsunfille mit Personenschaden im Jahr 2008 beteiligt.
Knapp ein Drittel aller Verungliickten auf Osterreichs Strafen sind der Gruppe der 15- bis
24-Jahrigen zuzuordnen. Die Zahl der getoteten Jugendlichen ist im Zeitraum von 1999 bis
2008 um ca. 40% gesunken. Kaum eine Anderung besteht im Vergleichszeitraum
betreffend der Zahl an Unfillen und Verletzten. Gemessen am gesamten Unfallgeschehen
belduft sich der Anteil der Unfélle mit Beteiligung Jugendlicher auf {iber 40 %. Ebenfalls
hoch sind die Anteile bei den verletzten und getoteten Jugendlichen im Osterreichischen
Verkehrsgeschehen mit 31,4 % bei den verletzten bzw. 24,2 % bei den getoteten jugendlichen
Verkehrsteilnehmern.

Die Ostlichen Bundeslander Burgenland, Niederdsterreich und Wien sowie Vorarlberg liegen
sowohl betreffend Unfall- als auch Verungliicktenquote (Unfille bzw. Verungliickte pro
10.000 Einwohner) unter den nationalen Durchschnittswerten (g Unfallquote = 20,33 und o
Verungliicktenquote = 19,01).

Knapp 45% aller getoteten Jugendlichen entfallen auf die Gruppe der 18- bis 21-Jdhrigen.
Vor allem in dieser Gruppe gibt es eine Vielzahl an Fahranfangern bei den Pkw sowie den
Motorradern. In der Gruppe der 22- bis 24 -Jahrigen kann ein geringerer Anteil bei den
verletzten im Gegensatz zu den getoteten Jugendlichen festgestellt werden. Die meisten
verletzten bzw. getoteten Jugendlichen gab es 2008 im Pkw. Bei den im Pkw getoteten
Jugendlichen ist auch der Anteil im Vergleich zu allen Altersgruppen (54,1%) deutlich
hoher. Der Anteil verletzter Jugendlicher in der Gruppe Mopeds und Kleinmotorrader liegt
bei fast einem Drittel. Vor allem fiir die Gruppe der 15 bis 17 Jahrigen stellt das Moped bzw.
das Kleinmotorrad ein wichtiges Fortbewegungsmittel im Alltag dar.

Die Untersuchung der Unfalle mit jugendlichen Verkehrsteilnehmern nach Unfalltypen
zeigt, dass sich knapp ein Viertel aller Unfélle mit Jugendlichen mit nur einem Beteiligten
ereignen. Im Unfallgeschehen betreffend Pkw-Diskounfalle mit jugendlichen
Verkehrsteilnehmern konnte im Zeitraum zwischen 1999 und 2008 ein deutlicher Riickgang
verzeichnet werden.

Die meisten Unfalle mit Jugendlichen ereignen sich in den Nachmittags- und
Abendstunden zwischen 16:00 und 19:00 Uhr. Bei der Betrachtung der getoteten
Jugendlichen zeigt sich jedoch deutlich ein grofier Anteil an todlich Verungliickten in den
frithen Morgenstunden

Dr. Norbert Hartl \ 1
Cl D/ Bundesanstait
b flr Verkehr

Dieser Text wurde elektronisch tibermittelt. Abweichungen vom Original sind méglich.



2836/AB XXIV. GP - Anfragebeantwortung 7von 15

Senioren

Gemessen am Jahresdurchschnitt 2008 betragt der Anteil der Senioren an der
Gesamtbevolkerung in Osterreich 17,13%, der Anteil verungliickter Senioren gemessen an
allen Verungliickten im Straflenverkehr im Jahr 2008 betragt hingegen 9,35%. Insbesondere
Senioren sind wie Kinder oft als Fufsganger am Verkehrsgeschehen beteiligt und sind somit
im Speziellen der Gruppe der ungeschiitzten Verkehrsteilnehmer zuzuordnen. Bei Unfillen
ist daher insbesondere auch mit schwerwiegenderen Folgen zu rechnen. In den letzten 10
Jahren reduzierte sich die Anzahl der getdteten Senioren im StraBenverkehr in Osterreich
um mehr als 23%. Im Laufe der letzten zehn Jahre ist ein Riickgang bei den getoteten
Senioren sowie ein Anstieg betreffend Unfélle und Verletzter zu verzeichnen. Im Jahr 2008
stieg die Zahl der getoteten Senioren im Vergleich zum Vorjahr wieder an. Wahrend die Zahl
der Unfélle in etwa dem Bevdlkerungsanteil der Senioren in Osterreich entspricht, so zeigt
sich jedoch recht deutlich der hohe Anteil an getdteten Senioren im Osterreichischen
Verkehrsunfallgeschehen (25,3%). Dieser Wert ist seit dem Jahr 1999 um rund 5
Prozentpunkte gestiegen.

Alle Bundeslander verzeichnen einen Anstieg im Seniorenunfallgeschehen. Vor allem in den
westlichen Bundeslandern Salzburg, Wien und Vorarlberg ist es im Vergleich u 1999 zu
einem erhohten Anstieg bei der Zahl der Unfalle mit Senioren bzw. der verungliickten
Senioren gekommen. Die dstlichen Bundeslander Niederdsterreich, Burgenland und Wien
liegen sowohl betreffend Unfall- als auch Verungliicktenquote (Unfélle bzw. Verungliickte
pro 10.000 Einwohner) deutlich unter den nationalen Durchschnittswerten (¢ Unfallquote =
7,91 und @ Verungliicktenquote = 5,77).

Die meisten verletzten bzw. getdteten Senioren gab es 2008 im Pkw (47% und 42%). Der
Anteil getoteter Senioren als FuSgdnger liegt bei iiber einem Drittel (34%). Als Fufiginger
sind Senioren ungeschiitzt unterwegs und somit den groiten Gefahren auf Osterreichs
Strafsen ausgesetzt. Mehr als die Halfte aller verletzten und getoteten Senioren waren 2008
selbst als Lenker unterwegs. Der Anteil bei den Senioren als Mitfahrer ist sowohl bei den
getoteten als auch bei den verletzten Senioren vergleichsweise gering. Die Mehrzahl der
Unfalle mit Senioren passierte 2008 im Ortsgebiet. Dem entspricht auch der mit iiber 60%
relativ hohe Anteil an verletzten Senioren im Ortsgebiet. Etwa gleich viele Senioren
verungliickten im Freiland wie im Ortsgebiet todlich.

Die Unfalle mit Senioren ereigneten sich 2008 hauptsachlich unter Tags zwischen 08:00 und
19:00 Uhr mit einer Spitze zu Mittag. Wahrend der Nacht und in den frithen Morgenstunden
ereignen sich kaum Unfélle mit Senioren

Dr. Norbert Hartl \ b
m._ 7A Bundesanstait
b flr Verkehr
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Fuf$ginger

In den letzten 10 Jahren erreichte die Zahl der getdteten Fufigdanger im Jahr 1999 mit 182
Getoteten einen Hochststand. Von 1999 bis 2008 hat sich die Zahl der getiéteten Personen bei
Fulgiangerunfillen um mehr als 40% reduziert. Die Zahl der Unfille im Fufigangerverkehr
hat sich im Vergleich zu den Getoteten in den letzen 10 Jahren nur geringfiigig verandert.
Gemessen am gesamten Osterreichischen Unfallgeschehen belduft sich der Anteil der
Fufigdngerunfalle im Jahr 2008 auf 11,1 %. Der Anteil der getoteten Fufiganger ist mit 15 %
beinahe doppelt so hoch wie der Anteil der verletzten Fufiganger im Osterreichischen
Verkehrsgeschehen (8,4% der Verletzten sind Fufiganger).

Vor allem das Bundesland Salzburg verzeichnete im Jahr 2008 im Vergleich zu 1999 einen
deutlichen Anstieg an Fufigangerunfallen. Alle {ibrigen Bundesldander weisen im
Vergleichszeitraum teilweise deutliche Riickgange auf. Insbesondere die ostlichen
Bundesldander Burgenland und Niederdsterreich liegen betreffend Unfallquote deutlich unter
dem nationalen Durchschnittswert (durchschnittlich ereigneten sich 5,23 Unfalle im
Fufigangerverkehr pro 10.000 Einwohner im Jahr 2008). Die meisten Unfalle geschehen in
Wien mit 7,10 Fufigangerunfallen pro 10.000 Einwohner. In diesen Werten ist das jeweilige
Verkehrsaufkommen nicht berticksichtigt.

Die meisten verungliickten Fufigianger sind bei den Kindern und Senioren zu beklagen.
Insbesondere bei den Senioren ist der Anteil der getoteten Fufsganger im Vergleich zu den
anderen Altersgruppen iiberproportional hoch. Ein markanter Anstieg an
Fufigangerunfallen (mehr als ein Viertel) wurde im Vergleichszeitraum vor allem bei den
Jugendlichen (15- bis 24- Jahrige) verzeichnet. Markante Riickgange bei Fufigangerunfallen
sind bei den Kindern und Senioren erkennbar (Kinder -24,4% und Senioren -9,8% im
Vergleichszeitraum 2008 zu 1999).

Uber 90% aller Fuigangerunfalle ereigneten sich 2008 im Ortsgebiet. Ahnlich hoch ist der
Anteil der bei Fufigangerunfallen verletzten Personen im Ortsgebiet. Bei den getoteten
Personen bei Fufigangerunfaillen Verungliickten iiber ein Drittel im Freilandgebiet. Fast ein
Viertel aller FuSgingerunfille ereignete sich 2008 auf Schutzwegen, jeder fiinfte getotete
Fufigianger verungliickte auf einem Schutzweg. Die nahere Untersuchung der
Fufigangerunfalle auf Schutzwegen zeigt, dass sich 2008 iiber ein Drittel aller Unfélle mit
Fufigangerbeteiligung auf geregelten Schutzwegen ereignet haben. Dabei wurden 424
Personen verletzt und 5 getotet.

Die meisten Fufigdangerunfalle ereigneten sich 2008 in den Nachmittags- und frithen
Abendstunden zwischen 17:00 und 19:00 Uhr. Weitere Spitze ist in der Zeit zwischen 07:00
und 09:00 Uhr sowie um die Mittagszeit erkennbar

Dr. Norbert Hartl \ 1
Cl D/ Bundesanstait
b flr Verkehr
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Radfahrer

Im Jahr 2008 ereigneten sich in Absolutzahlen mehr Unfille als im Jahr davor. Der
kontinuierliche Riickgang der jahrlichen Radverkehrsunfille seit dem Jahr 2002 wurde
damit vorerst gestoppt. Radverkehrsunfille machen 14,4% des Gesamtunfallgeschehens in
Osterreich aus. Damit ist jeder siebte Unfall auf Osterreichs Straien ein Unfall im
Radverkehr. Wahrend diese Zahl relativ konstant bleibt, steigt der Anteil der im Radverkehr
Getoteten an allen im Verkehr Getoteten von 5,4% im Jahr 2007 auf 9,1% im Jahr 2008.

Ein deutlicher Anstieg bei den Unfallen im Radverkehr ist vor allem in den Bundeslandern
Vorarlberg und Salzburg ersichtlich. Der grofite Riickgang an Radverkehrsunfallen im
Vergleich zu 1999 konnte in der Oberosterreich verzeichnet werden. Die westlichen
Bundeslinder weisen die hochsten Unfallquoten (Unfélle pro 10.000 Einwohner) auf,
wihrend Wien und das Burgenland in dieser Form der Darstellung die niedrigsten Werte
aufweisen. Der nationale Durchschnittswert liegt bei 6,87 Unfillen pro 10.000 Einwohner.
Die meisten Unfélle geschehen in der Gruppe der 45-54 Jahrigen. Das Risiko, in einem
Radverkehrsunfall getdtet zu werden, ist bei Senioren (> 64 Jahre) am hochsten. Die
Darstellung der prozentuellen Verdnderung der Radverkehrsunfalle im Vergleich 2008 zu
1999 zeigt, dass die Zahl der verungliickten Jugendlichen stark vermindert werden konnte.
Demgegentiber steht ein Anstieg um 135,1% bei den Kindern im Alter von 0-14 Jahren.
Auffallend ist die hohe Mortalitit von Senioren. Die Zahl der getoteten Radfahrer in der
Gruppe der Senioren ist bei dhnlichen Verungliicktenzahlen um ein Vielfaches hoher als jene
in den tibrigen Altersgruppen.

Zu den besonderen Gruppen im Radverkehr zihlen insbesondere Kinder (0-14 Jahre), Altere
(565-64) und Senioren (iiber 64 Jahre): Der Anteil der im Radverkehr verletzten Kindern,
Alterer und Senioren am Gesamtverkehrsgeschehen liegt in diesen Altersgruppen mit ca.
20% weit tiber dem allgemeinen Durchschnitt von 11%. Bei den Getoteten liegen vor allem
Personen ab 45 weit {iber dem Durchschnitt von 9,1%, wahrend der Anteil der jlingeren
Radfahrer bei ca. 2,5% liegt. Die Untersuchung der Radverkehrsunfille im Jahr 2008 nach
Unfalltypen (Obergruppen) zeigt, dass die Mehrheit der Unfélle im Radverkehr
Alleinunfille sind. Unfélle auf Kreuzungen und in Einmiindungsbereichen (OG4, OG5,
OG6) machen zusammen 35,7% der Unfalle aus.

Die tiberwiegende Mehrzahl der Radverkehrsunfille ereignete sich 2008 im Ortsgebiet.
Ebenso verhalt es sich bei der Zahl der verletzten. Auf Radwegen wurden im Jahr 2008 12
Radfahrer getotet. Wahrend die Zahl der Unfélle und verletzten nahezu gleich bleibt, steigt
die Zahl der Getoteten damit stark an. Dieses Steigen bestdtigt den Trend der letzten Jahre,
wo es ebenfalls jeweils starke Unterschiede bei der Zahl der Getoteten lag. Aufgrund der
geringen Gesamtzahl sowie der Sprunghaften Wechsel ladsst sich aber nicht von einem
generellen Trend sprechen.

Die meisten Radverkehrsunfalle ereigneten sich im Jahr 2008 am Nachmittag zwischen 14
Uhr und 17 Uhr mit dem Peak um 17 Uhr. Eine zweite Haufung von Unféllen gibt es
zwischen 10 Uhr und 11 Uhr vormittags. Die Untersuchung der Radverkehrsunfalle nach
Wochentagen zeigt einen Riickgang der Zahl der Radverkehrsunfélle am Wochenende. Die
Zahl der Unfalle an Wochentagen ist konstant

Dr. Norbert Hartl \ 1
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Mopedfahrer

Auf Osterreichs Stralen ereigneten sich 2008 5.432 Unfille mit Moped-Beteiligung. Bei
diesen Unféllen gab es 5.987 Verletzte und 25 Menschen verloren ihr Leben. Betrachtet man
die Entwicklung der Unfillen mit Mopeds im Verlauf der letzten 10 Jahre, fallt auf, dass die
Zahl der bei Unfallen mit Mopeds getoteten Personen deutlich reduziert werden konnte,
wihrend die Unfallzahlen und die Zahl der Verletzten insbesondere seit dem Jahr 2005 im
Steigen begriffen sind.

Der Anteil der Unfélle im Mopedverkehr an allen Straienverkehrsunféllen ist seit dem Jahr
1999 um 4 Prozentpunkte auf 13,9% gestiegen. Auch bei den Verletzten gab es im Vergleich
zu den letzten Jahren eine vergleichbare Steigerung. Der Anteil der bei Mopedunfallen
getoteten Verkehrsteilnehmer ist vor allem im vergangen Jahr 2008 deutlich auf 3,5%
gesunken.

In allen Bundeslandern kam es im Vergleichszeitraum zu einem Anstieg an Mopedunfallen.
Den grofiten Zuwachs verzeichneten dabei die Bundeslander Salzburg (+90,5%) und Wien
(+51,9%). Gesamt ist die Anzahl der Unfélle im Mopedverkehr im Vergleichszeitraum um
29% gestiegen. Osterreichweit geschehen 6,52 Mopedunfille pro 10.000 Einwohner.
Oberdsterreich hat im Jahr 2008 mit tiber 10 Unfallen pro 10.000 Einwohner die hochste
Unfallquote aller Bundeslander im Mopedverkehr gefolgt von Vorarlberg und Karnten. Die
geringsten Unfallquoten weisen Wien und das Burgenland mit 2,13 bzw. 3,24
Mopedunfallen pro 10.000 auf.

Die grofite Unfallhdufung gibt es in der Altersgruppe der 15- bis 24-Jahrigen, da vor allem
hier die Jugendlichen von 15 bis 18 Jahren das Moped als Verkehrsmittel im Alltags- und
Freizeitverkehr nutzen. Die Zahl der Verungliickten im Mopedverkehr in der Altersgruppe
der 15- bis 24-Jahrigen hat seit 1999 um ca. 50% zugenommen. In allen anderen
Altersgruppen konnte ein Riickgang bei der Zahl der Verungliickten im Mopedverkehr
verzeichnet werden. Insbesondere bei den Personen ab 55 Jahren ist ein deutlicher Riickgang
bei den Unfallzahlen im Mopedverkehr erkennbar. Betrachtet man die Zahl der im
Mopedverkehr Verungliickten im Verhaltnis zu den Getoteten, zeigt sich, dass einer
geringen Zahl an Verungliickten eine vergleichsmafig grofse Anzahl getoteter Mopedfahrer
gegeniibersteht. Uber 65% aller bei Mopedunfillen getdteten Personen sind mannlich. Bei
den verletzten Personen ist rund ein Drittel weiblich

Die Herabsetzung des Einstiegsalters auf 15 Jahre ist mit 1.11.1997 in Kraft getreten. Im Jahr
2008 verletzten sich in der Altersgruppe der 15- bis 17-Jahrigen 4.129 Jugendliche bei
Unfillen im Mopedverkehr. Das entspricht einem Anteil von knapp 70% aller Verletzten im
Mopedverkehr. Die Darstellung des Unfallgeschehens im Mopedverkehr bei den 15- bis 17
Jahrigen zeigt einen deutlichen Anstieg der Unfélle und Verletzten im Jahr 2002 bzw. 2004
(siehe Abbildung 7). Diese Entwicklung steht moglicherweise mit der schrittweise
vollzogenen Erleichterung, einen Mopedausweis schon mit dem 15. Lebensjahr zu
bekommen, in Verbindung. Vor allem der Wegfall der verkehrspsychologischen
Untersuchung im Jahr 2002 sowie der Wegfall der Unzumutbarkeitserklarung und der
Erméachtigung durch den Landeshauptmann im Jahr 2005 haben den Zugang zum
Mopedausweis fiir 15-Jahrige erleichtert. Bestatigt wird dies vor allem auch dadurch, dass es
seit dem Jahr 2006 erstmals mehr verletzte 15-Jahrige als 16-Jdahrige im Mopedverkehr gibt.
Im Jahr 2008 stagniert die Zahl der Unfalle und der dabei verletzten Mopedfahrer auf hohem
Niveau.
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Drei von vier Unfallen, die sich 2008 im Mopedverkehr ereigneten, passierten im Ortsgebiet.
Jene Untfille, die im Freiland geschahen, zogen jedoch meist schwerwiegendere Folgen nach
sich. Fast die Halfte der 2008 im Mopedverkehr getoteten Personen verunfallten auf Strafien
auflerhalb des Ortsgebietes. Eine mogliche Ursache dafiir liegt im grofien
Geschwindigkeitsunterschied zwischen Mopeds (max. 45 km/h) und anderen
motorisierten Fahrzeugen im Freilandbereich.

Alle im Mopedverkehr getdteten Personen waren 2008 als Lenker unterwegs. Bei den
Verletzten liegt der Lenker-Anteil bei knapp 90%. Bei knapp 30% aller Mopedunfélle war
nur eine Person am Unfall beteiligt (=Alleinunfall). Unfille im Kreuzungs- und
Einmiindungsbereich (OG5, OG6 und OG9) nehmen in Summe einen Anteil von 27% ein.
Mopeds konnen aufgrund ihrer geringeren Grofse vor allem in Bereichen bei Kreuzungen
und Einmiindungen leichter iibersehen werden.

Die Darstellung der Verteilung der Mopedunfalle nach Uhrzeit zeigt eine markante Spitze in
den Nachmittagsstunden in der Zeit von 15:00 bis 19:00 Uhr. Ein Anstieg im
Unfallgeschehen ist weiters in den Morgenstunden in der Zeit zwischen 05:00 und 08:00 Uhr
zu erkennen. Bei der vermehrten Nutzung des Mopeds durch jugendliche Verkehrs-
teilnehmer deutet dies vor allem auf ein vermehrtes Unfallgeschehen bei Wegen von und
zur Ausbildungs- bzw. Arbeitsstitte hin. Nach einem Spitzenwert am Freitag nimmt am
Wochenende die Zahl der Mopedunfalle ab. Dies unterstreicht die Nutzung des Mopeds als
Verkehrsmittel im Alltag
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Motorradfahrer

Das Motorrad wurde in den letzten Jahren vor allem von der Altersgruppe der iiber 35-
Jahrigen als Freizeitgerat wiederentdeckt, was sich in einer Steigerung der
Zulassungszahlen von Motorradern und Leichtmotorradern niederschlagt. Die Gruppe der
Motorradfahrer stellt einen Aspekt der Verkehrssicherheit dar, der zunehmend an Relevanz
gewinnt und einer intensiven Erforschung der Motive, Wiinsche und Risiken dieser Gruppe
von Verkehrsteilnehmern bedarf. Entgegen dem Trend der riicklaufigen Zahl an getoteten
Verkehrsteilnehmern im gesamten Osterreichischen Verkehrsunfallgeschehen konnte bei der
Zahl der Getoteten im Motorradverkehr innerhalb der letzten 10 Jahre nur ein sehr
geringer Riickgang verzeichnet werden. Wahrend die Zahl der Unfélle und Verletzten im
Motorradverkehr in den letzten Jahren leicht angestiegen ist, ist 2008 erstmals seit 2005 ein
Riickgang bemerkbar. Nach den hoheren Werten bei den Unfillen und Verletzten in den
letzten beiden Jahren, konnte 2008 eine Reduktion auf ein Niveau unter dem Ausgangswert
von 1999 erreicht werden.

Unfélle im Motorradverkehr machten 8,2% am gesamten Unfallgeschehen 2008 in
Osterreich aus. Mit 13,4% liegt jedoch der Getdteten-Anteil deutlich hoher. Das zeigt, dass
Motorradunfalle zumeist schwerwiegende Folgen haben. Der Anteil von Motorradunfaillen
an allen Strasenverkehrsunfillen hat wahrend der letzten zehn Jahre einen leichten Zuwachs
erfahren.

Den starksten Riickgang bei Motorradunfallen im Vergleich zu 1999 konnte Oberosterreich
verbuchen, den starksten Anstieg gab es in Karnten. Mit 6,72 Unféllen im Motorradverkehr
pro 10.000 Einwohner hat Tirol die hochste Unfallquote (Unfalle pro 10.000 Einwohner). Dies
kann moglicherweise auf den hohen Anteil an Motorradtouristen in Tirol zuriickzufiihren
sein. Die niedrigste Unfallquote im Motorradverkehr weist das Burgenland auf. Der
nationale Durchschnitt liegt bei 3,86 Motorradunfillen pro 10.000 Einwohner.

Die meisten Verletzten und Getoteten im Motorradverkehr gibt es in der Altersgruppe
zwischen 25 und 54 Jahren (Anteil von mehr als 50%). Vergleicht man die Zahl der
Verungliickten Motorradlenker in den Jahren 2008 und 1999 so zeigt sich, dass die Zahl der
verungliickten Personen iiber 40 Jahren deutlich zugenommen hat. Umgekehrt verhalt es
sich in der Altersgruppe der 20- bis 35-Jdhrigen. Hier konnte die Zahl der Verungliickten
gesenkt werden. Ab einem Alter von ca. 55 Jahren ndhern sich beide Kurven an, wobei im
Jahr 2008 auch in diesem Alterssegment im Vergleich zu 1999 mehr Unfélle passiert sind.
Bestatigt wird die Zunahme an Motorradunfallen bei den Personen tiber 35 Jahren, wenn
man die prozentuelle Veranderung der Zahl der Verungliickten in den jeweiligen
Altersgruppen analysiert. Wahrend bei den jiingeren Altersgruppen eine Reduktion erzielt
werden konnte, nahm die Zahl der Verungliickten in der Altersgruppe ab 35 Jahren rasant
zu: in der Altersgruppe der 45- bis 54-Jahrigen gab es innerhalb von 10 Jahren beispielsweise
eine Zunahme der Verungliickten um knapp 109% und in der Altersgruppe >64 eine
Zunahme von 170%!
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Beinahe 90% aller bei Motorradunfillen getdteten Personen sind mannlich. Ahnlich hoch ist
auch die Anzahl bei den verletzten Personen. Motorradunfalle auf Freilandstrafsen haben
héufiger letale Folgen als Unfélle im Ortsgebiet: Ca. 80% der in einem Motorradunfall
getoteten Personen verunfallten 2008 auf Freilandstrafien. Bei den Motorradunfallen sowie
bei der Zahl der Verletzten im Motorradverkehr herrscht eine Gleichverteilung zwischen
Ortsgebiet und Freiland. Die meisten Unfille ereigneten sich 2008 auf Landesstrafen B. Hier

gab es auch die meisten Unfélle mit todlichem Ausgang. Mehr als die Halfte aller todlichen
Unfalle im Motorradverkehr ereigneten sich auf Landesstrafsen B. Betrachtet man
Landesstrafsen B und Landesstrafien L gemeinsam, passierten auf diesen beiden
Straflentypen mehr als 90% aller todlichen Motorradunfalle im Jahr 2008. Bei einem Drittel
aller Motorradunfille war nur eine Person am Unfall beteiligt (=Alleinunfall). Unfélle im
Kreuzungs- und Einmiindungsbereich (OG5, OG6 und OGY9) nehmen in Summe einen
Anteil von 21% ein.

Die tiberwiegende Mehrheit der Motorraduntélle passiert im Zeitraum zwischen 15:00 Uhr
und 18:00 Uhr. Demgegeniiber bewegt sich das Unfallgeschehen in der Nacht und in den
frithen Morgenstunden auf einem vergleichsweise niedrigen Niveau. Zum Wochenende hin
ist auf Osterreichs Straflen eine Zunahme im Unfallgeschehen bei Motorradern. Die meisten
Motorradfahrer verungliickten im Jahr 2008 jedoch an Montagen
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PKW Insassen

Im Jahr 2008 wurden bei 31.647 Unféllen mit Beteiligung von Pkw-Insassen knapp 30.000
Pkw-Insassen verletzt und 367 getotet. Die Zahl der getoteten Pkw-Insassen hat sich in den
vergangenen 10 Jahren um 40% verringert, wahrend sich die Zahl der Unfélle bzw. auch der
verletzten Pkw-Insassen kaum verdandert hat. Bei 80,8 % aller Strafienverkehrsunfille
waren Pkw beteiligt. Der Anteil der verletzten Pkw-Insassen am gesamtdsterreichischen
Verkehrsgeschehen lag 2008 bei 57,3 %. Uber die Halfte der getdteten Verkehrsteilnehmer
waren Pkw-Insassen.

Den starksten Riickgang bei den Unfall- und Verungliicktenzahlen konnte das Burgenland
verzeichnen. Zuwdachse gab es im Vergleich zu 1999 in den Bundeslandern Vorarlberg,
Salzburg und Karnten. Die Verungliicktenquote (Unfalle bzw. Verungliickte je 10.000
Einwohner) reicht von knapp 24 verungliickten Pkw-Insassen im Burgenland bis zu knapp
48 verungliickten Pkw-Insassen pro 10.000 Einwohner in Oberdsterreich. Klar unter den
nationalen Durchschnittswerten von 38 Unfallen bzw. 35 Verungliickten pro 10.000
Einwohner liegen die Bundeslander Vorarlberg Burgenland und Wien.

Ein deutlicher Riickgang der Verkehrstoten bei den Pkw-Insassen konnte vor allem bei den
Fahranfangern in der Gruppe der 18-bis 21-Jdhrigen verzeichnet werden. Bei den 15- bis 24
Jahrigen gibt es die meisten Verungliickten Pkw-Insassen. Auch die Anzahl der Getéteten
istin dieser Altersgruppe am hochsten. Ebenfalls auffallend ist die verhaltnisméafsig hohe
Mortalitét bei der Gruppe der Senioren (> 64 Jahre). Insgesamt konnten in den letzten 10
Jahren Riickgange betreffend verungliickte Pkw-Insassen erzielt werden. Vor allem die
Gruppe der Kinder (0 bis 14 Jahre) sowie die Gruppe der 25- bis 64-Jdhrigen weisen
signifikante Reduktionen auf.

Die Untersuchung nach Unfalltypen zeigt, dass im Jahr 2007 knapp 80% der getoteten Pkw-
Insassen bei Unféllen im Begegnungsverkehr oder bei Unfallen mit nur einem Beteiligten
(=Alleinunfalle) verungliickten. Uber 60% der Unfille mit Beteiligung von Pkw-Insassen
ereigneten sich im Ortsgebiet, jedoch sind tiber 80% der getoteten Pkw-Insassen im Freiland
verung]liickt.

Die meisten Unfalle, bei denen Pkw-Insassen verungliickten, ereigneten sich 2008 in den
Nachmittags- und Abendstunden, mit einer Spitze zwischen 16:00 und 18:00 Uhr.
Uberproportional hoch ist die Zahl der getteten Pkw-Insassen in den spaten Nacht- und
frithen Morgenstunden (von 23:00 bis 06:00 Uhr) im Vergleich zu den Unfallzahlen. Bei den
Wochentagen ist ein Anstieg im Unfallgeschehen bei den Pkw-Insassen an Freitagen
erkennbar. Fin Grund dafiir liegt moglicherweise im erhohten Verkehrsaufkommen
aufgrund des Pendlerverkehrs in Kombination mit einem vermehrten Freizeitverkehr. Am
Wochenende sind riicklaufige Unfallzahlen bei den Pkw-Insassen erkennbar.
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Autobahnen

Im Jahr 2008 haben sich auf Osterreichs Autobahnen 1.854 Unfille ereignet, bei denen 2.996
Verkehrsteilnehmer verletzt und 75 getotet wurden. Insgesamt ist die Zahl der getoteten
Verkehrsteilnehmer auf Osterreichs Autobahnen seit 1999 um die Hilfte gesunken.
Gemessen am gesamten Unfallgeschehen belduft sich der Anteil der Unfélle auf Autobahnen
auf 4,7 %. Da jedoch auf Autobahnen schnellere Geschwindigkeiten zulassig sind, liegt der
Anteil der getoteten Verkehrsteilnehmer am Gesamtunfallgeschehen bei 11,0 %.

In fast allen Bundeslandern ist ein Riickgang betreffend der Zahl der Unfalle auf
Autobahnen zu verzeichnen (6sterreichischer Durchschnitt: -27,1%). Entgegen dem
nationalen Riickgang weist das Bundesland Burgenland einen Anstieg sowohl im
Unfallgeschehen als auch bei der Zahl der Verungliickten auf. Obwohl Wien mit 42 kmu iiber
das kiirzeste Autobahnnetz im Bundeslandvergleich verfiigt, so weist die Bundeshauptstadt
die hochste Unfall- und Verungliicktendichte (Unfélle bzw. Verungliickte pro
Autobahnkilometer im jeweiligen Bundesland) auf Autobahnen auf. Der Grund dafiir liegt
in der hohen Verkehrsbelastung des Wiener Autobahnnetzes, welches teilweise um ein
Vielfaches hohere Werte aufweist als das Autobahnnetz der {ibrigen Bundeslander. Die
nationalen Durchschnittswerte liegen bei 1,09 Unfillen bzw. 1,81 Verungliickten pro

Autobahnkilometer.

1 Stand 2005, Quelle: BMVIT, Statistik Strafle & Verkehr, Janner 2001 und 2006 in HERRY M., Verkehr in Zahlen Ausgabe 2007, S
47.

Betrachtet man das Unfallgeschehen auf Osterreichs Autobahnen nach Altersgruppen und
Geschlecht, zeigt sich, dass etwa zwei Drittel aller Verungliickten auf Osterreichs
Autobahnen zwischen 15 und 44 Jahre alt sind, mehr als drei Viertel aller getoteten
Verkehrsteilnehmer auf Osterreichs Autobahnen sind ménnlich.

Im Jahr 2008 ereigneten sich 110 Unfille in Osterreichs Autobahntunnel, bei denen 168
Personen verletzt und 6 getdtet wurden. Die Wahrscheinlichkeit in einem Tunnel zu
verungliicken, ist in Osterreich relativ gering: Nur knapp {iber 4% aller Autobahnunfille in
Osterreich ereigneten sich in den letzten 10 Jahren (1999 bis 2008) in Tunnelabschnitten. Der
Anteil der getoteten Verkehrsteilnehmer bei Tunnelunféllen ist im Vergleich dazu mit tiber
8% jedoch doppelt so hoch. Im August 2001 wurde zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
osterreichischer Tunnelanlagen die Tunnelkommission eingesetzt. Bereits im Jahr 2002
konnte insbesondere bei den getoteten Verkehrsteilnehmern ein Riickgang verzeichnet
werden. In den Jahren 2004 und 2005 gab es einen Anstieg bei den Unféllen und Verletzten
in Osterreichs Autobahntunnel.

Baustellen auf Autobahnen stellen fiir Autofahrer vor allem durch die geanderte
Verkehrsfiihrung eine besondere Gefahrenstelle dar. Dabei konzentriert sich das
Unfallgeschehen oftmals auf die Vorlauf- und Verzweigungsbereiche. Im Jahr 2008
ereigneten sich 68 Unfille in Baustellenbereichen. Dabei wurden 126 Personen verletzt und
2 getotet. Die Zahl der Unfille, Verletzten und Getdteten Personen konnte in diesem Bereich
wahrend der letzten 10 Jahre gesenkt werden.

Bei tiber 35% aller Autobahnunfille waren auslandische Lenker beteiligt. Bei den getoteten
Verkehrsteilnehmern auf Osterreichs Autobahnen liegt der Anteil auslandischer Personen
bei knapp tiber 50%.
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