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BM fur Verkehr, Innovation und Technologie

Anfragebeantwortung

GZ. BMVIT-11.500/0021-1/PR3/2009
DVR:0000175

An die

Préasidentin des Nationalrats
Mag.? Barbara PRAMMER
Parlament

1017 Wien

Wien, am . Februar 2010
Sehr geehrte Frau Prasidentin!

Die Abgeordneten zum Nationalrat Dr.in Moser, Freundinnen und Freunde haben am 11. Dezember
2009 unter der Nr. 4032/J an mich eine schriftliche parlamentarische Anfrage betreffend Endlos-

Frage Verkehrsprognose 2025+ gerichtet.
Vorweg erlaube ich mir Folgendes auszufiihren:

Aufgrund der Bedeutung des Projektes Verkehrsprognose Osterreich 2025+ insbesondere fiir
Planungen im Bereich der Verkehrsinfrastruktur, auf die mein Vorganger bei einer Voranfrage zum
Thema bereits hinwies, missen die in der Prognose getroffenen Annahmen auch zum Zeitpunkt

der Veroffentlichung plausibel und anhand aktueller Entwicklungen nachvollziehbar sein.

Die letzten Jahre haben gezeigt, dass kontinuierliche Entwicklungen, wie es bis zum Anfang des
Jahrzehnts noch die Regel war, heute eher die Ausnahme darstellen und vermehrt Briiche in
Zeitreihen auftreten. Dies — zusammen mit der Eingangs erwéhnten Forderung nach einer hohen

Plausibilitat - stellen das Projekt Verkehrsprognose Osterreich 2025+ vor eine schwierige Aufgabe.
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Wahrend in der ersten Phase — wie in der Voranfrage durch meinen Vorganger bereits berichtet —
aufgrund der Anderungen einiger Rahmenbedingungen und des steigenden Olpreises eine
Neuberechnung der Prognose erforderlich wurden, zeigten sich zum Zeitpunkt als diese
Neuberechnung abgeschlossen war, die Auswirkungen der Finanz- und Wirtschaftskrise, die
zumindest kurzfristig die Erreichung der prognostizierten Werte als nicht realistisch erschienen
lief3.

Eine neuerliche Uberarbeitung der Prognose wurde aber verworfen, da dies einerseits eine
neuerliche langere Verzogerung des Abschlusses der Arbeiten bedeutet hatte. Andererseits ist
selbst aus heutiger Sicht nicht erkennbar, welche mittel- bis langfristigen Auswirkungen die Finanz-
und Wirtschaftskrise bringen wird, sodass eine detaillierte Neuberechnung mit sehr unsicheren

Annahmen behaftet gewesen ware.

Das BMVIT beauftragte aber eine erganzende Studie an das Institut flir Hohere Studien (IHS) um
Szenarien der Erholung nach der Krise im Hinblick auf die Wirtschafts- und Verkehrsentwicklung
zu untersuchen und hinsichtlich ihrer Eintretenswahrscheinlichkeit zu beurteilen. Diese Studie
betrachtet zwar Globalzahlen des Verkehrsaufkommens und stellt keine raumlich detaillierten
Betrachtungen an. Sie ist aber geeignet, eine grundsatzlich Einschatzung mdoglicher

Entwicklungspfade zu geben.

Zu den Fragen 1 bis 3:

» Wann wurde die Zusage lhres Vorgangers, die vollstandige Anfang 2008 neu berechnete
Verkehrsprognose 2025+ incl. Annahmen, Methode und allen Ergebnissen unmittelbar
nach Fertigstellung Mitte 2008 zu verdffentlichen, umgesetzt, und wo erfolgte diese
Vero6ffentlichung?

» Falls diese Zusage nicht umgesetzt wurde — warum nicht?

» Falls diese Zusage nicht umgesetzt wurde — wann werden Sie fur die Umsetzung sorgen?

Aufgrund der oben erwdhnten erganzenden Studie zur Abschatzung von Auswirkungen der
Finanz- und Wirtschaftskrise erfolgte die Verdoffentlichung der Ergebnisse der Verkehrsprognose

nicht im urspriinglichen Zeitplan.

Die Ergebnisse der Prognose werden in Kiirze in einer Kurzfassung auf den Internetseiten des
BMVIT (www.bmvit.gv.at) veroffentlicht, detaillierte Beschreibungen der Methode und der
Ergebnisse werden in der Reihe ,Forschungsarbeiten aus dem Verkehrswesen“ des BMVIT

veroffentlicht.

Dieser Text wurde elektronisch tibermittelt. Abweichungen vom Original sind méglich.



4043/AB XXIV. GP - Anfragebeantwortung 3von5

Zu den Fragen 4 und 5:

» Welche Verdnderungen ergeben sich aus der 2008 fertig gestellten Verkehrsprognose fir
das Verkehrsautkommen 2025 fir die einzelnen Projekte, die sich in der ,Prioritatenliste”
vom Marz 2007 fur die Stral3e befinden?

» Falls Sie diese Frage wie Ihr Amtsvorganger erneut nicht beantworten kénnen oder wollen
— warum nicht?

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass Neubauprojekte im hochrangigen Netz nicht allein aus
Griunden von Verkehrsprognosen, sondern infolge verschiedener Faktoren realisiert werden. Dazu
gehoren unter anderem die funktionelle Bedeutung, internationale Netze, rdumliche Funktionen,
ErschlieBung und Entwicklung von Regionen, Lickenschliisse und Verkehrssicherheit. Wenn in
einzelnen Projekten der Prioritatenreihung Veranderungen vorgenommen wurden, dann ist dies
aufgrund der in Summe angefiihrten Einflussfaktoren erfolgt und nicht allein auf die
Verkehrsprognose 2025+ zurlickzufthren. In diesem Zusammenhang ist anzumerken, dass die
Frage des hochrangigen Ausbaus einer Stral3e nicht unbedingt eine Funktion der Verkehrsmenge
ist. Wohl bestimmt das Verkehrsaufkommen den Querschnitt, hinsichtlich Querschnittsanderungen

wirken sich aber erst groR3e Unterschiede in der Verkehrsmenge wirklich aus.

Auch kann die Anderung (Verringerung) der Verkehrszahlen in einem Abschnitt oder auf einem
StraRRenzug nicht zu einer willkiirlichen Anderung der StraRenkategorie (z.B. Riickstufung aus dem
A und S-Netz in das B oder L-Netz) fuhren, da alle A und S-Stralen im Verzeichnis des
BundesstraRengesetzes explizit aufgelistet sind und Netzveranderungen nur aufgrund einer
Prifung nach dem Gesetz zur Strategischen Priifung — Verkehr (SP-V) mdéglich sind. Erst wenn
dieser Vorgang positiv abgeschlossen ist, kann das Parlament im Rahmen einer Novelle zum

BundesstralRengesetz gegebenenfalls die Netzverdnderung beschliel3en.

Bezuglich der Regelquerschnitte bildeten erste Ergebnisse der Verkehrsprognose 2025+ die
Grundlage fur weitere Detailuntersuchungen bei der konkreten Dimensionierung der Projekte im
Rahmen der Prioritatenreihung. In diesen Detailuntersuchungen werden dann zusatzlich die
lokalen raumlichen ErschlieBungen und Verkehrsbeziehungen mitberticksichtigt, welche nicht
unmalgeblichen Einfluss auf die Verkehrsmengen eines konkreten Projektes haben kénnen,
sodass sich die definitive Querschnittswahl bei einzelnen Projekten nicht direkt aus einer bloRRen
Gegenuberstellung der neuen Daten der Verkehrsprognose 2025+ mit den vom BMVIT schon

bisher verwendeten Prognosedaten ableiten lasst.

Dieser Text wurde elektronisch tibermittelt. Abweichungen vom Original sind méglich.



4von5 4043/AB XX1V. GP - Anfragebeantwortung

Zu den Fragen 6 und 7:
» Welche Konsequenzen werden Sie aus den in Frage 4 angesprochenen Veranderungen im
Einzelnen ziehen? Welche Stralienbauprojekte werden im Vergleich zum Planungsstand
2007 insbesondere nicht als hochrangige BundesstraRen oder nur mit reduzierten
Querschnitten etc umgesetzt?
» Falls Sie diese Frage wie Ihr Amtsvorganger erneut nicht beantworten kénnen oder wollen —
warum nicht?

Ich verweise auf die Ausfiihrungen zu den Fragen 4 und 10.

Zu den Fragen 8 und 9:

» Die Verkehrsprognose 2025+ operiert den indirekt durchgesickerten Informationen zufolge
mit einem jahrlichen Wirtschaftswachstum von 2% und einem nur geringen
Treibstoffpreisanstieg. Beides ist spatestens seit 2008 obsolet, ein entsprechendes
jhrliches Wirtschaftswachstum bis 2025 ist nicht mehr erreichbar, die Angaben aller
seriosen Institutionen (bis hin zur IEA) gehen von scharfen Olpreisanstiegen nach der Krise
aus, die zu Treibstoffpreisanstiegen in der Gré3enordnung von 7 bis 10% jahrlich fiihren
wurden. Wurden diese Fakten in der praktischen Anwendung auf konkrete
Infrastrukturprojekte oder —planungen mittlerweile bericksichtigt, die zentralen
Basisannahmen zB bei Wirtschaftswachstum und Energiepreisentwicklung also an die
realen Veranderungen, insbesondere die Einschnitte des Jahres 2008, angepasst?

» Wenn nein, warum nicht?

Dazu mochte ich auf die in Kirze erfolgende Veroffentlichung verweisen.

Zu Frage 10 und 11:
» Wie erfolgte diese in Frage 8 angesprochene Anpassung an reale Basisannahmen
insbesondere im Bereich der StralRenbauprojekte der ASFINAG? Wir ersuchen um Antwort
im Einzelnen, méglichst je Bauprojekt.
» Falls keine Beantwortung je Bauprojekt erfolgt — warum nicht?

Die ASFINAG nimmt derzeit einen Rickgang des Verkehrsaufkommens am hochrangigen Netz
wahr. So wurde (endgultige Zahl noch ausstehend) im Jahr 2009 6sterreichweit ein Minus von
rund 15 Prozent beim Giuterverkehr beobachtet. Das Pkw-Verkehrsaufkommen entwickelt sich
anndhernd unverandert. Wie nachhaltig dieser Riickgang der Verkehrszahlen jedoch sein wird und
wie lange er andauert ist — wie bereits erwahnt — derzeit schwer absehbar. Erfahrungen aus der
Vergangenheit zeigten, dass Phasen mit negativen oder kleinen Wachstumsraten von Jahren mit
starkeren Zuwachsraten gefolgt werden. Auch bei Phasen mit kurzfristigen Steigerungen, die es
gegeben hat, wurde nicht sofort mit einem neuen Verkehrsprognosemodell reagiert, da sich diese

Effekte nach einiger Zeit immer wieder ausgeglichen haben.
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Darliber hinaus muss hier nochmals festgehalten werden, dass die Verkehrsprognose nur einen
von vielen Dimensionierungsfaktoren darstellt und daher nur zum Teil Einfluss auf die

Projektumsetzung hat.

Da die kurzfristigen Verdnderungen der Basisannahmen der Verkehrsprognose fiur die
Projektentwicklung nur von untergeordneter Bedeutung sind, kann eine Auswirkung je Projekt nicht
dargestellt werden. Wenn in einzelnen Projekten dennoch Veranderungen notwendig waren, dann
sind diese aufgrund der in der Beantwortung zu Frage 4 angefiihrten Einflussfaktoren

vorgenommen worden und nicht alleine auf die Verkehrsprognose 2025+ zurtickzufiihren.
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