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BM fur Verkehr, Innovation und Technologie

Anfragebeantwortung

GZ. BMVIT-10.000/0002-1/PR3/2009
DVR:0000175

An die

Préasidentin des Nationalrats
Mag.? Barbara PRAMMER
Parlament

1017 Wien

Wien, am . Marz 2009
Sehr geehrte Frau Prasidentin!

Der Abgeordnete zum Nationalrat Vilimsky und weitere Abgeordnete haben am 14. Janner 2009
unter der Nr. 594/ an mich eine schriftliche parlamentarische Anfrage betreffend unbeschrankte

Bahniubergange gerichtet.

Diese Anfrage beantworte ich nach Einholung der Informationen von den OBB wie folgt:

Zu den Fragen 1 bis 6:

> Wie viele Bahniibergange gibt es in Osterreich und wie viele davon werden regelmaRig
genutzt?
Wie viele Bahnibergéange sind mit Andreaskreuze und Gewahrleisten des erforderlichen
Sichtraumes gesichert?
Wie viele Bahniibergédnge sind mit Andreaskreuze und Abgabe akustischer Signale vom
Schienenfahrzeug aus gesichert?
Wie viele Bahnibergange sind mit Schrankenanlagen gesichert?
Wie viele Bahniibergange sind mit Lichtzeichenanlagen gesichert?
Wie viele Bahnibergange sind mit Bewachung gesichert?
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GemanR Auskunft der OBB betragt die Anzahl der Eisenbahnkreuzungen im Streckennetz der OBB

derzeit insgesamt 5.553 und verteilt sich auf die verschiedenen Sicherungsarten wie folgt:

KREUZUNGEN MIT STRASSEN UND WEGEN IN SCHIENENHOHE (ANZAHL) AM 31. Dezember 2008
mit technischer Sicherung mit nichttechnischer Sicherung

durch Lichtzeichen | durch Schranken durch Sicht durch Pfeifen durch Bewachung | Summe
482 1214 1182 2620 55 5553

Zu den Fragen 7 bis 10:

» Wie viele Unfélle gab es jeweils in den letzten 5 Jahren an Bahniibergdngen und wie
gliedern sich diese Unfélle auf die verschiedenen Sicherungssysteme auf?

» Welche Verkehrsteilnehmer (Ful3ganger, Radfahrer, PKW-, LKW-Lenker etc.) waren an
diesen Unfallen beteiligt?

» Wie viele Verletzte bzw. wie viele Tote gab es bei den einzelnen Unféllen?

» Wie hoch waren in den letzten 5 Jahren die Kosten aufgrund von Unfallen bei
Eisenbahnkreuzungen und wie gliedern sich diese auf (Rettungsmalinahmen fir Verletzte,
Bergung, Instandsetzung beschéadigter Schienen und Zuge etc.)?

In den letzten 5 Jahren waren gemaR Auskunft der OBB bei den Osterreichischen Bundesbahnen

685 Zusammenpralle zu verzeichnen. Die Zusammenpralle verteilen sich auf die Sicherungsarten

wie folgt:

Sicherung durch Anzahl der Zusammenpralle
194

Gewabhrleisten des erforderlichen Sichtraumes

Abgabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug 087

aus

Lichtzeichenanlage
(gelbes nicht blinkendes Licht / rotes nicht blinkendes | 108
Licht)

Lichtzeichenanlage alter Bauart

(rotes blinkendes Licht) °
Vollschrankenanlage 57
Halbschrankenanlage 25
Bewachung 8

An diesen Unfallen (Zusammenprallen) waren Ful3génger, Radfahrer, PKW und auch LKW-Lenker
beteiligt und es waren 83 Tote, 86 Schwerverletzte und 149 Leichtverletzte zu verzeichnen. Davon
waren bei Kreuzungen mit Schrankenanlagen 18 Tote zu beklagen

Da die Unfallkosten sowie Unfallfolgekosten der beteiligten StraRenverkehrsteilnehmer/innen nicht

vorliegen, kann eine Kostenaufgliederung im gefragten Umfang nicht beigebracht werden.
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Zur Frage 11:
» Gibt es in Bezug auf Unfélle bei Eisenbahnkreuzungen eine eigene Unfallforschung und

wenn ja, mit welchem Ergebnis und welchen Konsequenzen?

Die - auf Grund der ,Verordnung des Bundesministers fur Verkehr, Innovation und Technologie
Uber den Umfang und die Form der Meldungen von Unfallen und Stérungen, die bei Eisenbahn-
unternehmen auftreten, an die Unfalluntersuchungsstelle des Bundes (MeldeVO-Eisb 2006, BGBI.

I Nr. 279/2006)" - zur Verfigung stehenden Daten werden erfasst und ausgewertet.

Sollten sich bei der Auswertung Unfallhaufungsstellen (drei oder mehr Zusammenpralle innerhalb
der letzten funf Jahre) oder eine Haufung von Unfallen mit Todesfolge innerhalb der letzten zwei
Jahre ergeben, wird unverziglich eine Uberprifung der in Frage kommenden

Eisenbahnkreuzungen veranlasst.

Zu den Fragen 12 bis 15:

» Wer pruft wie haufig die Sicherung von Eisenbahnkreuzungen gemafl § 2 Abs. 1 der
Verordnung des Bundesministeriums fir Verkehr und Elektrizitatswirtschaft vom 21.
Dezember 1960 (Uber die Sicherung und Benutzung schienengleicher
Eisenbahniibergénge, (Eisenbahn — Kreuzungsverordnung 1961), zuletzt geéndert durch
BGBI. Nr. 123/1988?

» Wie héaufig werden VerstdRe gegen § 2 Abs. 1 Eisenbahn — Kreuzungsverordnung 1961
festgestellt?

» Welche Konsequenzen werden bei Verstdfen gegen 8§ 2 Abs. 1 Eisenbahn -
Kreuzungsverordnung 1961 ergriffen?

» Wie haufig wird die Sicherung einer Eisenbahnkreuzung auf deren Funktionalitat und
Sicherheit untersucht und welche Mallhahmen werden gesetzt, wenn bei einer
Eisenbahnkreuzung festgestellt wird, dass die Sicherung nicht ausreichend ist?

Jeder schienengleiche Eisenbahniibergang wird von den o6rtlich daflr verantwortlichen
Mitarbeiter/innen der OBB jahrlich auf den bescheidgemaRen Zustand und auf die sichere
Benltzung fur den StraRenverkehr hin Uberpriift. Zusatzlich wird in einem 2-jahrigen Rhythmus
jeder schienengleiche Eisenbahniibergang von einem Priftechniker gemeinsam mit dem/der
ortlich verantwortlichen Mitarbeiter/in auf den bescheidgeméafRen Zustand und auf die sichere
Benutzung hin tberpriift.

Technische Sicherungsanlagen (Schranken- und Lichtzeichenanlagen) werden in Abhangigkeit der
Behdrdenvorschreibungen und dem Stand der Technik monatlich, 6x jahrlich oder 2x jéhrlich vor
Ort auf ihre Funktionalitat Gberprift. Bei Sicherungsanlagen neuester Technik kann zusatzlich
Online der Zustand und die Funktionalitat abgefragt werden. Zusatzlich werden, ausgenommen bei
mechanischen Sicherungsanlagen, alle Vorgange, wie z.B. Ein- und Ausschaltungen, aber auch
Storungen aufgezeichnet und ausgewertet. Bei Auftreten von Stérungen bis zu deren Behebung
sind zusatzlich von der Behoérde festgelegte MaRBnahmen zu treffen, um die Sicherheit auf

schienengleichen Eisenbahniibergangen zu gewahrleisten.
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Verstdl3e gegen die Bestimmungen des § 2 Abs. 1 Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961 wéaren
geman § 124 abs. 1 des Eisenbahngesetzes 1957 zu ahnden.
Bisher gab es keine VerstoRe gegen die Bestimmungen des 8 2 Abs. 1 Eisenbahn-Kreuzungs-

verordnung 1961.

Zu Frage 16:
» Wie lange dauert es im Schnitt zwischen der Feststellung, dass eine Eisenbahnkreuzung

nicht ausreichend gesichert ist und deren ausreichenden Sicherung?

Die Feststellung, ob ein schienengleicher Eisenbahniibergang ausreichend gesichert ist oder die
Art der Sicherung abzuéndern ist, obliegt der gemall § 12 des Eisenbahngesetzes 1957
zustandigen Behétrde. Die Behdrde legt von Amts wegen oder Uber Antrag einer der beiden
Verkehrstrager (des Eisenbahninfrastrukturunternehmens oder des Tragers der Stral3enbaulast)
unter Bedachnahme auf die Verkehrserfordernisse und den ortlichen Verhaltnissen fest, ob und
ggf. mit welchen MalBnhahmen die bestehende Art der Sicherung beibehalten werden kann oder
wie der Eisenbahniibergang zukiinftig zu sichern ist.

Bei einer erforderlichen Anderung der nicht-technischen Art der Sicherung von
Eisenbahniibergéngen ist die Umsetzung kurzfristig mdglich.

Bei einer Anderung der Art der Sicherung von nicht-technisch auf technisch (durch
Lichtzeichenanlage oder durch Schrankenanlage) oder von technisch (Lichtzeichenanlage) auf
technisch (Schrankenanlage) ist ab dem Zeitpunkt der Entscheidung, wie der schienengleiche
Eisenbahniibergang zu sichern ist bis zur Inbetriebnahme der Eisenbahnkreuzungssicherungs-

anlage mit einem Zeitraum von ca. 1,5 Jahren zu rechnen.

Zur Frage 17:

» Welche grundsatzlichen MalRnahmen zur Verbesserung der Sicherheit von
Eisenbahnkreuzungen wurden in den letzten 5 Jahren getroffen?

Wichtig ist die Zusammenarbeit mit den OBB, Landern und Gemeinden, weil die Sicherung von
Eisenbahnkreuzungen immer eine gemeinsame Aufgabe vom Bahnbetreiber und dem
StralRenerhalter ist. Die meisten Kreuzungen liegen an Landes- oder Gemeindestrassen. Auch
sind die Lander auf den Nebenbahnen die zustandige Eisenbahnbehdrde, die alle MaRBnahmen auf
Eisenbahnkreuzungen zu genehmigen hat. Bund, OBB, Lander und Gemeinden investieren
jahrlich 25 Mio. Euro in die Sicherheit von Bahnibergangen, das auch 2009 fortgefihrt wird. Bund

und OBB tragen dabei 75 Prozent der Gesamtkosten.

Daruber hinaus wird das 2007 von meinem Vorganger gestartete 2-stufige Sicherheitsprogramm

flr Eisenbahnkreuzungen weitergefihrt.
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Diese umfasst einerseits die Verbesserung der Erkennbarkeit von schienengleichen
Eisenbahniibergdngen durch Errichtung von Wechselverkehrszeichen und Fahrbahnlichtern oder
Errichtung von technischen Sicherungen (Lichtzeichenanlagen, Schrankenanlagen) sowie die
Auflassung von schienengleichen Eisenbahniibergangen (ersatzlos oder mit Errichtung von Uber-
und Unterfihrungen) und werden als ,HOTSPOTS" Kreuzungen (56 Kreuzungen 0Osterreichweit
mit drei oder mehr ZusammenstoRen in den letzten funf Jahren bzw. Todesopfern in den letzten

zwei Jahren) prioritar abgearbeitet.

Bis dato wurden 25 dieser Kreuzungen nachgeriistet, im Laufe des Jahres 2009 werden die
restlichen 31 Kreuzungen mit Schranken, Signalanlagen, Sichtverbesserungen oder neuen
Bodenmarkierungen und Andreaskreuzen bzw. durch Uber- oder Unterfilhrungen abgesichert.
Damit werden bis Jahresende 2009 alle 56 derzeit als "Hot spot" eingestuften

Eisenbahnkreuzungen entscharft sein.

Andererseits werden als weitere Verbesserung gemeinsam mit den Landern bei allen fir den
offentlichen Verkehr bestimmten und nicht-technisch gesicherten Eisenbahniibergdngen mit
Fahrzeugverkehr (2.000) die bestehenden Andreaskreuze gegen Andreaskreuze in
hochriickstrahlender Ausfuhrung auf Tafeln (weil3, rickstrahlend) getauscht und auf beiden
StralRenseiten aufgestellt sowie zusatzliche Bodenmarkierungen aufgebracht. Auf diese Art wurden
bis Ende 2008 bereits 1.370 Kreuzungen umgerlstet, bis Jahresmitte 2009 werden die

verbleibenden 630 Kreuzungen umgeriistet.

Zusatzlich zu den oben genannten MalBhahmen zur Sicherung von Eisenbahnkreuzungen werden
im Rahmen des Konjunkturpaketes weitere 26 Eisenbahnkreuzungen um rund 40 Mio. Euro in den
Bundeslandern Karnten, Ober- und Niederdsterreich und Wien aufgelassen und teilweise durch

Unterfihrungen oder technische Sicherungen ersetzt.

Im internationalen Vergleich weist Osterreich eine hohe Zahl an Eisenbahnkreuzungen auf. Zwar
wurde die Anzahl von 10.700 im Jahr 1960 bis Ende 2008 auf rund 5.555 gesenkt, trotzdem gibt
es nach wie vor im Gesamtnetz der OBB durchschnittlich pro Kilometer einen Bahniibergang,
dabei werden Hauptbahnen (z.B. West- oder Stidbahn) durchschnittlich alle 2 Kilometer von einer
StralRe gekreuzt, Nebenbahnen sogar alle 565 Meter. Der européische Durchschnitt liegt bei rund

2 Kilometern.

Zu Frage 18:
» Wie hoch sind die Kosten fiur die Errichtung einer Schrankenanlage pro

Eisenbahnkreuzung?
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Die Kosten fiir die Errichtung einer Schrankenanlage sind laut Auskunft der OBB von vielen
Faktoren abhéngig, wie z. B. der Geschwindigkeit auf der Schiene, Ein- oder Mehrgleisigkeit der
Eisenbahntrasse, Verkehrsfrequenz auf der Strafe und der Schiene, ob die Konstruktion der
Schrankenanlage 2-teilig oder 4-teilig ausgefuhrt wird. Entscheidend ist auch, ob diese
Schrankenanlage automatisch, halbautomatisch oder manuell ein- bzw. ausgeschaltet werden
kann.

Die Investitionsausgaben fur die Errichtung von Schrankenanlagen bewegen sich je nach ortlichen
Verhaltnissen in der H6he von etwa € 400.000,-- bis € 600.000,--.

Zu Frage 19:
» Wie viele Eisenbahnkreuzungen wurden jeweils in den letzten 5 Jahren erstmals mit

Schrankanlagen gesichert?

Dazu wird gemaR OBB angefiihrt, dass in den letzten 5 Jahren zahlreiche Eisenbahnkreuzungen
einerseits aufgelassen und durch Uber- bzw. Unterfiihrungen ersetzt wurden. Andererseits wurden
in den letzten 5 Jahren 17 schienengleiche Eisenbahnibergange erstmals mit Schrankenanlagen

ausgestattet.

Zu den Fragen 20 und 21:
» Wie viele Eisenbahnkreuzungen sollen in den kommenden 5 Jahren mit Schrankanlagen
nachgeristet werden?
» Bis wann plant man die Sicherung samtlicher Eisenbahnkreuzungen mit
Schrankenanlagen?

Die OBB und auch das BMVIT erachten die Auflassung von Eisenbahnkreuzungen als prioritér.
2009 werden im Rahmen der Aktion ,HOTSPOTS" 14 Eisenbahnkreuzungen mittels
Schrankenanlagen ausgertstet. Darlber hinaus sind fur die kommenden 5 Jahre

Planungsarbeiten fir weitere 133 Schrankenanlagen im Gange.

Der entsprechende Zeitpunkt Uber eine vollstdndige Ausristung mittels Schrankanlagen ist derzeit
serids nicht konkret abschatzbar, da die Entscheidung Uber die Art der Sicherung fir jede
Eisenbahnkreuzung individuell zu erfolgen hat und auch eine entsprechende Finanzierung ftr

derartige Dimensionen (Uber 4.000 Kreuzungen) nicht vorhanden ist.
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